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1. {ƱƻǿƴƛŎȊŜƪ ǘŜǊƳƛƴƻƭƻƎƛŎȊƴȅ 

CMK Centralna Magistrala Kolejowa (linia kolejowa nr 4 Grodzisk Mazowiecki ς Zawiercie) 

CPK Centralny Port Komunikacyjny 

DK droga krajowa 

Dz.U. Dziennik Ustaw 

GDDKiA DŜƴŜǊŀƭƴŀ 5ȅǊŜƪŎƧŀ 5ǊƽƎ Krajowych i Autostrad 

hub 
ǿťȊŜƱ transportowy (lotniskoΣ ƭƻǘƴƛǎƪƻ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜ Ȋ ƛƴƴȅƳƛ ƎŀƱťȊƛŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳύΣ 

ǇŜƱƴƛŊŎy ŦǳƴƪŎƧť Ǉǳƴƪǘǳ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜƎƻ ǿ przewozach ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛch 

IC 
αLƴǘŜǊ/ƛǘȅέΥ ǇƻŎƛŊƎƛ ƪǳǊǎǳƧŊŎŜ Ȋ ƳŀƪǎȅƳŀƭƴȅƳƛ ǇǊťŘƪƻǏŎƛŀƳƛ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀƭƴȅƳƛ  

ƴŀ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪŀŎƘΣ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ Ƴƛŀǎǘŀ ƛ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧŜ 

IK Instytut Kolejnictwa 

Inwestycja 

Budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego ǿǊŀȊ Ȋ ǳǊȊŊŘȊŜƴƛŀƳƛ ƛ ƻōƛŜƪǘŀƳƛ 

ƴƛŜȊōťŘƴȅƳƛ Řƻ ƧŜƎƻ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǳǊȊŊŘȊŜƴƛŀƳƛ ƛ ƻōƛŜƪǘŀƳƛ  

Řƻ ƻōǎƱǳƎƛ ǊǳŎƘǳ ƭƻǘƴƛŎȊŜƎƻ w rozumieniu art. 2 pkt 8 ustawy z dnia 12 lutego 2009 

ǊΦ ƻ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ȊŀǎŀŘŀŎƘ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƛŀ ƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƛƴǿŜǎǘȅŎji w zakresie lotnisk 

ǳȍȅǘƪǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ό5ȊΦ ¦Φ Ȋ нлмт ǊΦ ǇƻȊΦ ммнн ƛ мрссύ ƻǊŀȊ ǳǊȊŊŘȊŜƴƛŀƳƛ ǿƻŘƴȅƳƛ 

w rozumieniu art. 16 pkt 65 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. ς Prawo wodne  

(Dz. U. z 2017 r. poz. 1566 i 2180 oraz z 2018 r. poz. 650 i 710) 

Inwestycja 

TƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎŀ 

Inwestycja ŎŜƭǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ƻƪǊŜǏƭƻƴa w przepisach wydanych na podstawie  

art. 118 ustawy o Centralnym Porcie Komunikacyjnym, ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧa 

ǿ ƭƛƴƛŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ǇŀƵǎǘǿƻǿȅƳΣ ŘǊƻƎƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜΣ ǎƛŜŎƛ ǇǊȊŜǎȅƱƻǿŜ ƻǊŀȊ 

ƭƻǘƴƛǎƪŀ ǳȍytku publicznego 

IR 

αLƴǘŜǊwŜƎƛƻέΥ ǇƻŎƛŊƎƛ ƪǳǊǎǳƧŊŎŜ Ȋ ƳŀƪǎȅƳŀƭƴȅƳƛ ǇǊťŘƪƻǏŎƛŀƳƛ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀƭƴȅƳƛ  

ƴŀ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪŀŎƘΣ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ Ƴƛŀǎǘŀ ƛ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧŜ oraz 

ƳƴƛŜƧǎȊŜ ƻǏǊƻŘƪƛ 

KDP YƻƭŜƧ ŘǳȍȅŎƘ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ 

KoncepcjaΧ 

Koncepcja ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƛŀ ƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ tƻǊǘ {ƻƭƛŘŀǊƴƻǏŏ - Centralny Port 

Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej PolskiejΣ ǇǊȊȅƧťǘŀ ǳŎƘǿŀƱŊ bǊ 173/2017 Rady 

aƛƴƛǎǘǊƽǿ Ȋ Řƴƛŀ т ƭƛǎǘƻǇŀŘŀ нлмт ǊΦ 

M.P. Monitor Polski 

OAW Obwodnica Aglomeracji Warszawskiej 
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OOU hōǎȊŀǊ hƎǊŀƴƛŎȊƻƴŜƎƻ ¦ȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ 

tŜƱƴƻƳƻŎƴƛƪ  

ds. CPK 
tŜƱƴƻƳƻŎƴƛƪ wȊŊŘǳ Řƻ ǎǇǊŀǿ /ŜƴǘǊŀƭƴŜƎƻ tƻǊǘǳ YƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻ 

PFR Polski Fundusz Rozwoju S.A. 

PL Polska 

PPL tǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿƻ tŀƵǎǘǿƻǿŜ αtƻǊǘȅ [ƻǘƴƛŎȊŜέ 

SSL 
Strategiczne Studium Lokalizacyjne Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego 

(niniejszy dokument) 

Studium 

YƻǊȅǘŀǊȊƻǿŜΧ 

GDDKiA 

{ǘǳŘƛǳƳ ƪƻǊȅǘŀǊȊƻǿŜ Řƭŀ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ǇƻŘ ƴŀȊǿŊ Budowa drogi ekspresowej S10 

¢ƻǊǳƵ ό!мύ ς ²ŀǊǎȊŀǿŀ ό{уύ ǿǊŀȊ Ȋ ōǳŘƻǿŊ hōǿƻŘƴƛŎȅ !ƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛ ²ŀrszawskiej, 

DŜƴŜǊŀƭƴŀ 5ȅǊŜƪŎƧŀ 5ǊƽƎ YǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ !ǳǘƻǎǘǊŀŘ 5ŜǇŀǊǘŀƳŜƴǘ {ǘǊŀǘŜƎƛƛ ƛ {ǘǳŘƛƽǿ 

²ȅŘȊƛŀƱ tǊŀŎ {ǘǳŘƛŀƭƴȅŎƘ ǿ YǊŀƪƻǿƛŜΣ ²ŀǊǎȊŀǿŀ ς YǊŀƪƽǿΣ ŎȊŜǊǿƛŜŎ нлмф ǊΦ 

Studium 

Lokalizacyjne 

PFR 

Studium Lokalizacyjne dla Projektu Centralnego Portu Komunikacyjnego, Warszawa 

2017-2018 opracowane na zlecenie Polskiego Funduszu Rozwoju S.A. 

SZRT do 2030 r. 
{ǘǊŀǘŜƎƛŀ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ wƻȊǿƻƧǳ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Řƻ нлол ǊΦΣ ǇǊȊȅƧťǘŀ ǳŎƘǿŀƱŊ nr 105 

wŀŘȅ aƛƴƛǎǘǊƽǿ Ȋ Řƴƛŀ нп ǿǊȊŜǏƴƛŀ нлмф ǊΦ (M.P. 2019, poz. 1054) 

TEN-T 
¢ǊŀƴǎŜǳǊƻǇŜƧǎƪŀ ǎƛŜŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŀΣ ȊŘŜŦƛƴƛƻǿŀƴŀ ǿ wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛǳ tŀǊƭŀƳŜƴǘǳ 

Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. 

UE Unia Europejska 

²a| ²ťȊŜƱ aŀƱƻǇƻƭǎƪƻ-|ƭŊǎƪƛ 
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2. Wprowadzenie 

Strategiczne Studium Lokalizacyjne Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego (dalej: SSL) jest 

ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜƳ ƴŀ ǇƻȊƛƻƳƛŜ ƻƎƽƭƴƻƪǊŀƧƻǿȅƳ, ƻƪǊŜǏƭŀƧŊŎȅƳ charakter i ramy przestrzenne 

ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŏ ǳƧťǘȅŎƘ w Koncepcji ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƛŀ ƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ tƻǊǘ {ƻƭƛŘŀǊƴƻǏŏ - Centralny Port 

Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej, ǇǊȊȅƧťǘej ǳŎƘǿŀƱŊ nǊ мтоκнлмт wŀŘȅ aƛƴƛǎǘǊƽǿ z dnia 

7 listopada 2017 r. (dalej: KoncepcjaΧ) w zakresie budowy nowej infrastruktury. .ťŘȊƛŜ ƻƴƻ ǎǘŀƴƻǿƛƱƻ 

ǇƻŘǎǘŀǿť dla dalszych prac studialno-projektowychΣ ȊƳƛŜǊȊŀƧŊŎȅŎƘ Řƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǘȅŎƘ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŏ. 

hƎƽƭƴŜ ǊŀƳȅ formalno-ǇǊŀǿƴŜ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ƻǊŀȊ ǘǊȅō ich przygotowania i realizacji wyznacza ustawa 

z dnia 10 maja 2018 r. o Centralnym Porcie Komunikacyjnym1. 

Zgodnie z KoncepcjŊΧΣ ǿǎƪŀȊŀƴŜ ƧŜǎǘ ǇǊȊŜƪǎȊǘŀƱŎŜƴƛe ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ƪǊŀƧǳ 

poprzez oparcie go na ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅƳ ǿťȋƭŜ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅƳ όƭƻǘƴƛŎȊƻ-ƪƻƭŜƧƻǿȅƳύΣ ƪǘƽǊȅ ȊƻǎǘŀƴƛŜ 

ǊƽǿƴƛŜȍ ŜŦŜƪǘȅǿƴƛŜ ǿƱŊŎȊƻƴȅ ǿ ǳƪƱŀŘ ǎƛŜŎƛ drogowej. Co istotne, wnioski i wytyczne zawarte 

w KoncepcjiΧ ŘƻǘȅŎȊŊ ŘȊƛŀƱŀƵ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ƳƛťŘȊȅƎŀƱťȊƛƻǿȅƳΣ ƪǘƽǊŜ ǎŊ ȊŜ ǎƻōŊ ǏŎƛǏƭŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴŜΣ 

ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ƛ ƭƻǘƴƛŎȊŜƎƻΦ 

Analizy zawarte w KoncepcjiΧ ǿǎƪŀȊǳƧŊ ƴŀ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŜ ǊƻȊǿƻƧǳ Ǌȅƴƪǳ ƭƻǘƴƛŎȊŜƎƻ Ȋ ǊƻȊǿo-

jŜƳ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅƳΦ LǎǘƴƛŜƧŜ ōƻǿƛŜƳ ōŀǊŘȊƻ ǿȅǎƻƪŀ ƪƻǊŜƭŀŎƧŀ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǇƻȊƛƻƳŜƳ produktu krajowego 

brutto (PKB) per capita ŀ ƭƛŎȊōŊ ǇƻŘǊƽȍȅ ƭƻǘƴƛŎȊȅŎƘ per capita. Korelacja ta ma charakter dwustronny: 

gdy gospodarka ǊƻǏƴƛŜ ς ǎŜƪǘƻǊ ƭƻǘƴƛŎȊȅ ƎŜƴŜǊǳƧŜ ƭŜǇǎȊŜ ǿȅƴƛƪƛΣ ŀ ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ǿȊǊƻǎǘ ǊǳŎƘǳ ǿ transpor-

ŎƛŜ ƭƻǘƴƛŎȊȅƳ ǿǎǇƛŜǊŀ ǿȊǊƻǎǘ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅΦ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ ƭƻǘƴƛŎȊȅ ŘȊƛŀƱŀ ȊŀǘŜƳ Ƨŀƪƻ ƪŀǘŀƭƛȊŀǘƻǊ ǿȊǊƻǎǘǳΦ 

bŀƧǿƛťƪǎȊŜ ƪƻǊȊȅǏŎƛ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜ ǇǊȊȅƴƻǎƛ ǊƻȊǿƽƧ ǊǳŎƘǳ opartego na systemie hubu ƛ ǇƻƱŊŎȊŜƵ 

dowozowych2Φ 5Ȋƛťƪƛ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜƳǳ ǎƪƻǊŜƭƻǿŀƴƛǳ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ όŘƻǿƻȊƻǿȅŎƘύ Řƻ lotnisk 

przesiadkowych, ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊ one ƻōǎƱǳƎƛǿŀƴƛŜ Ǌȅƴƪƽǿ Ȋōȅǘ ƳŀƱȅŎƘ ƴŀ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜ 

(np. ǇƻƳƛťŘȊȅ ƭƛŎȊƴȅƳƛ ǇŀǊŀƳƛ Ƴƛŀǎǘ ǿŜǿƴŊǘǊȊ ǊŜƎƛƻƴǳ 9ǳǊƻǇȅ |ǊƻŘƪƻǿƻ-Wschodniej). Lotniska 

hubowe ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊ ǇƻƴŀŘǘƻ ǿȅȍǎȊŊ όǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿ ƛ ƪƭŀǎȅύ ƻǊŀȊ ǘǊǿŀƭǎȊŊ ƧŀƪƻǏŏ ǇƻƱŊŎȊŜƵ 

Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ǎȅǎǘŜƳƻǿŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŜ Ȋ ŎŀƱƻǏŎƛŊ ǎƛŀǘƪƛ ƭƻƪŀƭƴŜƎƻ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪŀ ƻǊŀȊ ǿƛťƪǎȊŊ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ 

ƭƻǘƽǿ όƻōƭƛƎŀǘƻǊȅƧƴŜ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴƛŜ ƻǇŜǊŀŎƧƛ ƭƻǘƴƛŎȊȅŎƘ ƴŀ ǿȅǘȅŎȊƻƴȅŎƘ ƪƛŜǊǳƴƪŀŎƘύΦ 5ǳȍŜΣ ǿťȊƱƻǿŜ ǇƻǊǘȅ 

ƭƻǘƴƛŎȊŜ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ƪŀǘŀƭƛȊŀǘƻǊȅ ǊƻȊǿƻƧǳ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜƎƻ i pozytywnie ƻŘŘȊƛŀƱǳƧŊ ƴŀ ǊȅƴŜƪ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅ 

i krajowy, zatrudnienie oraz wpƱȅǿȅ ōǳŘȍŜǘƻǿŜΦ 

tƻǊǘȅ ƭƻǘƴƛŎȊŜ ǎǘȅƳǳƭǳƧŊ ǿȊǊƻǎǘ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅ ǘǿƻǊȊŊŎ ƳƛŜƧǎŎŀ ǇǊŀŎȅ ƛ ǿŀǊǘƻǏŏ ŘƻŘŀƴŊ ǿ ŘȊƛŜŘȊƛƴŀŎƘ ōŜȊ-

ǇƻǏǊŜŘƴƛƻ ǇƻǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ŘƻǎǘŀǊŎȊŀƴƛŜƳ ǳǎƱǳƎ ǳƪƛŜǊǳƴƪƻǿŀƴȅŎƘ ƴŀ ȊŀǎǇƻƪŀƧŀƴƛŜ ǇƻǘǊȊŜō ǿƱŀǎƴȅŎƘ ƛ potrzeb 

ƻǇŜǊŀŎȅƧƴȅŎƘ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪƽǿΣ Ȋ ŘȊƛŀƱŀƭƴƻǏŎƛŊ ƘŀƴŘƭƻǿŊ ƻǊŀȊ ǳǎƱǳƎŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƭŊŘƻǿŜƎƻΦ tƻƴŀŘǘƻ 

ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊ ǊȅƴŜƪ ǇƻŘŘƻǎǘŀǿŎƻƳ όǘƻǿŀǊƽǿ ƛ ǳǎƱǳƎύ ƻǊŀȊ ƛƴŘǳƪǳƧŊ ǇƻǇȅǘΣ ǇƻǇǊȊŜȊ ǊƻǎƴŊŎŜ ŘƻŎƘƻŘȅ 

ǇǊŀŎƻǿƴƛƪƽǿ ǘǿƻǊȊƻƴŜ ǿ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƻ ƛ ǇƻǏǊŜŘƴƛƻ ƎŜƴŜǊǳƧŊŎȅŎƘ ȊŀǘǊǳŘƴƛŜƴƛŜΦ .ǳŘƻǿŀ ǿťȊƱƽǿ 

lotniŎȊȅŎƘ ǎǇǊȊȅƧŀ ǊƽǿƴƛŜȍ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛǳ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŎƛ ōƛȊƴŜǎƻǿŜƧ ǇŀƵǎǘǿŀ ƛ ǇƻȊǿŀƭŀ ƴŀ ǇǊȊȅŎƛŊƎƴƛťŎƛŜ 

ŘƻŘŀǘƪƻǿȅŎƘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ȊŀƎǊŀƴƛŎȊƴȅŎƘ ƭƻƪƻǿŀƴȅŎƘ ȊŀǊƽǿƴƻ ǿ ǎŀƳȅƳ ǇƻǊŎƛŜΣ Ƨŀƪ ǘŜȍ ǿ jego otoczeniu. 

½Ŝ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǿȅǎǘťǇǳƧŊŎȅ ȊŀǘŜƳ ȊƴŀŎȊƴȅ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ ǊƻȊǿƻƧƻǿȅ ȊŀǊƽǿƴƻ ǎŀƳŜƎƻ ƭƻǘƴƛǎƪŀΣ Ƨŀƪ ƛ ƧŜƎƻ 

ƻǘƻŎȊŜƴƛŀ ƴƛŜȊōťŘƴŜ ƧŜǎǘ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴƛŜ ƴƻǿŜƧ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎȅƳ ǊŜȊŜǊǿť ǘŜǊŜƴƻǿŊΣ 

ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎŊ ǊƻȊōǳŘƻǿť ǿ ƳƛƴƛƳŀƭƴȅƳ ǎǘƻǇƴƛǳ ǿǇƱȅǿŀƧŊŎŊ ƴŀ ƧŀƪƻǏŏ ȍȅŎƛŀ ƻƪƻƭƛŎȊƴȅŎƘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ 

CPK ǇƻǿƛƴƛŜƴ ǘŀƪȍŜ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ŎŜƴǘǊǳƳ ǳŘƻǎƪƻƴŀƭƻƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻΣ 

ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎŜƎƻ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ǊǳŎƘǳ ƭƻǘƴƛŎȊŜƎƻ ƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ǿ ƧŜŘƴȅƳ ǿťȋƭŜΦ LƴǿŜǎǘȅŎƧŜ 

ƪƻƭŜƧƻǿŜ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ōǳŘƻǿȅ ƴƻǿȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ōťŘŊ ǇǊȊȅ ǘȅƳ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀŏ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŊ ǎƛŜŏ ƪƻƭŜƧƻǿŊΦ 

Ich ȊŀŘŀƴƛŜƳ ōťŘȊƛŜ ȊŀǊƽǿƴƻ ŘƻǿƽȊ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ Řƻ ƴƻǿŜƎƻ ƭƻǘƴƛǎƪŀ ǿ ŎŜƭǳ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƛ ƴŀ ǎŀƳƻƭƻǘΣ 

jak ǊƽǿƴƛŜȍ ƛǎǘƻǘƴŜ ǳǎǇǊŀǿƴƛŜƴƛŜ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅƳƛ rejonami kraju. 

 
1 Dz.U. ǇƻȊΦ млуф Ȋ ǇƽȋƴΦ ȊƳ. 
2 Ruch lotniczy oparty na systemie H&S (ang. Hub&Spokes ς piasta i szprychy) stanowi podstawowy warunek dla 
ǊƻȊōǳŘƻǿȅ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƳƛťŘȊȅƪƻƴǘȅƴŜƴǘŀƭƴȅŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ŎŜŎƘǳƧŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŀ ǊŜƴǘƻǿƴƻǏŏ ƴŀ ǇŀǎŀȍŜǊŀΦ 
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3. Cel i zakres opracowania 

W zakresie Inwestycji celem opracowania jest zebranie w jednym dokumencie ǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅŎƘ ȊŀƱƻȍŜƵ 

budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego i ǿȅƴƛƪƽǿ ŘƻǘȅŎƘŎȊŀǎƻǿȅŎƘ ŀƴŀƭƛȊ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ƭƻǘƴƛǎƪŀ, 

ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ƧŜƎƻ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛΦ 

² ŘƻƪǳƳŜƴŎƛŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ǘŀƪȍŜ ƻƪǊŜǏƭƻƴŜ ƪƻǊȅǘŀǊȊŜ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ LƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ¢ƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎȅŎƘ w zakresie 

budowy nowych linii kolejowych i drƽƎ. Ukazano je ǿ ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎej infrastruktury kolejowej  

i drogowej, ƪǘƽǊŜƧ modernizacja i przebudowa nie jest ƻōƧťǘa zakresem niniejszego opracowania. 

aŀǘŜǊƛŀƱ ǘŜƴ ōťŘȊƛŜ ǇƻŘǎǘŀǿŊ przeprowadzenia: 

¶ konsultacji na wczesnym etapie planowania inwestycjiΣ Ŏƻ ǳƳƻȍƭƛǿƛ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜ ȊƎƱŀǎȊŀƴȅŎƘ 

opinii i uwag w dalszych pracach przygotowawczych i ograniczy ryzyko wprowadzania znacznych 

ȊƳƛŀƴ ǿ ȊŀŀǿŀƴǎƻǿŀƴȅƳ ǎǘŀŘƛǳƳ ǘȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵΣ 

¶ strategicznŜƧ ƻŎŜƴȅ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻΣ ƪǘƽǊŀ ǳƳƻȍƭƛǿƛ ǿŎȊŜǎƴŊ ƛŘŜƴǘȅŦƛƪŀŎƧť 

i ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴƛŜ ƛǎǘƻǘƴȅŎƘ ȊŀƎŀŘƴƛŜƵ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿȅŎƘ ƧŜǎȊŎȊŜ ƴŀ ŜǘŀǇƛŜ 

ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅƳΦ ¦Ʊŀǘǿƛ ǘƻ ǇǊƻŎŜǎ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅΣ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎ ƴŀ ǿǎǘťǇƴŊ ŜƭƛƳƛƴŀŎƧť ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ 

konfliktowȅŎƘ ōŊŘȋ ȊŀǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ȊŀǊŀŘŎȊȅŎƘΣ ŎƘǊƻƴƛŊŎȅŎƘ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻΦ 

5ƻƪǳƳŜƴǘ ƻōŜƧƳǳƧŜ ǇƻƴƛȍǎȊŜ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŀ: 

a) LƴǿŜǎǘȅŎƧťΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ port lotniczy (rozdziaƱ 5), 

b) YƻƭŜƧƻǿŜ LƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ¢ƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎŜ, tj. nowe odcinki linii kolejowych i kolejowŊ infrastrukturť 

badawczŊ όǊƻȊŘȊƛŀƱ 6), 

c) 5ǊƻƎƻǿŜ LƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ¢ƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎŜ, tj. ƴƻǿŜ ƻŘŎƛƴƪƛ ŘǊƽƎΣ ƪǘƽǊȅŎƘ ōǳŘƻǿŀ ȊǿƛŊȊŀƴŀ ƧŜǎǘ 

z powstaniem CPK (ǊƻȊŘȊƛŀƱ 7), 

d) ǇƻȊƻǎǘŀƱŜ LƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ¢ƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎŜΣ Řƭŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŀ ƧŜǎǘ ȊŀƭŜȍƴŀ ƻŘ ŘŀƭǎȊȅŎƘ ŀƴŀƭƛȊ ƛ ŘŜŎȅȊƧƛ 

ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ȊŀǊƽǿƴƻ samej InwestycjiΣ Ƨŀƪ ƛ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ Kolejowych i Drogowych Inwestycji 

¢ƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎȅŎƘ όǊƻȊŘȊƛŀƱ 8). 

Graficzna prezentacja rozmieszczenia korytarzy YƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƛ 5ǊƻƎƻǿȅŎƘ LƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ¢ƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎȅŎƘ  

na mapach topograficznych w skali 1:50 000 ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ǿ ȊŀƱŊŎȊƴƛƪŀŎƘΦ 

 

Dokument nie obejmuje ŀǎǇŜƪǘƽǿ ŜƪƻƴƻƳƛŎȊƴȅŎƘ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŏΣ ǘŜǊƳƛƴƽǿ ƛŎƘ 

realizacji ani ƴŀƪƱŀŘƽǿΦ {ȊŎȊŜƎƽƱƻǿe analizy w tym zakresie ǿȅƪƻƴȅǿŀƴŜ ōťŘŊ w ramach ƻǇǊŀŎƻǿŀƵ 

koncepcyjnych Řƭŀ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƛƴǿŜstycji. 
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4. Podstawa formalna opracowania 

Planowane inwestycje, ǎǘŀƴƻǿƛŊŎŜ ǇǊȊŜŘƳƛƻǘ ƴƛƴƛŜƧǎȊŜƎƻ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀ, ŀŘǊŜǎǳƧŊ ȊŀǎŀŘƴƛŎȊŜ ŘŜŦƛŎȅǘȅ 

rozwojowe polskiego systemu transportuΣ ȊƎƻŘƴƛŜ ǿȅƪŀȊȅǿŀƴŜ ǿŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ƻƳŀǿƛŀƴȅŎƘ ǇƻƴƛȍŜƧ 

dokumentach strategicznych. WpisujŊ ǎƛť one ǿ ƪƛŜǊǳƴƪƛ ǊƻȊǿƻƧǳ ƻƪǊŜǏƭƻƴŜ ǿ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜƧ ǎǘǊŀǘŜƎƛƛ 

rozwoju Polski ς Strategii na rzecz Odpowiedzialnego RozwojuΣ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎŜƧ ǏǊŜŘƴƛƻƻƪǊŜǎƻǿŊ ǎǘǊŀǘŜƎƛť 

roȊǿƻƧǳΦ tƻȊƻǎǘŀƧŊ ǊƽǿƴƛŜȍ ǎǇƽƧƴŜ ȊŜ {ǘǊŀǘŜƎƛŊ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ wƻȊǿƻƧǳ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ do 2030 roku. 

LƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ƻōƧťǘŜ ŀƴŀƭƛȊŊ ǿ ǎǇƻǎƽō ǏŎƛǎƱȅ ƪƻǊŜǎǇƻƴŘǳƧŊ Ȋ ƪƛŜǊǳƴƪŀƳƛ ŘȊƛŀƱŀƵ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅƳƛ 

w dokumentach strategicznych przyjmowanych na przestrzeni ostatniej dekady, przede wszystkim 

w Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju oraz Strategii Rozwoju Polski Centralnej. 

4.1 Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju3 

{ȊŎȊŜƎƽƱƻǿŜ ŎŜƭŜ Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju (dalej: SOR) w obszarze transportu 

ƻōŜƧƳǳƧŊ ƳΦƛƴΦ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ǿȊǊƻǎǘǳ ǎŜƪǘƻǊŀ ƛ ǿǎǇƛŜǊŀƴƛŀ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ. Kierunkiem wsparcia publicznego 

ōťŘȊƛŜ ǿƛťƪǎȊŜ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ m.in. w obszarze transportu 

ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜƎƻ i ƳƛťŘȊȅŀƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴŜƎƻ. Realizacja kiŜǊǳƴƪƽǿ ƛƴǘŜǊǿŜƴŎƧƛ {hw ǎǇƻǿƻŘǳƧŜ 

ǎƪǊƽŎŜƴƛŜ ŎȊŀǎǳ ǇƻŘǊƽȍȅΣ ǿȊǊƻǎǘ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŜ ƪƻǎȊǘƽǿ 

transportu i ǇƻǇǊŀǿť ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘΦ 

WŜŘŜƴ Ȋ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ƪƛŜǊǳƴƪƽǿ ƛƴǘŜǊǿŜƴŎƧƛ {hw ǘƻ budowa zintegrowanej, wzajemnie poǿƛŊȊŀƴŜƧ ǎƛŜŎƛ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ǎƱǳȍŊŎŜƧ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴŜƧ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎŜ. W ramach tego kierunku Strategia wskazuje,  

ȍŜ LǎǘƻǘƴȅƳ ŎȊȅƴƴƛƪƛŜƳ ǿǎǇƛŜǊŀƧŊŎȅƳ ǊƻȊǿƽƧ ƎƻǎǇƻŘŀǊƪƛ ƧŜǎǘ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ǎǇǊŀǿƴȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ 

ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅŎƘ Řƻǎǘŀǿȅ ǇǊƻŘǳƪǘƽǿ ƛ ǎǳǊƻǿŎƽǿ Řƭŀ ǇǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿ ƻǊŀȊ ǳƱŀǘǿƛŀƧŊŎȅŎƘ 

ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŜ ǎƛť ƭǳŘȊƛΦ ώΧϐ {ȊŎȊŜƎƽƭƴŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ Ƴŀ ǇƻǇǊŀǿŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ Řƻ Ǌȅƴƪƽǿ 

ǇǊŀŎȅΣ ƻōƛŜƪǘƽǿ ǳȍȅǘŜŎȊƴƻǏŎƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧΣ Ƨŀƪ ƛ ȊǿƛťƪǎȊŀƴƛŜ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ǎƱŀōƻ 

ŘƻǎǘťǇƴȅŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿƻΦ ² ǘȅƳ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǿŀȍƴŊ Ǌƻƭť ƻŘƎǊȅǿŀ ǇǳōƭƛŎȊƴȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ȊōƛƻǊƻǿȅΣ ǿ ǘȅƳ 

transport kolejowy. 

SOR przewiduje ǇƻŘŜƧƳƻǿŀƴƛŜ ŘȊƛŀƱŀƵ ǿǎǇƛŜǊŀƧŊŎȅŎƘ ǊƻȊǿƽƧ ǎŜƪǘƻǊŀ transportu lotniczego w zakresie: 

ǇƻƭŜǇǎȊŜƴƛŀ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛ ƴŀǿƛƎŀŎȅƧƴŜƧΣ ƻŎƘǊƻƴȅ ƛ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ lotniczego, wskazanie 

ǎǇƻǎƻōǳ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳ όŘǊƻƎƻǿȅƳ ƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳύ ǇƻǊǘƽǿ ƭƻǘƴƛŎȊȅŎƘ Ȋ ƳƛŀǎǘŀƳƛ 

oraz ich obszarami funkcjonalnymi. 

W zakresie transportu kolejowego nŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǇǊȊŜǿƛŘȊƛŀƴŜ ǿ {hw ƻōŜƧƳǳƧŊ ƳΦƛƴΦ ǇƻǇǊŀǿť 

parameǘǊƽǿ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƭƛƴƛƻǿŜƧΣ w tym w ƻōǊťōƛŜ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊŎȅŎƘ ǇǊȊŜȊ tƻƭǎƪť 

korytarzy sieci bazowej TEN-¢Υ aƻǊȊŜ .ŀƱǘȅŎƪƛŜ ς Morze Adriatyckie i aƻǊȊŜ tƽƱƴƻŎƴŜ ς .ŀƱǘȅƪ oraz linii 

ǎƱǳȍŊŎȅŎƘ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛǳ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ ƛ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ Ȋ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧŀƳƛΣ ƎƱƽǿƴȅƳƛ 

miastami oraz ich obszarami funkcjonalnymi. 

{hw ȊŀƪƱŀŘŀ ǘŀƪȍŜ ŘŀƭǎȊŊ ǊƻȊōǳŘƻǿť ƛ Ǉoprawť ƧŀƪƻǏŎƛ infrastruktury drogowej, co jest jednym 

z ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ŎȊȅƴƴƛƪƽǿ ȊǿƛťƪǎȊŀƧŊŎȅŎƘ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ǘŜƧ ƎŀƱťȊƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ WŜŘƴȅƳ Ȋ ǇǊƛƻǊȅ-

ǘŜǘƽǿ ƧŜǎǘ ŘƻƪƻƵŎȊŜƴƛŜ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎŜƧ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘȅ ƛ ŘǊƻƎƛ 

ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜ ǇƻƳƛťŘȊȅ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅƳƛ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ ǿ ƪǊŀƧǳ. 

 
3 M.P. 2017 poz. 260, uŎƘǿŀƱŀ ƴǊ у wŀŘȅ aƛƴƛǎǘǊƽǿ Ȋ Řƴƛŀ мп ƭǳǘŜƎƻ нлмт ǊΦ ǿ ǎǇǊŀǿƛŜ ǇǊȊȅƧťŎƛŀ {ǘǊŀǘŜƎƛƛ ƴŀ ǊȊŜŎȊ 
hŘǇƻǿƛŜŘȊƛŀƭƴŜƎƻ wƻȊǿƻƧǳ Řƻ Ǌƻƪǳ нлнл όȊ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ Řƻ нлол ǊΦύ. 
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² ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ {hw Ǌekomenduje: 

¶ prowadzŜƴƛŜ ŀƴŀƭƛȊ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ /ŜƴǘǊŀƭƴŜƎƻ tƻǊǘǳ [ƻǘƴƛŎȊŜƎƻ ƛ ŜǿŜƴǘǳŀƭƴŜ ǇƻŘƧťŎƛŜ ŘŜŎȅȊƧƛ  

o jego budowie, 

¶ ǎǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜ ŀƴŀƭƛȊȅ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƪƻƭŜƛ ŘǳȍȅŎƘ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ƛ ǇƻŘƧťŎƛŜ ŘŜŎȅȊƧƛ ƻ ŜǿŜƴǘǳŀƭƴŜƧ 

jej budowie w latach 2020ς2030, 

¶ tƻǿƛŊȊŀƴƛŜ tƻƭǎƪƛ Ȋ ƪƻǊȅǘarzami sieci bazowej TEN-¢Υ .ŀƱǘȅƪ ς !ŘǊƛŀǘȅƪ ƻǊŀȊ aƻǊȊŜ tƽƱƴƻŎƴŜ ς 

.ŀƱǘȅƪΦ ώΧϐ ² ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ŘƻǘȅŎȊȅ ǘƻ ŘƻƪƻƵŎȊŜƴƛŀ ōǳŘƻǿȅ ǎȅǎǘŜƳǳ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘ ƛ ŘǊƽƎ ǎȊȅōƪƛŜƎƻ 

ruchu. 

4.2 {ǘǊŀǘŜƎƛŀ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ wƻȊǿƻƧǳ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ do 2030 roku4 

W Strategii zawarto ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅ ƻǇƛǎ ǇǊƻƧŜƪǘǳ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŜƎƻ /tYΥ 

YƻƴŎŜǇŎƧŀ /ŜƴǘǊŀƭƴŜƎƻ tƻǊǘǳ YƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻΣ ǇǊȊȅƧťǘŀ ǳŎƘǿŀƱŊ wady MƛƴƛǎǘǊƽǿ z dnia 7 listopada 

нлмт ǊΦ ȊŀƪƱŀŘŀ ōǳŘƻǿť Ƙǳōǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻΣ ƻǇŀǊǘŜƎƻ ƴŀ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅŎƘ ȊŜ ǎƻōŊ ǿťȊƱŀŎƘΥ ƭƻǘƴƛŎȊȅƳ 

oraz kolejowym i ŜŦŜƪǘȅǿƴƛŜ ǿƱŊŎȊƻƴŜƎƻ ǿ ǳƪƱŀŘ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧΦ YƻƴŎŜǇŎƧŀ /tY ȊŀƪƱŀŘŀ ōǳŘƻǿť 

ƪƻƳǇƻƴŜƴǘǳ ƭƻǘƴƛŎȊŜƎƻΣ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ƛ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΦ tǊȊȅƧťǘŜ ƘŀǊƳƻƴƻƎǊŀƳȅ ȊƳƛŜǊȊŀƧŊ Řƻ ȊŀƪƻƵŎȊŜƴƛŀ 

ǇƻŘǎǘŀǿƻǿŜƎƻ ǇǊƻŎŜǎǳ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜƎƻ Řƻ нлнт ǊΦΣ ȊŀƪƱŀŘŀƧŊŎ ǊƽǿƴƻƭŜƎƱŜ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ 

ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŏ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅŎƘΦ 

/ŜƴǘǊŀƭƴŜ ǇƻƱƻȍŜƴƛŜ ²ŀǊǎȊŀǿȅΣ ȊŀǊƽǿƴƻ ǿ ƪǊŀƧǳΣ Ƨŀƪ ƛ ǿȊƎƭťŘŜƳ ŎŀƱŜƧ 9ǳǊƻǇȅ |ǊƻŘƪƻǿŜƧΣ ǎǘŀƴƻǿƛ 

ǳȊŀǎŀŘƴƛŜƴƛŜ Řƭŀ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴƛŀ ǿ ƧŜƧ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜƧ ōƭƛǎƪƻǏŎƛ ŘǳȍŜƎƻ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴŜƎƻ ŎŜƴǘǊǳƳ 

ǘǊŀƴȊȅǘƻǿŜƎƻ Řƭŀ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ƛ ǘƻǿŀǊƽǿ ǇǊȊŜǿƻȍƻƴȅŎƘ ŘǊƻƎŊ ƭƻǘƴƛŎȊŊΦ ²ŀǊǎȊŀǿŀ ǎǘŀƴƻǿƛ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅ 

ƻōǎȊŀǊ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ ǎǇƻǏǊƽŘ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ Ƴƛŀǎǘ ǿ αnowychέ krajach Unii Europejskiej. ώΧϐ Dodatkowym 

ƧŜƧ ŀǘǳǘŜƳ ƧŜǎǘ ōƭƛǎƪƻǏŏ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛ ƱƽŘȊƪƛŜƧΣ ȊŀƳƛŜǎȊƪŀƱŜƧ ǇǊȊŜȊ ǇƻƴŀŘ мΣлс Ƴƭƴ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ōťŘŊŎŜƧ 

ƳƛŜƧǎŎŜƳ ǎǇŜŎƧŀƭƴŜƧ ǎǘǊŜŦȅ ŜƪƻƴƻƳƛŎȊƴŜƧΣ ǎƛŜŘȊƛōŊ ƭƛŎȊƴȅŎƘ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅŎƘ ȊŀƪƱŀŘƽǿ 

produkcyjnych. 

YǊŀƧƻǿȅ ǎȅǎǘŜƳŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻΣ ƻǇŀǊǘȅ ƻ ǿťȊŜƱ /tYΣ ōťŘȊƛŜ ǎǘŀƴƻǿƛƱ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴŊ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿť 

dla transportu drogowego. Aby uzysƪŀŏ ǘŀƪƛ ŜŦŜƪǘ ƪƻƴƛŜŎȊƴŜ ƧŜǎǘ ǎǇŜƱƴƛŜƴƛŜ ǿȅƳƻƎƽǿ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘ-

ǳǊŀƭƴȅŎƘΣ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴȅŎƘ ƻǊŀȊ ǘŀōƻǊƻǿȅŎƘΦ ² ŎŜƭǳ ǿȊƳƻŎƴƛŜƴƛŀ ǎǇƽƧƴƻǏŎƛ ƪǊŀƧǳ ǇƻȍŊŘŀƴȅƳ 

ǎǘŀƴŘŀǊŘŜƳ ƧŜǎǘ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ /tY Ȋ ƪŀȍŘŊ Ȋ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛ tƻƭǎƪƛΣ Ȋŀ ǿȅƧŊǘƪƛŜƳ {ȊŎȊŜŎƛƴŀΣ ǿ ŎȊŀǎƛŜ 

do 2Σр ƎƻŘȊƛƴȅ όǿ ƻƪǊŜǎƛŜ ǎǘŀǊǘƻǿȅƳύΣ ŀ ŘƻŎŜƭƻǿƻ ǿ ŎȊŀǎƛŜ Řƻ н ƎƻŘȊƛƴΣ Ȋ ǇǊťŘƪƻǏŎƛŊ ƘŀƴŘƭƻǿŊ ǇƻŘǊƽȍȅ 

ƴƛŜ ƳƴƛŜƧǎȊŊ ƴƛȍ мпл ƪƳκƘΦ tƻƴŀŘǘƻ ǎȅǎǘŜƳ ƻǇŀǊǘȅ ƻ /tY ȊŀǇŜǿƴƛ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧť ǿ ƧŜŘŜƴ ƻǊƎŀƴƛȊƳ 

ŀƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴȅ ²ŀǊǎȊŀǿȅ ƛ _ƻŘȊƛΦ ½ŀƪƱŀŘŀ ǎƛť ōŀǊŘȊƻ ǿȅǎƻƪƛŜ ǇŀǊŀƳŜǘǊȅ ǇǊŀŎȅ ǎȅǎǘŜƳǳΣ ƳƛťŘȊȅ ƛƴƴȅƳƛ 

ǳȊȅǎƪŀƴƛŜ ǇǳƴƪǘǳŀƭƴƻǏŎƛ ƴŀ ǊŜƭŀŎƧŀŎƘ Řƻ ƛ Ȋ /tY ǇƻǿȅȍŜƧ фр҈ όŘƭŀ ǎǇƽȋƴƛŜƵ ǇƻǿȅȍŜƧ о ƳƛƴǳǘύΦ 

½Ŝ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ ŘŀƭǎȊŜƎƻ ƛƴǘŜƴǎȅǿƴŜƎƻ ǿȊǊƻǎǘǳ ǊǳŎƘǳ ƭƻǘƴƛŎȊŜƎƻ ŎŜƭƻǿŜ ǿȅŘŀƧŜ ǎƛť ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ 

ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǊƻȊōǳŘƻǿȅ /ŜƴǘǊŀƭƴŜƎƻ tƻǊǘǳ YƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻ Řƻ ǊƻȊƳƛŀǊƽǿ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎȅŎƘ ƴŀ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŜ 

ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀƧŊŎŜƧ ƴŀǿŜǘ млл Ƴƭƴ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿκǊƻŎȊƴƛŜΦ 

tƻƴŀŘǘƻ ǿ ƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛǳ Řƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧΣ {ǘǊŀǘŜƎƛŀ ǿǎƪŀȊǳƧŜΣ ȍŜ Planowana modernizacja, 

rozbudowa i rewitalizacja sieci ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƻǇŀǊǘŀ ōťŘȊƛŜ ǿ ǇǊȊŜǿŀȍŀƧŊŎŜƧ ƳƛŜǊȊŜΣ ƴŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ 

inwestycji zlokalizowanych na transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T oraz koncepcji budowy CPK, 

ǿ ƪǘƽǊŜƧ ǿŀȍƴŊ Ǌƻƭť ƻŘŜƎǊŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƪƻƭŜƧƻǿȅΦ LƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ǇƻǇǊŀǿȅ ƧŀƪƻǏŎƛ ǎtanu linii 

ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ōťŘŊ ǘŀƪȍŜ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜ ƴŀ ƻŘŎƛƴƪŀŎƘ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳ ƛ ƭƻƪŀƭƴȅƳΣ ǊƽǿƴƛŜȍ ǇƻȊŀ 

 
4 M.P. 2019 poz. 1054, uŎƘǿŀƱŀ nr млр wŀŘȅ aƛƴƛǎǘǊƽǿ Ȋ Řƴƛŀ нп ǿǊȊŜǏƴƛŀ нлмф ǊΦ ǿ ǎǇǊŀǿƛŜ ǇǊȊȅƧťŎƛŀ α{ǘǊŀǘŜƎƛƛ 
½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ wƻȊǿƻƧǳ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Řƻ нлол Ǌƻƪǳέ. 
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ǎƛŜŎƛŊ ¢9b-¢Φ /ŜƭŜƳ ǇƻǿȅȍǎȊȅŎƘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ōťŘȊƛŜ ǎƪƻƳǳƴƛƪƻǿŀƴƛŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ Ƴƛŀǎǘ tƻƭǎƪƛ ǎƛŜŎƛŊ 

ƴƻǿƻŎȊŜǎƴȅŎƘ ƛ ǎȊȅōƪƛŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ 

ǊŜƎƛƻƴƽǿ tƻƭǎƪƛΦ ² ǿǿΦ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǊƻȊǿƻƧǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƪƭǳŎȊƻǿŜ ƧŜǎǘ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŜ ƎťǎǘƻǏŎƛ 

i ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛ ǎƛŜŎƛ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀƧŊŎŜƧ ǇƻǘǊȊŜōƻƳ ǊƻȊǿƻƧƻǿȅƳ ƪǊŀƧǳ ƛ ǊŜƎƛƻƴƽǿΣ ǿ ǘȅƳ ǇƻǘǊȊŜōƻƳ 

ȊǿƛŊȊŀƴȅƳ Ȋ ǊƻȊǿƻƧŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜƎƻΦ ² ǘȅƳ ŀǎǇŜƪŎƛŜ ƪƻƴƛŜŎȊƴŜ ōťŘȊƛŜ ŘŜŘȅƪƻǿŀƴƛŜ 

ŎȊťǏŎƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ Řƭŀ ǎȊȅōƪƛŎƘ ƪƻǊȅǘŀǊȊȅ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘ ƻǊŀȊ Řƭŀ ƪƻǊȅǘŀǊȊȅ ǘƻǿŀǊƻǿȅŎƘΦ wƽǿƴƻŎȊŜǏƴƛŜ 

ǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜ ōťŘŊ ǇǊŀŎŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧŊ ŘǳȍȅŎƘ ǿťȊƱƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ 

ƳǳƭǘƛƭƻƪŀƭƛȊŀŎȅƧƴȅŎƘΣ Ŏƻ ǿǇƱȅƴƛŜ ƴŀ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŏ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƛ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴƻǏŎƛ 

transportu. 

bŀ ǇƻǇǊŀǿť ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ǿǇƱȅƴƛŜ ǇƻƴŀŘǘƻ ǿŘǊŀȍŀƴƛŜ 

ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ ƛƴǘŜƭƛƎŜƴǘƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΦ ² ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ƻŘƴƻǎƛ 

ǎƛť ǘƻ Řƻ ǎǘƻǇƴƛƻǿŜƎƻ ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ƴŀ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ǎȊƭŀƪŀŎƘ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƎƻ {ȅǎǘŜƳǳ 

½ŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ wǳŎƘŜƳ YƻƭŜƧƻǿȅƳ ό9w¢a{ύΦ aŀ ƻƴ ǎƱǳȍȅŏ ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀŎȅƧƴƻǏŎƛ ƪƻƭŜƛ ǿ 9ǳǊƻǇƛŜΣ ǇƻǇǊŀǿƛŏ 

bezpiŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ǊǳŎƘǳ ǇƻŎƛŊƎƽǿ ƻǊŀȊ ǳƳƻȍƭƛǿƛŏ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ƛŎƘ Ȋ ǇǊťŘƪƻǏŎƛŀƳƛ ǇƻƴŀŘ мсл ƪƳκƘΦ  

² ǊŀƳŀŎƘ Ǉƭŀƴƽǿ ŘŀƭǎȊŜƧ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧƛ ǇƻƭǎƪƛŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧΣ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ȊŀǇƛǎŀƳƛ 

Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektȅǿŊ Řƻ нлол ǊΦύ ƻǊŀȊ ƪƻƴŎŜǇŎƧƛ 

ōǳŘƻǿȅ /tYΣ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴŜ ȊƻǎǘŀƴŊ ŘƻƪǳƳŜƴǘŀŎƧŜ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜ Řƭŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƴƻǿȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ƭƛƴƛƛ 

ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ōǳŘƻǿŀƴȅŎƘ ǿ ǎǘŀƴŘŀǊŘȊƛŜ ƭƛƴƛƛ ŘǳȍȅŎƘ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ƻōǎƱǳƎŊ /tY ώΧϐ {ƪŀƭŀ ǘȅŎƘ 

ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŏ ƻǊŀȊ ǿȅƳŀƎŀƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǇƭŀƴƻǿŀƴŊ ǇǊťŘƪƻǏŎƛŊ ƳŀƪǎȅƳŀƭƴŊ ǇƻŎƛŊƎƽǿ ƪǳǊǎǳƧŊŎȅŎƘ 

ƴŀ ƴƻǿȅŎƘ ƭƛƴƛŀŎƘ όƻƪǊŜǏƭƻƴȅŎƘ ǿ ƪƻƴŎŜǇŎƧƛ ōǳŘƻǿȅ /tYύΣ ǿȅƳŀƎŀŏ ōťŘȊƛŜ ǇƻŘƧťŎƛŀ ŘŜŎȅȊƧƛ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜƧ 

wyboru rodzaju zasilania na nowo budowanych i elektryfikowanych liniach kolejowych. 

5ƻƪǳƳŜƴǘ ȊŀƪƱŀŘŀ ǊƽǿƴƛŜȍ dalszŊ realizacjť inwestycji modernizacyjnych infrastruktury drogowej,  

w tym ǳȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŀ ǎƛŜŎƛ ȊǿƛŊȊŀƴŜj Ȋ ōǳŘƻǿŊ /tY. 

{ǘǊŀǘŜƎƛŀ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŀ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜ ǊƻȊǿƻƧǳ ƭƻǘƴƛǎƪ ƻǊŀȊ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ όƳŀǇȅ 

ǇƻƴƛȍŜƧύΦ 
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¾ǊƽŘƱƻ: {ǘǊŀǘŜƎƛŀ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ wƻȊǿƻƧǳ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Řƻ нлол Ǌƻƪǳ 

Rysunek 1. {ƛŜŏ kolejowa, lotniska, porty i drogi wodne w Polsce w roku 2030 wg SZRT do 2030 r. 
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ϝ 5ƻŎŜƭƻǿŀ ǎƛŜŏ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘ ƛ ŘǊƽƎ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿȅŎƘ ǿ tƻƭǎŎŜ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ǘŜƪǎǘŜƳ ƧŜŘƴƻƭƛǘȅƳ ǊƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŀ wŀŘȅ 

aƛƴƛǎǘǊƽǿ Ȋ Řƴƛŀ мр ƳŀƧŀ нллп ǊΦ ǿ ǎǇǊŀǿƛŜ ǎƛŜŎƛ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘ ƛ ŘǊƽƎ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿȅŎƘ ό5ȊΦ¦Φ Ȋ нлму ǊΦ ǇƻȊΦ тпмύ ƻǊŀȊ 

ǳŎƘǿŀƱŊ ƴǊ мтоκнлмт wŀŘȅ aƛƴƛǎǘǊƽǿ Ȋ Řƴƛŀ т ƭƛǎǘƻǇŀŘŀ нлмт ǊΦ ǿ ǎǇǊŀǿƛŜ ǇǊȊȅƧťŎƛŀ Koncepcji przygotowania 

i ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ tƻǊǘ {ƻƭƛŘŀǊƴƻǏŏ - Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej 

¾ǊƽŘƱƻΥ {ǘǊŀǘŜƎƛŀ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ wƻȊǿƻƧǳ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Řƻ нлол Ǌƻƪǳ 

Rysunek 2. {ƛŜŏ drogowa w Polsce w roku 2030 wg SZRT do 2030 r. 
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4.3 Strategia Rozwoju Polski Centralnej5 

WŜŘƴȅƳ Ȋ ǇƛťŎƛǳ ŎŜƭƽǿ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿȅŎƘ {ǘǊŀǘŜƎƛƛ ƧŜǎǘ ōǳŘƻǿŀ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴŜƎƻ ǿťȊƱŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ 

o ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅƳΦ Wŀƪ ǿǎƪŀȊǳƧŜ {ǘǊŀǘŜƎƛŀΣ Makroregion Polski Centralnej, zlokalizowany 

ƴŀ ǇǊȊŜŎƛťŎƛǳ ŘǿƽŎƘ Ȋ ŘȊƛŜǿƛťŎƛǳ ¢ǊŀƴǎŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŎƘ YƻǊȅǘŀǊȊȅ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ǎƛŜŎƛ ōŀȊƻǿŜƧΣ Ƴŀ ǎȊŀƴǎť 

ǎǘŀŏ ǎƛť ƛǎǘƻǘƴȅƳ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴȅƳ ǿťȊƱŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅƳ ǿ ǎƪŀƭƛ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜƧΦ 5ƻŎŜƭƻǿƻ 

ƳŀƪǊƻǊŜƎƛƻƴ ǎǘŀƴƛŜ ǎƛť ƻōǎȊŀǊŜƳ ǇǊȊŜŎƛƴŀƴƛŀ ǎƛť ǘǊŀǎ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ƪǊŀƧƻǿȅƳ ƛ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅƳΣ 

ȊǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ƛ ǳǘǊȊȅƳȅǿŀƴȅŎƘ ǿ ǎǇƻǎƽō ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅ ǎȊȅōƪƛΣ ŜŦŜƪǘȅǿƴȅ ƛ ǇǊȊȅƧŀȊƴȅ Řƭŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ 

ƻǊŀȊ ōŜȊǇƛŜŎȊƴȅ Řƭŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǘǊŀƴsportΦ ² ǘȅƳ ŎŜƭǳ ƪƻƴǘȅƴǳƻǿŀƴŀ ōťŘȊƛŜ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧŀ 

i ǊƻȊōǳŘƻǿŀ ǿȅǎƻƪƛŜƧ ƧŀƪƻǏŎƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ƪǊŀƧƻǿȅƳ ƛ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅƳΣ 

ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ǇƻǿƛŊȊŀƴŀ Ȋ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅƳƛ ƛ ǇƭŀƴƻǿŀƴȅƳƛ ǿ ƳŀƪǊƻǊŜƎƛƻƴƛŜ ŜƭŜƳŜƴǘŀƳƛ ǎƛŜŎƛ ¢9b-T. 

Poprawa nasǘŊǇƛ ǿŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ƎŀƱťȊƛŀŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ όŘǊƻƎƻǿȅƳΣ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳ ƛ ƭƻǘƴƛŎȊȅƳύΦ 5Ȋƛťƪƛ ǘȅƳ 

ŘȊƛŀƱŀƴƛƻƳ ƴŀǎǘŊǇƛ ŘŀƭǎȊŀ ǇƻǇǊŀǿŀ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜƧ όƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜƧ ƛ ƪǊŀƧƻǿŜƧύ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ 

ƳŀƪǊƻǊŜƎƛƻƴǳ Řƭŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǊƻŘȊŀƧƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ wƽǿƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ǿ ŎŜƭǳ ǿȊƳƻŎƴƛŜƴƛŀ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜƧ 

ƛƴǘŜƎǊŀƭƴƻǏŎƛ ƳŀƪǊƻǊŜƎƛƻƴǳ ǊƻȊǿƛƧŀƴŀ ōťŘȊƛŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ƳƛťŘȊȅǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳΦ 5ȊƛŀƱŀƴƛŀ 

ǿ ǘȅƳ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǿǎǇƛŜǊŀŏ ōťŘŊ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜ ǇƻƳƛťŘȊȅ ƎƱƽǿƴȅƳƛ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛŀƳƛ όōƛŜƎǳƴŀƳƛ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅƳƛύ ƛ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳƛΦ LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ƭƛƴƛƻǿŀ ǎȊƭŀƪƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ 

o ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅƳΣ ƪǊŀƧƻǿȅƳ ƛ ƳƛťŘȊȅǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳ ōťŘȊƛŜ ŘƻǇŜƱƴƛŀƴŀ ǇǊȊŜȊ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť 

ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ǇǳƴƪǘƻǿȅƳ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎŊ Ʊŀǘǿȅ ŘƻǎǘťǇ Řƻ ƴƛŜƧ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƻƳ ƛ ǇǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊŎƻƳΦ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ Strategia Rozwoju Polski Centralnej 

Rysunek 3. Koncepcja lokalizacji CPK ǳƧťǘŀ ǿ Strategii Rozwoju Polski Centralnej 

 
5 M.P. 2015 poz. 736, uŎƘǿŀƱŀ ƴǊ млт wŀŘȅ aƛƴƛǎǘǊƽǿ Ȋ Řƴƛŀ мп ƭƛǇŎŀ нлмр ǊΦ ǿ ǎǇǊŀǿƛŜ ǇǊȊȅƧťŎƛŀ Ϧ{ǘǊŀǘŜƎƛƛ wƻȊǿƻƧǳ 
tƻƭǎƪƛ /ŜƴǘǊŀƭƴŜƧ Řƻ Ǌƻƪǳ нлнл Ȋ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ нлолϦ. 



 

  Strona |13 

Zgodnie z zapisami dokumentu tƻǘŜƴŎƧŀƱ ƳŀƪǊƻǊŜƎƛƻƴǳ Ƨŀƪƻ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴŜƎƻ ǿťȊƱŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

towarowego wymaga ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƛŀ ŘŀƭǎȊȅŎƘ ǘŜǊŜƴƽǿ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅŎƘ ƛ ǿǎǇŀǊŎƛŀ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴŜƎƻ 

Ǌȅƴƪǳ ǳǎƱǳƎ ƭƻƎƛǎǘȅŎȊƴȅŎƘΦ ½Ŝ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƪƻǊȊȅǎǘƴŜ ǇƻƱƻȍŜƴƛŜΣ ƛŎƘ ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎƧŀ ōťŘȊƛŜ ƳƛŀƱŀ ƳƛŜƧǎŎŜ  

w ǎǘǊŜŦƛŜ ǇƻƳƛťŘȊȅ ²ŀǊǎȊŀǿŊΣ _ƻŘȊƛŊ ƛ tƛƻǘǊƪƻǿŜƳ ¢ǊȅōǳƴŀƭǎƪƛƳ. 

4.4 Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju6 

Dokument ten ǿǎƪŀȊǳƧŜΣ ȍŜ ŎŜƭŜƳ ŘȊƛŀƱŀƵ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƧŜǎǘ ǇƻǇǊŀǿŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴŜƧ 

ƪǊŀƧǳ ǿ ǊƽȍƴȅŎƘ ǎƪŀƭŀŎƘ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅŎƘ ς ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ǘŜƎƻ ŎŜƭǳ ƴŀǎǘťǇƻǿŀŏ Ƴŀ ǇǊȊŜȊ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ 

ȊōƛŜȍƴƻǏŎƛ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘƽǿ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅŎƘ ǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜ ȊŀǿŀǊǘȅŎƘ ǿ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ǏǊŜŘƴƛƻ- ƛ ŘƱǳƎƻ-

okresowych dokumentach strategicznych oraz unijnych wytycznych w sprawie TEN-T. ² ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ 

ȊŀǇŜǿƴƛŀƴƛŀ ǎǇƽƧƴƻǏŎƛ ǇƻƳƛťŘȊȅ tƻƭǎƪŊ /ŜƴǘǊŀƭƴŊ ŀ tƻƭǎƪŊ ½ŀŎƘƻŘƴƛŊΣ tƻƳƻǊȊŜƳ |ǊƻŘƪƻǿȅƳ ƛ tƻƭǎƪŊ 

WschodƴƛŊ ŘǳȍŜ ȊƴŀŎȊeƴƛŜ ōťŘȊƛŜ ƳƛŀƱŀ ǊƻȊōǳŘƻǿŀ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀƭƴȅŎƘ ƱŊŎȊŊŎȅŎƘ 

ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜ ƻǏǊƻŘƪƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜ ǇƻƱƻȍƻƴŜ ǿ ǿƛťƪǎȊŜƧ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ƻŘ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ȍȅŎƛŀ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-

gospodarczego kraju z miastami policentrycznej sieci metropolii. Koncepcja Przestrzennego 

Zagospodarowania Kraju ǿǎƪŀȊǳƧŜ ƴŀ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘƻǿȅ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ȊƳƴƛŜƧǎȊŀƧŊŎȅŎƘ ƪƻǎȊǘȅ 

ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ǇƻǇǊȊŜȊ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ǳŘȊƛŀƱǳ ƛ Ǌƻƭƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǎȊȅƴƻǿŜƎƻ ǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜΦ 

tƻǇǊŀǿŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ Ƴŀ ƴŀǎǘŊǇƛŏ ǇƻǇǊȊŜȊ ǳȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŀ ǿ ŘƻŎŜƭƻǿȅƳ 

ǳƪƱŀŘȊƛŜ ŘǊƽƎ ǊǳŎƘǳ ōŜȊƪƻƭƛȊȅƧƴŜƎƻ όŀǳǘƻǎǘǊŀŘȅ ƛ ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜύΣ ȊƳƛŀƴȅ ǿ ƘƛŜǊŀǊŎƘƛƛ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘƽǿ 

ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ǇƻŘǎǘŀǿ Řƻ ȊōǳŘƻǿŀƴƛŀ ŘƻŎŜƭƻǿŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ƪƻƭŜƛ 

ŘǳȍȅŎƘ ǇǊťŘƪƻǏŎƛΣ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧť ŎȊťǏŎƛ ƪƭǳŎȊƻǿȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǇƻǇǊȊŜȊ ǇƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛŜ ǎǘŀƴŘŀǊŘǳ ƛ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ 

przejazdu do 200-нол ƪƳκƘΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧť ǎȅǎǘŜƳǳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ƪƻƭŜƛ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎŊ ȊƴŀŎȊƴŜ 

ǎƪǊƽŎŜƴƛŜ ŎȊŀǎǳ ǇǊȊŜƧŀȊŘǳ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅƳƛ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ όǇǊȊŜȊ ƻǎƛŊƎŀƴƛŜ ǏǊŜŘƴƛŜƧ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ 

120-160 km/h). 

Jak wskazuje Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju, wŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ ǇƻŘ 

ǿȊƎƭťŘŜƳ ǎƪŀƭƛ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜƧ ƛ ǿȅǎƻƪƻǏŎƛ ƴŀƪƱŀŘƽǿ ŦƛƴŀƴǎƻǿȅŎƘ ǇǊƻƧŜƪǘƽǿ ǿ ŘȊƛŜŘȊƛƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ  

tj. YƻƭŜƛ 5ǳȍȅŎƘ tǊťŘƪƻǏŎƛ όY5tύ ƛ Centralnego Portu Lotniczego (CPL)Σ ƳƻƎƱŀōȅ ǎǘŀƴƻǿƛŏ Řƭŀ ǇƻƭǎƪƛŜƎƻ 

ǎŜƪǘƻǊŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿȊƳƻŎƴƛŜƴƛŜ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ȊŀǊƽǿƴƻ ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ ƪǊŀƧǳ όǇƻǇǊŀǿŀ ǿȊŀƧŜƳƴŜƧ 

ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘύΣ Ƨŀƪ i ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ ǿ ǿȅƳƛŀǊȊŜ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛƳ ƛ ƎƭƻōŀƭƴȅƳ. 

4.5 PrograƳ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎƛŜŎƛ ƭƻǘƴƛǎƪ ƛ ƭƻǘƴƛŎȊȅŎƘ ǳǊȊŊŘȊŜƵ ƴŀȊƛŜƳƴȅŎƘ7 

{ǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜ tǊƻƎǊŀƳǳ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎƛŜŎƛ ƭƻǘƴƛǎƪ ƛ ƭƻǘƴƛŎȊȅŎƘ ǳǊȊŊŘȊŜƵ ƴŀȊƛŜƳƴȅŎƘ ǇƻǇǊȊŜŘȊƛƱƻ przeprowa-

ŘȊŜƴƛŜ ŘƛŀƎƴƻȊȅΣ ƪǘƽǊŀ ǿȅƪŀȊŀƱŀ ƳΦ ƛƴΦΣ ȍŜ ƴƛŜȊŀƭŜȍƴƛŜ ƻŘ ǇƻǘǊȊŜōȅ ǊƻȊǿƻƧǳ ǇƻǊǘƽǿ regionalnych i lokalnych 

ȊŀǎŀŘƴŜ ƧŜǎǘ ƪƻƴǘȅƴǳƻǿŀƴƛŜ ǇǊŀŎ ƴŀŘ ǇǊȊȅǎȊƱȅƳ ƭƻǘƴƛǎƪƛŜƳ ŎŜƴǘǊŀƭƴȅƳΣ ƪǘƽǊŜ ǇŜƱƴƛŏ ōťŘȊƛŜ Ǌƻƭť ǇƻǊǘǳ 

ǿťȊƱƻǿŜƎƻ όƘǳōǳύΦ ½ƎƻŘƴƛŜ Ȋ tǊƻƎǊŀƳŜƳΣ ǇǊŀŎŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǿȅōƻǊŜƳ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ Ǉƻǿƛƴƴȅ Ȋƻǎǘŀŏ 

ŘƻǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜ Řƻ ƪƻƵŎŀΣ ŀ ǘŜǊŜƴ ȊŀōŜȊǇƛŜŎȊƻƴȅ Ƨŀƪƻ ǊŜȊŜǊǿŀ ǇƻŘ ǇǊȊȅǎȊƱŊ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧť ƭƻǘƴƛǎƪƻǿŊΦ 

tǊƻƎǊŀƳ ǿ ǇƭŀƴƛŜ ŘȊƛŀƱŀƵ ǇǊȊŜǿƛŘǳƧŜ ȊŀŘŀƴƛŜ ǇƴΦ bƻǿŜ [ƻǘƴƛǎƪƻ /ŜƴǘǊŀƭƴŜ Řƭŀ tƻƭǎƪƛ όрΦмΦнΦύΣ ǿǎƪŀȊǳƧŊŎΣ 

ȍŜ ǊƽǿƴƻƭŜƎƭŜ Ȋ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŊ ȊŀŘŀƵ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǊƻȊǿƻƧǳ ƭƻǘƴƛǎƪ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ ƛ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ ƪƻƴǘȅƴǳƻǿŀƴŜ ōťŘŊ 

ǇǊŀŎŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƛŜƳ Řƻ ōǳŘƻǿȅ ƴƻǿŜƎƻ ƭƻǘƴƛǎƪŀ ŎŜƴǘǊŀƭƴŜƎƻΣ ƪǘƽǊŜ ƴŀ ōŀȊƛŜ ǎƛŀǘƪƛ 

ǇƻƱŊŎȊŜƵ ŦƭŀƎƻǿŜƎƻ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪŀ ǇŜƱƴƛŏ ōťŘȊƛŜ Ǌƻƭť ǇƻǊǘǳ ǿťȊƱƻǿŜƎƻΦ 

 
6 M.P. 2012 poz. 252, uŎƘǿŀƱŀ bǊ ноф wŀŘȅ aƛƴƛǎǘǊƽǿ Ȋ Řƴƛŀ мо ƎǊǳŘƴƛŀ нлмм ǊΦ ǿ ǎǇǊŀǿƛŜ ǇǊȊȅƧťŎƛŀ YƻƴŎŜǇŎƧƛ 

Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030. 
7 ¦ŎƘǿŀƱŀ bǊ усκнллт wŀŘȅ aƛƴƛǎǘǊƽǿ Ȋ Řƴƛŀ у ƳŀƧŀ нллт ǊΦ 
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4.6 Koncepcja ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƛŀ ƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ tƻǊǘ {ƻƭƛŘŀǊƴƻǏŏ - 
Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej8 

Zgodnie z YƻƴŎŜǇŎƧŊΧΣ aƛǎƧŊ tǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťcia jest stworzenie uniwersalnego systemu transportu 

ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƎƻ ǇƻǇǊȊŜȊ ǿȅōǳŘƻǿŀƴƛŜ ƛ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƧť ƛƴƴƻǿŀŎȅƧƴŜƎƻ ǿťȊƱŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻΣ ƪǘƽǊȅ 

doprowadzi do przebudowy krajowego systemu transportu kolejowego jako atrakcyjnej alternatywy dla 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ƛ ƻōŜƧƳǳƧŊŎŜƎƻ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ƻōǎȊŀǊȅ tƻƭǎƪƛΣ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎ ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ǊƻȊǿƽƧ  

ƛ ǘǊǿŀƱŊ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧť ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛ ǿŀǊǎȊŀǿǎƪƛŜƧ ƛ ƱƽŘȊƪƛŜƧΦ 

² ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŎŜƭƽǿ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŊ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŀ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ /tYΣ ǿǎƪŀȊŀƴƻΥ 

-  Zapewnienie rynkowego charakteru procesu inwestycyjnego. ²ŀǊǳƴƪƛŜƳ ǿǎǘťǇƴȅƳ ǊŜƴǘƻǿƴƻǏŎƛ 

ǇǊƻƧŜƪǘǳ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ /tY ƧŜǎǘ ƻǇŀǊŎƛŜ ǎƛť ƴŀ ǎǇǊŀǿŘȊƻƴȅŎƘ ǊȅƴƪƻǿȅŎƘ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀŎƘ ǇƻǎǘťǇƻǿŀƴƛŀ 

w inwestycjach tego rodzaju. 

-  ½ŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ /tY ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƴƛŜǎƪǊťǇƻǿŀƴŜƧ ǊƻȊōǳŘƻǿȅ ǇƻǊǘǳ ƭƻǘƴƛŎȊŜƎƻΦ ½ŘƻƭƴƻǏŏ  

do ƴƛŜǎƪǊťǇƻǿŀƴŜƧ ǊƻȊōǳŘƻǿȅ /tY ǿ ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛ Ƴŀ ƪƭǳŎȊƻǿŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ Řƭŀ ŘŀƭǎȊȅŎƘ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ 

ƧŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ƻǊŀȊ ǊƻȊǿƻƧǳ ŎŀƱŜƎƻ ǎŜƪǘƻǊŀ ƭƻǘƴƛŎȊŜƎƻ ǿ tƻƭǎŎŜΦ tƻǘǊȊŜōť ǘť ƴŀƭŜȍȅ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŏΣ 

ƳŀƧŊŎ ƴŀ ǳǿŀŘȊŜ ŘȅƴŀƳƛŎȊƴƛŜ ǊƻȊǿƛƧŀƧŊŎȅ ǎƛť ǊȅƴŜƪ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ƭƻǘƴƛŎȊȅŎƘΣ ǿȊǊƻǎǘ ƭƛŎȊōȅ ƻǇŜǊŀŎƧƛ 

lotniczych w regionie |ǊƻŘƪƻǿƻ-Wschodniej Europy ǇƻƱŊŎȊƻƴȅ ȊŜ ǿȊǊƻǎǘŜƳ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 

ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊŜƎƛƻƴǳΦ YǿŜǎǘƛŊ ǊƽǿƴƛŜ ǿŀȍƴŊ ǎŊ ǇǊȊȅǎȊƱŜ ǇƻǘǊȊŜōȅ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ 

ƻǇŜǊŀŎȅƧƴȅŎƘ /tY ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƻōǎƱǳƎƛ ǊǳŎƘǳ ŎŀǊƎƻ ŎȊȅ Ǉƭŀƴƽǿ ǊƻȊǿƻƧƻǿȅŎƘ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪŀ 

ōŀȊƻǿŜƎƻΦ ½ŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ǘŀƪƛŜƧ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƧŜǎǘ ȊǿƛŊȊŀƴŜ ǘŀƪȍŜ Ȋ ŜǿΦ ǇǊȊȅǎȊƱŊ ǇƻǘǊȊŜōŊ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ 

ƴƻǿȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎȊƴȅŎƘ ŘŜŘȅƪƻǿanych infrastrukturze lotniczej i lotniskowej. 

-  ½ŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ /tY ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƻǇŜǊƻǿŀƴƛŀ ǿ ŦƻǊƳŀŎƛŜ нп ƎƻŘȊƛƴȅ ƴŀ Řƻōť / 7 dni w tygodniu / 365 

dni w roku. ²ŀǊǳƴƪƛŜƳ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŀ ƭƻǘƴƛǎƪǳ Ƨŀƪ ƴŀƧǿȅȍǎȊŜƧ ǊŜƴǘƻǿƴƻǏŎƛ ƧŜǎǘ ȊōǳŘƻǿŀƴƛŜ 

ŘȊƛŀƱŀƧŊŎŜgo na jego ǊȊŜŎȊ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜƎƻ ǊƻȊƪƱŀŘǳ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƻǇŜǊǳƧŊŎȅŎƘ ŘƻκȊ ǇƻǊǘǳ 

ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪƽǿΦ {ǘŊŘ ǘŜȍ ƪƻƴƛŜŎȊƴŜ ƧŜǎǘ ǳƳƛŜƧǎŎƻǿƛŜƴƛŜ /tY ǿ ǊŜƧƻƴƛŜΣ ǇƻȊōŀǿƛƻƴȅƳ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƵ 

ǿ ƧŜƎƻ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛǳΣ ŀ ǇǊȊŜȊ ǘƻ ŘƻǇǳǎȊŎȊŜƴƛŜ ǇƻǊǘǳ Řƻ ŘȊƛŀƱŀƭƴƻǏŎƛ ǿ ǘǊȅōƛŜ нпκтκосрΦ 

-  {ǇŜƱƴƛŀƴƛŜ ǇǊȊŜȊ /tY ƴŀƧǿȅȍǎȊȅŎƘ ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿ ǇƻǊǘǳ ƭƻǘƴƛŎȊŜƎƻΦ bƻǿȅ ǇƻǊǘ ƭƻǘƴƛŎȊȅ Ƴǳǎƛ ǎǇŜƱƴƛŀŏ 

ƴŀƧǿȅȍǎȊŜ ǎǘŀƴŘŀǊŘȅ ƻōǎƱǳƎƛΦ /ƘƻŘȊƛ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ƻ ǎǘŀƴŘŀǊŘȅ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǿŀǊǳƴƪƽǿ 

ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǇƻǿǎǘŀƱŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅΣ ƧŜƧ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ŎȊȅ ƪƻŘȅŦƛƪŀŎƧƛ ǊŜŦŜǊŜƴŎȅƧƴȅŎƘ oraz  

o sǇŜƱƴƛŜƴƛŜ ǿȅƳŀƎŀƵ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ǿȅƳƛŀǊƽǿ ŘǊƽƎ ǎǘŀǊǘƻǿȅŎƘΦ LǎǘƻǘƴŜ ƧŜǎǘ ǊƽǿƴƛŜȍ ǎǇŜƱƴƛŜƴƛŜ 

ǿȅǘȅŎȊƴȅŎƘ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƻ ƪǊƽǘƪƛŜƎƻ ŎȊŀǎǳ ǘǊŀƴǎŦŜǊǳΦ 

-  {ǇǊŀǿƴŀ ƻōǎƱǳƎŀ ǇǊȊŜȊ /tY ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛ ǿŀǊǎȊŀǿǎƪƛŜƧΦ /tY ǇƻǿƛƴƛŜƴ ōȅŏ ǇƻƱƻȍƻƴȅ ǿ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ 

ƳƴƛŜƧǎȊŜƧ ƴƛȍ рл ƪƳ ƻŘ ƳƛŀǎǘŀΣ ǿ ƳƛŜƧǎŎǳ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅƳ sprawny ŘƻƧŀȊŘ ƪƻƭŜƧŊΦ ²ȅƳƽƎ ǘŜƴ 

ƴŀƭŜȍȅ ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ǇƻƎƻŘȊƛŏ Ȋ ǇƻǘǊȊŜōŊ ǳƭƻƪƻǿŀƴƛŀ /tY ǇƻȊŀ ƎǊŀƴƛŎŀƳƛ Ƴƛŀǎǘŀ ƻǊŀȊ ƻōǎȊŀǊƽǿ 

ǎƛƭƴƛŜ ȊǳǊōŀƴƛȊƻǿŀƴȅŎƘΦ bŀƭŜȍȅ ǊƽǿƴƛŜȍ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŏ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǇƻǊǘǳ Řƭŀ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛ ƱƽŘȊƪƛŜƧ. 

tƻŘǎǘŀǿƻǿŜ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ ȊŀǇƛǎŀƴŜ ǿ ǿǿΦ ŘƻƪǳƳŜƴŎƛŜ ǇƻŘŀƴƻ ǿ ŘŀƭǎȊȅŎƘ ƻǇƛǎŀŎƘΣ ƻŘƴƻǎȊŊŎȅŎƘ ǎƛť  

Řƻ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƎŀƱťȊƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 

4.7 Ustawa o Centralnym Porcie Komunikacyjnym 

tƻŘǎǘŀǿƻǿȅƳ ŀƪǘŜƳ ǿ ƪǊŀƧƻǿȅƳ ǇƻǊȊŊŘƪǳ ǇǊŀǿƴȅƳΣ ǊŜƎǳƭǳƧŊŎȅƳ ǘǊȅō ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƛŀ ƛ ǊŜŀƭizacji 

projektu CPK jest ustawa o Centralnym Porcie Komunikacyjnym.9 

 
8 tǊȊȅƧťǘŀ ǳŎƘǿŀƱŊ ƴǊ мтоκнлмт wŀŘȅ aƛƴƛǎǘǊƽǿΦ 
9 Dz.U. 2018 poz. 1089, ustawa z dnia 10 maja 2018 r. o Centralnym Porcie Komunikacyjnym. 
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/ŜƭŜƳ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŀ ȊŀǎŀŘ ƛ ǘǊȅōǳ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƛŜƳ ƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŊ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ 

/ŜƴǘǊŀƭƴŜƎƻ tƻǊǘǳ YƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻ όtƻǊǘǳ ƭƻǘƴƛŎȊŜƎƻ ƻǊŀȊ LƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ¢ƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎȅŎƘύ ǳŎƘǿŀƭƻƴŀ 

ȊƻǎǘŀƱŀ ǳǎǘŀǿŀ ƻ /ŜƴǘǊŀƭƴȅƳ tƻǊŎƛŜ YƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅƳ όŘŀƭŜƧΥ u.cpk). 

Omawiana ǳǎǘŀǿŀ ƻƪǊŜǏƭŀ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿƻ ȊŀǎŀŘȅ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴŜ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŜƳΦ tƻƴŀŘǘƻ 

Řƭŀ ǎŀƳŜƎƻ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜƎƻ Ȋ ōǳŘƻǿŊ ƭƻǘƴƛǎƪŀ ǳȍȅǘƪǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ƻǊŀȊ ǿťȊƱŀ 

transportowego w u.cpk ǿǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ ƻŘǊťōƴŜ ǇǊȊŜǇƛǎȅ ǊŜƎǳƭǳƧŊŎŜ ȊŀǎŀŘȅ ǇƻȊȅǎƪƛǿŀƴƛŀ ǇǊŀǿ  

Řƻ ƴƛŜǊǳŎƘƻƳƻǏŎƛΣ ƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ ȊŀǎƻōŜƳ ƴƛŜǊǳŎƘƻƳƻǏŎƛ ƻǊŀȊ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ǎŀƳŜƎƻ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŀΦ 

½ƎƻŘƴƛŜ Ȋ ƻƳŀǿƛŀƴȅƳƛ ǇǊȊŜǇƛǎŀƳƛΣ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǇǊȊȅƧťǘŜƧ ǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴŜƧΣ ƎƱƽǿƴŊ Ǌƻƭť ȊŀǊȊŊŘȊŀƧŊŎŊ  

ȊŜ ǎǘǊƻƴȅ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀŎƧƛ ǊȊŊŘƻǿŜƧ ǇŜƱƴƛ tŜƱƴƻƳƻŎƴƛƪ wȊŊŘǳ Řƻ ǎǇǊŀǿ /ŜƴǘǊŀƭƴŜƎƻ tƻǊǘǳ YƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻ 

όŘŀƭŜƧΥ tŜƱƴƻƳƻŎƴƛƪ ŘǎΦ /tYύΦ WŜǎǘ ƻƴ ǇƻǿƻƱȅǿŀƴȅ ǇǊȊŜȊ tǊŜȊŜǎŀ wŀŘȅ aƛƴƛǎǘǊƽǿ ƛ ǇŜƱƴƛ ŦǳƴƪŎƧť ǎŜƪǊŜǘŀǊȊŀ 

albo ǇƻŘǎŜƪǊŜǘŀǊȊŀ ǎǘŀƴǳ ǿ ƳƛƴƛǎǘŜǊǎǘǿƛŜ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎȅƳ ƳƛƴƛǎǘǊŀ ǿƱŀǏŎƛǿŜƎƻ Řƻ ǎǇǊŀǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 

4.8 RoȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŀ zǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŊ 

4.8.1 WȅƪŀȊ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ǇŀƵǎǘǿƻǿȅƳ 

YƻƭŜƧƴȅƳ ƪǊƻƪƛŜƳ ōȅƱƻ ǇǊȊȅƧťŎƛŜ ǇǊȊŜȊ wŀŘť aƛƴƛǎǘǊƽǿ ǿ Řƴƛǳ нф ƪǿƛŜǘƴƛŀ нлмф ǊΦ ǊƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŀ 

ȊƳƛŜƴƛŀƧŊŎŜƎƻ ǊƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜ ǿ ǎǇǊŀǿƛŜ ǿȅƪŀȊǳ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ǇŀƵǎǘǿƻǿȅƳΦ ¢Ŝƴ ŀƪǘ 

ƴƻǊƳŀǘȅǿƴȅ ǎȅǎǘŜƳŀǘȅȊǳƧŜ ƻǇƛǎŀƴŊ ǿ YƻƴŎŜǇŎƧƛΧ ǎƛŜŏ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎh (dla linii planowanych) przez 

ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜ ƛŎƘ ƴǳƳŜǊƽǿΣ ƴŀȊǿ ƻǊŀȊ ǇǊȊȅōƭƛȍƻƴŜƧ ƱŊŎȊƴŜƧ ŘƱǳƎƻǏŎƛΣ ŀ ƴŀǎǘťǇƴƛŜ όǿȊƎƭťŘŜƳ ƭƛƴƛƛ 

ǇƭŀƴƻǿŀƴȅŎƘ ƛ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘύ ǳƧťŎƛŜ ŎŀƱŜƧ ǎƛŜŎƛ ƭƛƴƛƛ ǿ ǿȅƪŀȊƛŜ ƭƛƴƛƛ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ǇŀƵǎǘǿƻǿȅƳ ς ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ 

na ich znaczenie gospodarcȊŜ ƛ Řƭŀ ǎǇƽƧƴƻǏŎƛ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧΦ ½Ƴƛŀƴŀ ǊƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŀ ǿ ǎǇǊŀǿƛŜ ǿȅƪŀȊǳ 

ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ǇŀƵǎǘǿƻǿȅƳ ǿȅƴƛƪŀƱŀ Ȋ ǇǊȊŜǇƛǎǳ ŀǊǘΦ оу ǳǎǘΦ м Ǉƪǘ о ustawy z dnia 28 marca 

2003 r. o transporcie kolejowym. 

4.8.2 Sieŏ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘ ƛ ŘǊƽƎ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿȅŎƘ 

Zapisy prȊȅǿƻƱŀƴŜƧ ǇƻǿȅȍŜƧ Strategii ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ wƻȊǿƻƧǳ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ do 2030 r. realizuje 

ƻōƻǿƛŊȊǳƧŊŎȅ ƻōŜŎƴƛŜ ǿȅƪŀȊ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘ ƛ ŘǊƽƎ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿȅŎƘ10. ¦Ƨťǘƻ ǿ ƴƛƳ ƳΦƛƴΦ ŜƭŜƳŜƴǘȅ hōǿƻŘƴƛŎȅ 

Aglomeracji Warszawskiej: 

¶ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘť !рл ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅƳΣ ƻŘ ǿťȊƱŀ Ȋ A2 (Centralny Port Komunikacyjny) przez 

aǎȊŎȊƻƴƽǿ i DƽǊť Kalwariť Řƻ ǇǊȊŜŎƛťŎƛŀ Ȋ A2 w rejonie aƛƵǎƪa Mazowieckiego, 

¶ ŘǊƻƎť ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŊ {рл ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ ǇƽƱƴƻŎƴȅƳ ƻŘ ǿťȊƱŀ Ȋ !н ό/ŜƴǘǊŀƭƴȅ tƻǊǘ YƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅύ ǇǊȊŜȊ 

{ƻŎƘŀŎȊŜǿΣ ²ȅǎȊƻƎǊƽŘΣ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ Ȋ {мл ǿ ƻƪƻƭƛŎȅ bŀǊǳǎȊŜǿŀΣ {ŜǊƻŎƪΣ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŜ  

Ȋ {у όwŀŘȊȅƳƛƴύ Řƻ ǇǊȊŜŎƛťŎƛŀ Ȋ A2 w rejonie aƛƵǎƪa Mazowieckiego 

ƻǊŀȊ ŘǊƻƎť ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŊ {мл Szczecin ς tƛƱŀ ς Bydgoszcz ς ¢ƻǊǳƵ ς tƱƻŎƪ ς Naruszewo. 

4.8.3 ²ȅƪŀȊ LƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ¢ƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎȅŎƘ 

Art. 118 u.cpk ǇǊȊŜǿƛŘǳƧŜ ǿȅŘŀƴƛŜ ǊƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŀ wŀŘȅ aƛƴƛǎǘǊƽǿ ǿ ǎǇǊŀǿƛŜ ǿȅƪŀȊǳ LƴǿŜǎǘȅŎƧƛ 

¢ƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎȅŎƘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ /ŜƴǘǊŀƭƴŜƎƻ tƻǊǘǳ YƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻΣ ŘŜŦƛƴƛǳƧŊŎŜƎƻ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜ 

LƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ƴƛŜȊōťŘƴŜ Řƻ ǳǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻ ǎǇŜƱƴƛŀƧŊŎŜƎƻ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ ǿȅȍŜƧ 

ƻǇƛǎŀƴȅŎƘ ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘΦ 

 
10 tǊȊȅƧťǘȅ ǊƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜƳ wŀŘȅ aƛƴƛǎǘǊƽǿ Ȋ Řƴƛŀ нп ǿǊȊŜǏƴƛŀ нлмф ǊΦ ȊƳƛŜƴƛŀƧŊŎȅƳ ǊƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜ ǿ ǎǇǊŀǿƛŜ 
ǎƛŜŎƛ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘ ƛ ŘǊƽƎ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿȅŎƘ ό5ȊΦ¦Φ Ȋ нлмф ǊΦ ǇƻȊΦ мумфύΦ 
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4.9 Program wieloletni 

Zgodnie z art. 2 pkt 7 i 8 oraz art. 16 u.cpk podstawowym ŘƻƪǳƳŜƴǘŜƳ ƻƪǊŜǏƭŀƧŊŎȅƳ ȊŀǎŀŘȅ 

finansowania projektu CPK ƻǊŀȊ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŏ Ȋ ƴƛƳ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ ƧŜǎǘ tǊƻƎǊŀƳ /tY. Jest to program 

wieloletni w rozumieniu ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz.U. z 2019 r.  

ǇƻȊΦ усф Ȋ ǇƽȋƴΦ ȊƳΦύΣ ƻōŜƧƳǳƧŊŎȅ LƴǿŜǎǘȅŎƧť oraz LƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ¢ƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎŜ (dalej: Program wieloletni 

lub projekt Programu wieloletniego). Poza elementami stricte ȊǿƛŊȊŀƴȅƳƛ Ȋ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜƳ ǇƻȊƛƻƳǳ 

ȊŀŀƴƎŀȍƻǿŀƴƛŀ ǏǊƻŘƪƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ ƛ ǿȅǎƻƪƻǏŎƛ ƴŀƪƱŀŘƽǿ ƴŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛΣ ōťŘȊƛŜ ȊŀǿƛŜǊŀƱ 

ǊƽǿƴƛŜȍ ǇǊȊȅǇƛǎŀƴƛŜ ǇƻŘƳƛƻǘƽǿΣ ƪǘƽǊŜ ōťŘŊ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛŀƭƴŜ Ȋŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ 

ǎƪƱŀŘŀƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ƴŀ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŜΣ ƧŀƪƛƳ ƧŜǎǘ ǇǊƻƧŜƪǘ /tYΦ 

Obecnie projekt Programu wieloletniego ƧŜǎǘ ǿ ǘǊŀƪŎƛŜ ǳȊƎƻŘƴƛŜƵΣ ŀ ƧŜƎƻ ƪǎȊǘŀƱǘ ǿƛŊȍŜ sƛť Ȋ ǇǊȊȅƧťǘȅƳƛ 

ȊŀǎŀŘŀƳƛ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ƛ ŜǘŀǇƻǿŀƴƛŀ ǇǊƻŎŜǎǳ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜƎƻΦ bŀ ƻǎǘŀǘŜŎȊƴȅ ƪǎȊǘŀƱǘ tǊƻƎǊŀƳǳ ƳƻƎŊ ǇǊȊȅ 

ǘȅƳ ƳƛŜŏ ǿǇƱȅǿ ǊƽǿƴƛŜȍ ǇǊŀŎŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜƳ ǿŀǊǘƻǏŎƛ ƪƻƴƛŜŎȊƴȅŎƘ ƴŀƪƱŀŘƽǿΣ ƘŀǊƳƻƴƻƎǊŀƳǳ 

ǇǊŀŎΣ Ƨŀƪ ƛ ŀƴŀƭƛȊȅ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ŜǿŜƴǘǳŀƭƴȅŎƘ ŦƻǊƳ ǿǎǇŀǊŎƛŀ ǇƻȊŀōǳŘȍŜǘƻǿŜƎƻΦ 

4.10 tƻǿƛŜǊȊŜƴƛŜ ȊŀŘŀƵ {ǇƽƱŎŜ /ŜƭƻǿŜƧ ǇǊȊŜȊ tŜƱƴƻƳƻŎƴƛƪŀ ŘǎΦ /tY 

Zgodnie z art. 5 ust. 2 u.cpk Do ƪƻƳǇŜǘŜƴŎƧƛ tŜƱƴƻƳƻŎƴƛƪŀ ƴŀƭŜȍȅ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƛŜ ǇǊƻƧŜƪǘǳ tǊƻƎǊŀƳǳ 

[wieloletniego] ƛ ƧŜƎƻ ȊƳƛŀƴ ƻǊŀȊ ǇƻŘŜƧƳƻǿŀƴƛŜ ŘȊƛŀƱŀƵ ȊƳƛŜǊȊŀƧŊŎȅŎƘ Řƻ ƧŜƎƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭ-

ƴƻǏŎƛΥ όΧύ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƛŜ ǇǊƻƧŜƪǘƽǿ ƛƴƴȅŎƘ ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ ǊȊŊŘƻǿȅŎƘ ƪƻƴƛŜŎȊƴȅŎƘ Řƻ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ 

Programu [wieloletniego] ƻǊŀȊ ƛŎƘ ȊƳƛŀƴΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǇǊƻƎǊŀƳƽǿ ǿƛŜƭƻƭŜǘƴƛŎƘ ƛ ƛƴƴȅŎƘ ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ 

ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘ ƻǊŀȊ ǇǊƻƧŜƪǘƽǿ ŀƪǘƽǿ ƴƻǊƳŀǘȅǿƴȅŎƘ ƻǊŀȊ ƛŎƘ ȊƳƛŀƴ. 

² ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ǳƳƻǿť ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŊ ȊŀǿŀǊǘŊ ƳƛťŘȊȅ {ǇƽƱƪŊ /ŜƭƻǿŊ ŀ {ƪŀǊōŜƳ tŀƵǎǘǿŀΣ /ŜƴǘǊŀƭƴȅ tƻǊǘ 

KƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅ ǎǇΦ Ȋ ƻΦƻΦ ƻǘǊȊȅƳŀƱŀ ŘƻŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŜ ƴŀ ǇƻƪǊȅŎƛŜ ǿȅŘŀǘƪƽǿ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜƳΣ 

ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƛŜƳ ƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŊ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŏΦ 

5ƻƪǳƳŜƴǘŜƳ ǇǊŜŎȅȊǳƧŊŎȅƳ ȊŀƪǊŜǎ ƻōƻǿƛŊȊƪƽǿ {ǇƽƱƪƛ /ŜƭƻǿŜƧ ƧŜǎǘ ǇƻǿƛŜǊȊŜƴƛŜ ȊŀŘŀƵΣ ŘƻƪƻƴŀƴŜ ǇǊȊŜȊ 

tŜƱƴƻƳƻŎƴƛƪŀ ŘǎΦ /tYΦ ½ƎƻŘƴƛŜ Ȋ ǳƳƻǿŊ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŊ tŜƱƴƻƳƻŎƴƛƪ ŘǎΦ /tY ƳƻȍŜ ǿǎƪŀȊȅǿŀŏ {ǇƽƱŎŜ 

Celowej zadania kluczowe dla realizacji projektu. tƻǿƛŜǊȊŜƴƛŜ ǎǘŀƴƻǿƛ ȊŀǘŜƳ ǳǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿƛŜƴƛŜ ȊŀŘŀƵ 

ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ {ǇƽƱƪť ǿ ƻƪǊŜǎƛŜ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƵ Řƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ tǊƻƎǊŀƳǳ ǿƛŜƭƻƭŜǘƴƛŜƎo. 

½ƎƻŘƴƛŜ Ȋ ǇƛǎƳŜƳ tŜƱƴƻƳƻŎƴƛƪŀ ŘǎΦ /tY ǇƻǿƛŜǊȊŀƧŊŎȅƳ ȊŀŘŀƴƛŀΣ Řƻ ƻōƻǿƛŊȊƪƽǿ {ǇƽƱƪƛ /ŜƭƻǿŜƧ  

w zakresie LƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƻǊŀȊ LƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ¢ƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎȅŎƘ ƴŀƭŜȍȅ ƳΦƛƴΦΥ 

1) ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜ ȊŀƪǊŜǎǳΣ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ƛ ǇǊȊŜŘƱƻȍŜƴƛŜ Řƻ ȊŀǘǿƛŜǊŘȊŜƴƛŀ ŀƴŀƭƛȊȅ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎȅƧƴŜƧ 

ȊŀǿƛŜǊŀƧŊŎŜƧ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅǎǘȅƪť ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ȊŀƳƛŜǊȊƻƴȅŎƘ Řƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǿ projekcie Programu 

wƛŜƭƻƭŜǘƴƛŜƎƻ ƻǊŀȊ ƛŎƘ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŜΦ ²ȅǇŜƱƴƛŜƴƛŜ ǘŜƧ ŘȅǎǇƻȊȅŎƧƛ ǎǘŀƴƻǿƛ ƴƛƴƛŜƧǎzy dokument; 

2) ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ ȊŜ ǿǎǇŀǊŎƛŜƳ tŜƱƴƻƳƻŎƴƛƪŀ ŘǎΦ /tY ǿ ǇǊŀŎŀŎƘ ƴŀŘ ŘƻƪǳƳŜƴǘŀƳƛ ǊȊŊŘƻǿȅƳƛ 

oraz w pracach legislacyjnych (otoczenie regulacyjne CPK); 

3) ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ƪƻƴŎŜǇŎƧƛ ǊƻȊǿƻƧǳ ƻōǎȊŀǊǳ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ /tYΣ ƻōŜƧƳǳƧŊŎŜƧ ŀƴŀƭƛȊť ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ 

gospoŘŀǊŎȊȅŎƘ όǇƻǇȅǘƻǿȅŎƘύΣ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿȅŎƘΣ ƪǊŀƧƻōǊŀȊƻǿȅŎƘ ƛ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅŎƘΦ 

¦Ƴƻǿŀ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŀ ȊŀǿŀǊǘŀ ȊŜ {ƪŀǊōŜƳ tŀƵǎǘǿŀ ƛ ŘƻƪǳƳŜƴǘ ǇƻǿƛŜǊȊŜƴƛŀ ȊŀŘŀƵ ǇǊȊŜȊ tŜƱƴƻƳƻŎƴƛƪŀ 

ŘǎΦ /tY ǎǘŀƴƻǿƛŊ ƻōŜŎƴƛŜ ǇƻŘǎǘŀǿť ǇǊŀǿƴƻ-ŦƛƴŀƴǎƻǿŊ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƛŀ ƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇǊƻƧŜƪǘǳ ǿ Ŧazie 

koncepcyjno-studialnej. 
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5. Inwestycja 

5.1 ½ŀƱƻȍŜƴƛŀ 

YƻƴŎŜǇŎƧŀΧ ȊŀƪƱŀŘŀ ōǳŘƻǿť ƴƻǿŜƎƻ ǇƻǊǘǳ ƭƻǘƴƛŎȊŜƎƻ ǿ /ŜƴǘǊŀƭƴŜƧ tƻƭǎŎŜΣ ōťŘŊŎŜƎƻ ŎȊťǏŎƛŊ 

Centralnego Portu Komunikacyjnego ς ǿťȊƱŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴŜƎƻ ƱŊŎȊŊŎŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƭƻǘƴƛŎȊȅΣ 

kolejowy i drogowy. LƴǿŜǎǘȅŎƧŀ ƻōŜƧƳǳƧŜ ǿƛťŎ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ƴƻǿȅ ǇƻǊǘ ƭƻǘƴƛŎȊȅ όƘǳōύΣ ŀƭŜ ǘŀƪȍŜ ǎǘŀŎƧť 

ƪƻƭŜƧƻǿŊΣ ǏŎƛǏƭŜ z nim ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŊΦ LƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ǇƻǊǘǳ ƭƻǘƴƛŎȊŜƎƻ ƛ ǎǘŀŎƧƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ Ǉƻǿƛƴƴŀ ǇǊȊȅ ǘȅƳ 

ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀŏΣ ȍŜ /tY Ȋ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ōťŘȊƛŜ ŎŜƴǘǊǳƳ ǳŘƻǎƪƻƴŀƭƻƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇortu kolejowego. 

LƴǿŜǎǘȅŎƧŀ ƻōŜƧƳǳƧŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ǘȊǿΦ ŀƛǊǇƻǊǘ Ŏƛǘȅ ǊƻȊǳƳƛŀƴŜ Ƨŀƪƻ ȊŜǎǇƽƱ ǳǎƱǳƎƻǿȅ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴȅ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ 

ŀƭōƻ ǿ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƳ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ƭƻǘƴƛǎƪŀΣ ƳŀƧŊŎȅ ǏŎƛǎƱŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŜ Ȋ ƭƻǘƴƛǎƪƛŜƳ όǇŀǊƪƛƴƎƛΣ 

ōǳŘȅƴƪƛ ǳǎƱǳƎƻǿŜΣ ŎŜƴǘǊǳƳ ƭƻƎƛǎǘȅczne). Warunkami ǊŜƴǘƻǿƴƻǏŎƛ ǇƭŀƴƻǿŀƴŜƎƻ ǇƻǊǘǳ ƭƻǘƴƛŎȊŜƎƻ ƧŜǎǘ  

Ȋ ƧŜŘƴŜƧ ǎǘǊƻƴȅ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ Ƴǳ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜƎƻ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ǊȅƴƪƻǿŜƎƻ ǿ ǇƻǎǘŀŎƛ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱǳ 

ƭǳŘƴƻǏŎƛƻǿŜƎƻ ōťŘŊŎŜƎƻ ǿ ȊŀǎƛťƎǳ ƧŜƎƻ ƻōǎƱǳƎƛ ƻǊŀȊ ǎǘŀōƛƭƴŜƎƻ ƛ ǎǘŀƭŜ ǊƻȊǿƛƧŀƧŊŎŜƎƻ ǎƛť ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪŀ  

o chŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ōŀȊƻǿȅƳΣ ƪǘƽǊȅ ǇƭŀƴǳƧŜ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ǎǘǊŀǘŜƎƛƛ ǊȅƴƪƻǿŜƧ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ƘǳōΣ Ƨŀƪƛ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ōťŘȊƛŜ 

/tYΣ ŀ ǊƽǿƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ς ƴŀƧǿȅȍǎȊȅŎƘ ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǊƻȊǿƻƧǳ Řƭŀ ƴƻǿŜƎƻ ƭƻǘƴƛǎƪŀ 

όȊŀŘōŀƴƛŜ ƻ ǘŜǊƳƛƴƻǿƻǏŏΣ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ŘƻǎǘŀǘŜŎȊƴŜƧ ǊŜȊŜǊǿȅ ǘŜǊŜƴƻǿŜƧΣ ƴŀƭŜȍȅǘŜ ǎƪƻƳǳƴƛƪƻǿŀƴƛŜ 

ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛ ǿŀǊǎȊŀǿǎƪƛŜƧ ŜǘŎΦύΦ ²ŀǊǳƴƪƛŜƳ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴƻǏŎƛ ȊǿƛŊȊŀƴŜƎƻ Ȋ /tY ǎȅǎǘŜƳǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ 

ƧŜǎǘ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇǳ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ Ƴƛŀǎǘ ǿ wȊŜŎȊȅǇƻǎǇƻƭƛǘŜƧ tƻƭǎƪƛŜƧ ǿ ŎȊŀǎƛŜ н-2,5 h. 

5.2  hǇƛǎ ǎǘŀƴǳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻ 

 

 

.Ǌŀƪ ǿťȊƱŀ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜƎƻ ǿ 9ǳǊƻǇƛŜ |ǊƻŘƪƻǿŜƧ 

ȊŘƛŀƎƴƻȊƻǿŀƴƻ Ƨŀƪƻ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱǳ ǊƻȊǿƻƧǳ Ǌȅƴƪǳ 

ƭƻǘƴƛŎȊŜƎƻ ǿ tƻƭǎŎŜΦ ÀŀŘƴŜ Ȋ ƭƻǘƴƛǎƪ ǊŜƎƛƻƴǳ ƴƛŜ ǊƻȊǿƛƴťƱƻ ǎƛť 

do ǇƻȊƛƻƳǳ ƛǎǘƻǘƴŜƎƻ ǿťȊƱŀ ǿ ǎƪŀƭƛ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƧΦ 

Warszawskie Lotnisko Chopina jest ƧŜŘȅƴȅƳ ǇƻǊǘŜƳ ǿ ǊŜƎƛƻƴƛŜ ǳǘǊȊȅƳǳƧŊŎȅƳ ǿ ȊƴŀŎȊŊŎŜƧ ǎƪŀƭƛ 

ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ŘŀƭŜƪƻŘȅǎǘŀƴǎƻǿŜΦ tƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǿǎƪŀȋƴƛƪŀ ŘƻǘΦ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƭƻǘƴƛŎȊŜƧ ς αŘƛǊŜŎǘ 

ŎƻƴƴŜŎǘƛǾƛǘȅέ όƳƛŜǊȊƻƴŜƎƻ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ƭƛŎȊōŊ ŘƻǎǘťǇƴȅŎƘ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŎƘ ŘŜǎǘȅƴŀŎƧƛΣ ŀƭŜ ǘŀƪȍŜ ōƛƻǊŊŎ ǇƻŘ 

ǳǿŀƎť ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ ƭƻǘƽǿύΣ [ƻǘƴƛǎƪƻ /ƘƻǇƛƴŀ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ƧŜŘƴŀƪ ǇƻȊŀ ǇƛŜǊǿǎȊŊ нлΦ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŎƘ 

ǇƻǊǘƽǿ ƭƻǘƴƛŎȊȅŎƘΦ 

 

Rysunek 4Φ wŀƴƪƛƴƎ нл ƴŀƧƭŜǇǎȊȅŎƘ ƭƻǘƴƛǎƪ ǿ 9ǳǊƻǇƛŜ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǿǎƪŀȋƴƛƪŀ αŘƛǊŜŎǘ ŎƻƴƴŜŎǘƛǾƛǘƛǘȅέ 
na 2019 r. 
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tƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ αƘǳō ŎƻƴƴŜŎǘƛǾƛǘȅέ όōťŘŊŎŜƎƻ ƪƭǳŎȊƻǿȅƳ ƳƛŜǊƴƛƪƛŜƳ Řƭŀ ƘǳōƽǿΣ ƳƛŜǊȊŊŎȅƳ ƭƛŎȊōť ƭƻǘƽǿ 

ǘǊŀƴǎŦŜǊƻǿȅŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ƳƻƎŊ ōȅŏ ȊǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǇǊȊŜȊ Řŀƴȅ ǇƻǊǘ ƭƻǘƴƛŎȊȅΣ ōƛƻǊŊŎ ǇƻŘ ǳǿŀƎť  

m.in. ƳƛƴƛƳŀƭƴȅ ŎȊŀǎ ǇƻǘǊȊŜōƴȅ ƴŀ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪť ƴŀ ŘŀƴȅƳ ƭƻǘƴƛǎƪǳ (MCT - Minimum Connecting Time) 

[ƻǘƴƛǎƪƻ /ƘƻǇƛƴŀ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ƴŀ мпΦ ƳƛŜƧǎŎǳ ǿǏǊƽŘ ƴŀƧƭŜǇƛŜƧ ǇƻƱŊŎȊƻƴȅŎƘ ƭƻǘƴƛǎƪ ƴŀ ƪƻƴǘȅƴŜƴŎƛŜΦ 

 

Rysunek 5Φ wŀƴƪƛƴƎ нт ƴŀƧƭŜǇǎȊȅŎƘ ƭƻǘƴƛǎƪ ǿ 9ǳǊƻǇƛŜ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǿǎƪŀȋƴƛƪŀ αƘǳō ŎƻƴƴŜŎǘƛǾƛǘȅέ 
na 2019 r. 

wƻȊǿƽƧ ǘƪŀƴƪƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ ƴŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ƭŀǘΣ ǿ ǘȅƳ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ȊŀōǳŘƻǿȅ ƳƛŜǎȊƪŀƴƛƻǿŜƧ ǿƻƪƽƱ 

[ƻǘƴƛǎƪŀ /ƘƻǇƛƴŀ ǎǇƻǿƻŘƻǿŀƱΣ ȍŜ ƻōŜŎƴŜ ƧŜƎƻ ƻǎŀŘȊŜƴƛŜ ǿ przestrzeni miasta oraz jego architektura  

ƛ ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅ ǳƪƱŀŘ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅ ǿ ȊŀǎŀŘȊƛŜ ǳƴƛŜƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊ ŘŀƭǎȊŜ ȊǿƛťƪǎȊŀƴƛŜ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛΦ 

tǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŏ ǘŀ ƧŜǎǘ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŀ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ przez ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ czynniki: 

¶ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿŜ Ŏƻ Řƻ ƭƛŎȊōȅ ƻǇŜǊŀŎƧƛ όƭƛƳƛǘ слл ƻǇŜǊŀŎƧƛ ƭƻǘƴƛŎȊȅŎƘ ƴŀ ŘƻōťύΤ 

¶ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ operacji lotniczych w porze nocnej11; 

¶ ƪǊȊȅȍǳƧŊŎŜ ǎƛť ŘǊƻƎƛ ǎǘŀǊǘƻǿŜΣ Ŏƻ ǿǇƱȅǿŀ ǘŀƪȍŜ ƴŀ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ ǎƱǳȍō ƪƻƴǘǊƻƭƛ ǊǳŎƘǳ ƭƻǘƴƛŎȊŜƎƻ; 

¶ ograniczenia w infrastrukturze terminala kluczowej dla ruchu transferowego. 

[ƻƪŀƭƛȊŀŎƧŀ tƻƱǳŘƴƛƻǿŜƧ hōǿƻŘƴƛŎȅ ²ŀǊǎȊŀǿȅ ǿ ƻƪƻƭƛŎȅ ƭƻǘƴƛǎƪŀ ƧŜǎǘ kolejnym czynnikiem praktycznie 

ǳƴƛŜƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅƳ ŘŀƭǎȊȅ ǊƻȊǿƽƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅΣ ŀ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ōǳŘƻǿȅ nowej drogi 

startowej. ²ǎƪŀȊŀŏ ƴŀƭŜȍȅΣ ƛȍ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅŎƘ ǿ ǇƛŜǊǿǎȊŜj dekadzie XXI w. na zlecenie PPL prac 

ƪƻƴŎŜǇŎȅƧƴȅŎƘ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛ [ƻǘƴƛǎƪŀ /ƘƻǇƛƴŀ ǊƻȊǿŀȍŀƴƻ ōǳŘƻǿť ƴƻǿŜƧ 

ŘǊƻƎƛ ǎǘŀǊǘƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ǘŜǊƳƛƴŀƭŀ ƴŀ ǘŜǊŜƴŀŎƘ ǿŀǊǎȊŀǿǎƪƛŜƧ ŘȊƛŜƭƴƛŎȅ tŀƭǳŎƘ ƛ ǇƻƱƻȍƻƴȅŎƘ ǿ ƎƳƛƴƛŜ wŀǎȊȅƴ 

wsi: Rybie, Jaworowa, 5ŀǿƛŘȅ ƛ 5ŀǿƛŘȅ .ŀƴƪƻǿŜΦ ½ŀŘŀƴƛŜƳ ǇƻǿƛŊȊŀƴȅƳ ōȅƱŀōȅ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ȊƳƛŀƴȅ 

ǇǊȊŜōƛŜƎǳ tƻƱǳŘƴƛƻǿŜƧ hōǿƻŘƴƛŎȅ ²ŀǊǎȊŀǿȅ ƳƛťŘȊȅ ǿťȊƱŜƳ α!ƭΦ YǊŀƪƻǿǎƪŀέ ŀ ǿťȊƱŜƳ α²ŀǊǎȊŀǿŀ 

 
11 Na Lotnisku Chopina w godzinach 22:00-лсΥлл ƻōƻǿƛŊȊǳƧŜ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜ ƘŀƱŀǎƻǿŜ ƭƻǘƽǿ όǘȊǿΦ Quota Count 

System) www.lotnisko-chopina.pl/pl/quota-count-system.html. 
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[ƻǘƴƛǎƪƻέΣ ǿ ǘȅƳ ŎȊťǏŎƛƻǿŜ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ǿǿΦ ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ ƴŀ ǇƻȊƛƻƳƛŜ -1, pod proponowanŊ 

ŘǊƻƎŊ ǎǘŀǊǘƻǿŊΦ bƻǿȅ ǘŜǊƳƛƴŀƭ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴƻ ƻōǎƱǳƎƛǿŀŏ ƻŘ ǎǘǊƻƴȅ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿƻ-zachodniej, jednak  

ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ƳƛťŘȊȅǿťȊƱƻǿŜ ƴƛŜ ōȅƱƻ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŀ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜƎƻ 

ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ Ȋ ǳƪƱŀŘŜƳ ŘǊƽƎ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿȅŎƘΦ hǇƛǎŀƴȅ ǇƻǿȅȍŜƧ ǿŀǊƛŀƴǘ ōȅƱōȅ ōŀǊŘȊƻ ŘǊƻƎƛ ǿ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛΣ 

ǿƛŊȊŀƱōȅ ǎƛť ǘŀƪȍŜ Ȋ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŎƛŊ Řƻƪƻƴŀƴƛŀ ǿȅǿƱŀǎȊŎȊŜƵ ƛ ǿȅǎƛŜŘƭŜƵ ƴŀ ǘŜǊŜƴŀŎƘ ƻ ǿȅǎƻƪƛƳ ǿǎƪŀȋƴƛƪǳ 

zaludnienia (gmina Raszyn - пуфΣу ƻǎΦκƪƳчύ ǇǊȊȅ ƧŜŘƴƻŎȊŜǎƴȅƳ ōǊŀƪǳ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƵ 

ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ǇǊƻōƭŜƳǳ ƴŜƎŀǘȅǿƴȅŎƘ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƵ ŀƪǳǎǘȅŎȊƴȅŎƘ ƴŀ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿƻ-zachodnie 

dzielnice Warszawy i gminy okoliczne np. Piaseczno i Nowa Iwiczna. 

 

 

½Ŝ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƻǇƛǎŀƴȅ ǎǘŀƴ ƻōŜŎƴȅΣ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ǳȊŀǎŀŘƴƛƻƴŀ ƧŜǎǘ 

ōǳŘƻǿŀ ƴƻǿŜƎƻ ǇƻǊǘǳ ƭƻǘƴƛŎȊŜƎƻΣ ƪǘƽǊŜƎƻ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŀ ōťŘȊƛŜ 

wolna od ǿǎǇƻƳƴƛŀƴȅŎƘ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƵ ƻǊŀȊ ǇƻȊǿƻƭƛ ǿ ǇŜƱƴƛ 

ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀŏ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ ǿȊǊƻǎǘǳ ǊǳŎƘǳ ƭƻǘƴƛŎȊŜƎƻΦ 

5.3 Analiza lokalizacji lotniska wraz z ǿťȊƱŜƳ ƪƻƭŜƧƻǿƻ-drogowym 

bƛƴƛŜƧǎȊȅ ǊƻȊŘȊƛŀƱ ȊƻǎǘŀƱ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴȅ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ na podstawie Studium Lokalizacyjnego  

dla Projektu Centralnego Portu Komunikacyjnego12 (dalej: Studium Lokalizacyjne PFR). 

5.3.1 Metodyka analizy lokalizacyjnej 

W ramach Studium Lokalizacyjnego PFR ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ ǎȊŜǊŜƎ ŘȊƛŀƱŀƵ ŀƴŀƭƛǘȅŎȊƴȅŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ǳƳƻȍƭƛǿƛƱȅ 

w ǇƛŜǊǿǎȊŜƧ ƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛ przebadanie ŘƻǘȅŎƘŎȊŀǎƻǿȅŎƘ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵΣ ŀ ƴŀǎǘťǇƴƛŜΣ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ  

ƻ ǇǊŜƪǿŀƭƛŦƛƪŀŎƧť ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ, ŘƻƪƻƴŀƴƛŜ ƛŎƘ ǿƛŜƭƻƪǊȅǘŜǊƛŀƭƴŜƎƻ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛŀ ǿ ŎŜƭǳ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŀ ƴŀƧƭŜǇǎȊŜƧ 

opcji. PǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ǇǊŀŎŜΥ 

1) dokonano oceny i krytyki historycznych analiz ƭƻƪŀƭƛȊŀŎȅƧƴȅŎƘ ƛ ƻƪǊŜǏƭƻƴƻ ƴŀ ƴƻǿƻ ŎŜƭŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛΤ 

2) ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ ǿǎǘťǇƴŊ ŀƴŀƭƛȊť ς screening, ǿ ŎŜƭǳ ǿȅƱƻƴƛŜƴƛŀ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴȅŎƘ ƻōǎȊŀǊƽǿ 

lokalizacji inwestycji; 

3) ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ ŀƴŀƭƛȊť ǿƛŜƭƻƪǊȅǘŜǊƛŀƭƴŊΣ ǇƻƭŜƎŀƧŊŎŊ ƴŀ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛǳ ǳǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿƛƻƴȅŎƘ 

lokalizacjƛ ǇƻŘ ƪŊǘŜƳ ȊŘŜŦƛƴƛƻǿŀƴȅŎƘ ƪǊȅǘŜǊƛƽǿ ƻŎŜƴȅΤ 

4) ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ ŀƴŀƭƛȊť ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴƛŀ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇƻŘ ƪŊǘŜƳ ƴŀƪƱŀŘƽǿ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅŎƘΤ 

5) ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ ŀƴŀƭƛȊť ǿǊŀȍƭƛǿƻǏŎƛ ǿȅƴƛƪƽǿ ŀƴŀƭƛȊȅ ǿƛŜƭƻƪǊȅǘŜǊƛŀƭƴŜƧΦ 

Analiza na etapie screeningu ǇƻƭŜƎŀƱŀ ƴŀ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛǳ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ōǊȊŜƎƻǿȅŎƘ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇǊȊŜŘƳƛƻǘƻǿŜƧ 

ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƻǊŀȊ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛǳ ǇǊȊȅōƭƛȍƻƴŜƧ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ǘŜǊŜƴǳ ǇƻŘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧťΦ bŀǎǘťǇƴƛŜΣ Ȋ ƻƪǊŜǏƭƻƴŜƎƻ 

ǘŜǊŜƴǳ ǿȅƪƭǳŎȊƻƴƻ ƻōǎȊŀǊȅΣ ƪǘƽǊŜ ƴƛŜ ǎǇŜƱƴƛŀƱȅ ƪǊȅǘŜǊƛƽǿ screeninguΥ ƻōǎȊŀǊȅ ƴƛŜŘƻǎǘťǇne pod 

ǿȊƎƭťŘŜƳ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƵ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿȅŎƘΣ ƻ Ȋōȅǘ ŘǳȍȅƳ ƴŀŎƘȅƭŜƴƛǳ ǘŜǊŜƴǳΣ ƻ Ȋōȅǘ ŘǳȍŜƧ ƎťǎǘƻǏŎƛ 

ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛŀ ƻǊŀȊ ƴŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ ƭƻǘƴƛŎȊŜΦ ²ȅƴƛƪƛŜƳ screeningu ōȅƱƻ ǿȅƱƻƴƛŜƴƛŜ 

ŎȊǘŜǊŜŎƘ ƻōǎȊŀǊƽǿΣ ƴŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ƳƻȍƭƛǿŜ ōȅƱƻōȅ ǇƻǎŀŘƻǿƛŜƴƛŜ ǇƻǊǘu lotniczego o powierzchni ok. 35 km2. 

² ŎŜƭǳ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿŜƧ ŀƴŀƭƛȊȅ ǇƻǊƽǿƴŀǿŎȊŜƧ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ όŀƴŀƭƛȊȅ ǿƛŜƭƻƪǊȅǘŜǊƛŀƭƴŜƧύΣ 

ƴƛŜȊōťŘƴŜ ōȅƱƻ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜ ǳƳƛŜƧǎŎƻǿƛŜƴƛŀ ƭƻǘƴƛǎƪŀ ƻǊŀȊ ƻǊƛŜƴǘŀŎƧƛ ŘǊƽƎ ǎǘŀǊǘƻǿȅŎƘΦ tǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ 

ŀƴŀƭƛȊť ǳǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿƛŀƧŊŎŊ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŜ ƛ ƻǊƛŜƴǘŀŎƧť ŘǊƽƎ ǎǘŀǊǘƻǿȅŎƘΣ ōƛƻǊŊŎ ǇƻŘ ǳǿŀƎť ǘŀƪƛŜ ŎȊȅƴƴƛƪƛ ƧŀƪΥ 

 
12 studium wykonane przez Ove Arup & Partners International Limited Wielka Brytania i Ove Arup & Partners 
LƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭ [ƛƳƛǘŜŘ {ǇΦ Ȋ ƻΦƻΦ hŘŘȊƛŀƱ ǿ tƻƭǎŎŜΣ ƴŀ ȊƭŜŎŜƴƛŜ tƻƭǎƪƛŜƎƻ CǳƴŘǳǎȊǳ wƻȊǿƻƧǳ {Φ!Σ ²ŀǊǎȊŀǿŀ нлмт-
2018. 
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Ƴƻȍƭƛǿȅ ȊŀƪǊŜǎ ƻōǊƻǘǳ ƻǎƛ ŘǊƽƎ ǎǘŀǊǘƻǿȅŎƘ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎȅ Ȋ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ƳŜǘŜƻrologicznychΣ ǿƛŜƭƪƻǏŏ 

ǇƻǇǳƭŀŎƧƛ ȊŀƳƛŜǎȊƪǳƧŊŎŜƧ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ǇƭŀƴƻǿŀƴŜƎƻ ƭƻǘƴƛǎƪŀΣ ǿƛŜƭƪƻǏŏ ǇƻǇǳƭŀŎƧƛ ȊŀƳƛŜǎȊƪǳƧŊŎŊ ǎǘǊŜŦť 

hōǎȊŀǊǳ hƎǊŀƴƛŎȊƻƴŜƎƻ ¦ȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ όŘŀƭŜƧΥ hh¦ύΣ ǿƛŜƭƪƻǏŏ ǇƻǇǳƭŀŎƧƛ ȊŀƳƛŜǎȊƪǳƧŊŎŜƧ  

ǿ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛŀŎƘ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǇƻŘ ǏŎƛŜȍƪŀƳƛ ǇƻŘŜƧǏŎƛŀ ƻǊŀȊ ōǊŀƪ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴȅŎƘ ǇǊȊŜǎȊƪƽŘ 

terenowych. 

5ƻŘŀǘƪƻǿƻΣ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ǿŀǊƛŀƴǘȅ ǇƻŘŘŀƴƻ ŀƴŀƭƛȊƛŜ ǿǇƱȅǿǳ ǿȅōƻǊǳ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ƴŀ ǿȅǎƻƪƻǏŏ ƴŀƪƱŀŘƽǿ 

ƪŀǇƛǘŀƱƻǿȅŎƘ ό/!t9·ύ. 

DŜƴŜǊŀƭƴƛŜ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ŀƴŀƭƛȊȅ ǿƛŜƭƻƪǊȅǘŜǊƛŀƭƴŜƧ Ƴƻȍƴŀ ǿȅǊƽȍƴƛŏ ŎȊǘŜǊȅ ŦŀȊȅ ǇǊŀŎΥ 

¶ Faza I ς LŘŜƴǘȅŦƛƪŀŎƧŀ ȊŀƱƻȍŜƵ ƛ ŎŜƭƽǿ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŀΤ 

¶ Faza II ς ½ŘŜŦƛƴƛƻǿŀƴƛŜ ƪǊȅǘŜǊƛƽǿ ƛ ǇǊƻŎŜǎ screeningu; 

¶ Faza III ς !ƴŀƭƛȊŀ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿΤ 

¶ Faza IV ς Opracowanie rekomendacji. 

tǊŜȊŜƴǘƻǿŀƴŜ ǇƻǿȅȍŜƧ ǇƻŘŜƧǏŎƛŜ Řƻ ǎŜƭŜƪŎƧƛ ƴŀƧƭŜǇǎȊŜƎƻ ǿŀǊƛŀƴǘǳ ǿ ŀƴŀƭƛȊƛŜ ǿƛŜƭƻƪǊȅǘŜǊƛŀƭƴŜƧ ǇƻȊǿƻƭƛƱƻ ƴŀΥ 

¶ ƧŜŘƴƻŎȊŜǎƴŊ ƻŎŜƴť ƪǊȅǘŜǊƛƽǿ ǿȅǊŀȍƻƴȅŎƘ ǊƽȍƴȅƳƛ ƳƛŀƴŀƳƛ ƛ ǿ ǊƽȍƴȅŎƘ ǎƪŀƭŀŎƘΤ 

¶ transparŜƴǘƴŊ ƻŎŜƴť ǇƻǊƽǿƴŀǿŎȊŊ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ƛ ƧŜŘƴƻȊƴŀŎȊƴŜ ǿȅǘȅǇƻǿŀƴƛŜ ǿŀǊƛŀƴǘǳ 

optymalnego; 

¶ ŘƻƪƻƴŀƴƛŜ ŀƴŀƭƛȊȅ ǿǊŀȍƭƛǿƻǏŎƛ Řƭŀ ȊƳƛŜƴƛŀƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ǿŀǊǘƻǏŎƛ ƻŎŜƴ ƛ ǿŀƎ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ 

ƪǊȅǘŜǊƛƽǿΦ 

5.3.2  hǇƛǎ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ǿȅƱƻƴƛƻƴȅŎƘ ǿ ǇǊƻŎŜǎƛŜ screeningu 

W ramach Fazy I i Fazy LL ǎŦƻǊƳǳƱƻǿŀƴŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ Řƻ Řƻƪƻƴŀƴƛŀ ǇǊŜƪǿŀƭƛŦƛƪŀŎƧƛ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ  

i zdefiniowane kryteria wyboru, to jest: 

¶ ƻŘƭŜƎƱƻǏŏ Řƻ ²ŀǊǎȊŀǿȅ ς do 50 km i czas dojazdu max. 30 min.; 

¶ ǇƻƱƻȍŜƴƛŜ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ǎƪǳǇƛǎƪ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ƛ ǇƻƱŊŎȊŜƵ komunikacyjnych; 

¶ powierzchnia terenu lotniska - 35,67 km2. 

5ƻŘŀǘƪƻǿƻΣ ǿ ŎŜƭǳ ŜƭƛƳƛƴŀŎƧƛ ƻōǎȊŀǊƽǿ ǿȅƱŊŎȊƻƴȅŎƘ z ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ƭƻǘƴƛǎƪŀ ōŀŘŀƴƻ ǊƽǿƴƛŜȍ 

takie czynniki, jak: 

¶ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȅ ŎƘǊƻƴƛƻƴŜ ς ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜ ǿǇƱȅǿǳ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȅ ǿǊŀȍƭƛǿŜ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿƻ; 

¶ warunki topograficzne ς ǘŜǊŜƴ ƻ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƳ ǳƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛǳ ƛ ǊȊŜȋōƛŜΣ ǿ ŎŜƭǳ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƴƛŀ Ǌƻōƽǘ 

ȊƛŜƳƴȅŎƘ ƛ ŜǿŜƴǘǳŀƭƴȅŎƘ ǇǊȊŜǎȊƪƽŘ ƭƻǘƴƛŎȊȅŎƘΤ 

¶ ƎťǎǘƻǏŏ ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛŀ ς ograniczeƴƛŜ ǇǊȊŜǎƛŜŘƭŜƵ ƛ ǿǇƱȅǿǳ ȊǿƛŊȊŀƴŜƎƻ z ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŜƳ ƘŀƱŀǎǳ  

ƴŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǇƻȊŀ ƎǊŀƴƛŎŀƳƛ ǇƻǊǘǳ ƭƻǘƴƛŎȊŜƎƻΤ 

¶ ograniczenia przestrzeni powietrznej ς ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻƭƻǘƽǿ ōŜȊ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƵ 

ƴŀƪƱŀŘŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ƛƴƴȅŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ Ǉƻǿƛetrznej (np. inne lotniska). 

W wyniku przeprowadzonego procesu screeningu, w oparciu o ǇƻǿȅȍǎȊŜ ƪǊȅǘŜǊƛŀ wyznaczono obszar 

ŘƻǎǘťǇƴȅ ǇƻŘ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧť ƭƻǘƴƛǎƪŀ όƻȊƴŀŎȊƻƴȅ ƪƻƭƻǊŜƳ ȊƛŜƭƻƴȅƳ ƴŀ Ǌȅǎǳƴƪǳ ǇƻƴƛȍŜƧύΦ [ƻƪŀƭƛȊŀŎƧŜ  

ƴŀ ǇƽƱƴƻŎ ƛ ƴŀ ǿǎŎƘƽŘ ƻŘ ²ƛǎƱȅ ȊƻǎǘŀƱȅ ǿȅƱŊŎȊƻƴŜ Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ȊōȅǘƴƛŜ ƻŘŘŀƭŜƴƛŜ ƻŘ ŘǳȍȅŎƘ ǎƪǳǇƛǎƪ 

ƭǳŘȊƪƛŎƘ ƛ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘΦ ²ȅōƽǊ ǊȊŜƪƛ Ƨŀƪƻ ƎǊŀƴƛŎȅ ƧŜǎǘ ǊƽǿƴƛŜȍ ǳȊŀǎŀŘƴƛƻƴȅ ŜƪƻƴƻƳƛŎȊƴƛŜΣ 

ǇƻƴƛŜǿŀȍ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŀ Ǉƻ ŘǊǳƎƛŜƧ ǎǘǊƻƴƛŜ ǊȊŜƪƛ ǿȅƳŀƎŀƱŀōȅ ōǳŘƻǿȅ ƴƻǿŜƧ ǇǊȊŜǇǊŀǿȅ ǿ ŎŜƭǳ ǳƳƻȍƭƛǿƛŜƴƛa 

ŘƻǎǘťǇǳ Ȋ ǿƛťƪǎȊȅŎƘ ǎƪǳǇƛǎƪ ƭǳŘȊƪƛŎƘ ƭǳō ς ōƛƻǊŊŎ ǇƻŘ ǳǿŀƎť ƧŜŘȅƴƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ǇǊȊŜǇǊŀǿȅ ς ƳƻƎƱŀōȅ 

ȊƴŀŎȊƴƛŜ ȊǿƛťƪǎȊȅŏ ŎȊŀǎ ŘƻƧŀȊŘǳΦ 
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¦ǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎ ƳƛƴƛƳŀƭƴŊ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛť ǘŜǊŜƴǳ ƭƻǘƴƛǎƪŀ όорΣст ƪƳ2), ǿǎƪŀȊŀƴŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ 

ƳƻȍƭƛǿŜ lokalizacje do przeprowadzenia dalszych analiz: 

a) Řǿŀ ǇƻŘǿŀǊƛŀƴǘȅ ǿ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ .ŀǊŀƴƽǿΤ 

b) lokalizacja Grodzisk Mazowiecki; 

c) ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŀ DǊƽƧŜŎκ¢ŀǊŎȊȅƴΦ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ !ǊǳǇ Řƭŀ tCw 

Rysunek 6. aŀǇŀ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴȅŎƘ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ /tY ǿȅƱƻƴƛƻƴȅŎƘ ƴŀ ŜǘŀǇƛŜ ǎŎǊŜŜƴƛƴƎǳ 

5.3.2.1 .ŀǊŀƴƽǿ 

Obszar potencjalnego wariantu α.ŀǊŀƴƽǿέ ograniczony jest: 

¶ ƻŘ ǇƽƱƴƻŎȅ ς ǇƻǇǊȊŜȊ ǊȊŜƪť tƛǎƛŀ όǇƻǿǎǘŀƧŊŎŊ Ȋ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ǊȊŜƪ tƛǎƛ DŊƎƻƭƛƴȅ ƛ tƛǎƛ ¢ǳŎȊƴŜƧύΣ ǊȊŜƪť 

tƛǎƛŀ ¢ǳŎȊƴŀ ƻǊŀȊ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŏ {ȊȅƳŀƴƽǿΤ 
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¶ od wschodu ς ǇƻǇǊȊŜȊ ǊȊŜƪť tƛǎƛť ¢ǳŎȊƴŊ ƻǊŀȊ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŏ .ŀǊŀƴƽǿΣ ǇǊȊȅ ŎȊȅƳ ǎŊ ǘƻ ƎǊŀƴƛŎŜ 

ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŜ ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ Ȋ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŎƛ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ ƴŜƎŀǘȅǿƴŜƎƻ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ ƘŀƱŀǎƻǿŜƎƻ  

na silnie zurbanizowane obszary Warszawy i jej okolic, wyznaczonego przez OOU; 

¶ ƻŘ ǇƻƱǳŘƴƛŀ ς ǇƻǇǊȊŜȊ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘť !нΤ 

¶ od zachodu ς ǇƻǇǊȊŜȊ ŘǊƻƎť ƪǊŀƧƻǿŊ ƴǊ рлΦ 

¢ŀƪ ǇǊȊȅƧťǘŜ ǿŀǊǳƴƪƛ ōǊȊŜƎƻǿŜ ǇƻȊǿƻƭƛƱȅ ƴŀ ǿȅȊƴŀŎȊŜƴƛŜ Ǉƻtencjalnego terenu Inwestycji o powierz-

chni ok. 67,6 km2. hōǎȊŀǊ ǘŜƴ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť ǎǘƻǎǳƴƪƻǿƻ ƴƛŜǿƛŜƭƪŊ ƎťǎǘƻǏŎƛŊ ȊŀōǳŘƻǿȅ. Znaczna 

ǿƛťƪǎȊƻǏŏ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳ ǎǘŀƴƻǿƛ ǘŜǊŜƴȅ ǳǇǊŀǿ ƛ ƱŊƪ, Ȋ ƴƛŜǿƛŜƭƪŊ ŘƻƳƛŜǎȊƪŊ ƭŀǎƽǿΦ ¢ŜǊŜƴ 

ǇǊȊŜŎƛƴŀ ƪƛƭƪŀ ǇƻƳƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ŎƛŜƪƽǿ ǿƻŘƴȅŎƘ, ƱŊŎȊŊŎȅŎƘ ǎƛť ǿ ƴƛŜǿƛŜƭƪŊ ǇƱȅǘƪŊ ǊȊŜƪť tƛǎƛťΦ 

5.3.2.2 Grodzisk Mazowiecki 

Obszar potencjalnego wariantu αDǊƻŘȊƛǎƪ aŀȊƻǿƛŜŎƪƛέ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴȅ ƧŜǎǘΥ 

¶ ƻŘ ǇƽƱƴƻŎȅ ς Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ƻŎƘǊƻƴť ǇǊȊŜŘ ƘŀƱŀǎŜƳ ƎťǎǘŜƧ ȊŀōǳŘƻǿȅ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ όDǊƻŘȊƛǎƪ aŀȊƻǿƛŜŎƪƛΣ 

WŀƪǘƻǊƽǿΣ bŀŘŀǊȊȅƴύΣ ǘŜǊŜƴ [ŀǎǳ aƱƻŎƘƻǿǎƪƛŜƎƻΣ ƴŀ ƪǘƽǊŜƎƻ ƻōǎȊŀǊȊŜ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴȅ ƧŜǎǘ ǊŜȊŜǊǿŀǘ 

przyrody α½ŀōƻǊƽǿέ im. Witolda Tyrakowskiego; 

¶ od wschodu ς ǇƻǇǊȊŜȊ ȊŀōǳŘƻǿť ƳƛŜǎȊƪŀƴƛƻǿŊ όbŀŘŀǊȊȅƴΣ wǳǎƛŜŎύ ƻǊŀȊ ƻŎƘǊƻƴť ǇǊȊŜŘ ƘŀƱŀǎŜƳ 

ǘŜǊŜƴƽǿ ƳƛŜǎȊƪŀƴƛƻǿȅŎƘ Ǉƻǿƛŀǘǳ ǇƛŀǎŜŎȊȅƵǎƪƛŜƎƻΤ 

¶ ƻŘ ǇƻƱǳŘƴƛŀ ς ǇƻǇǊȊŜȊ ǘŜǊŜƴ ƭŜǏƴȅΣ ƴŀ ƪǘƽǊŜƎƻ ƻōǎȊŀǊȊŜ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴȅ ƧŜǎǘ ǊŜȊŜǊǿŀǘ przyrody 

αaƱƻŎƘƻǿǎƪƛ DǊŊŘέΤ 

¶ od zachodu ς ǇƻǇǊȊŜȊ ƻŎƘǊƻƴť ǇǊȊŜŘ ƘŀƱŀǎŜƳ ƎťǎǘŜƧ ȊŀōǳŘƻǿȅ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ όWŀƪǘƻǊƽǿΣ ÀȅǊŀǊŘƽǿΣ 

aǎȊŎȊƻƴƽǿύΦ 

¢ŀƪ ǇǊȊȅƧťǘŜ ǿŀǊǳƴƪƛ ōǊȊŜƎƻǿŜ ǇƻȊǿƻƭƛƱȅ ƴŀ ǿȅȊƴŀŎȊŜƴƛŜ Ǉƻtencjalnego terenu Inwestycji o powierz-

chni ok. 39,3 km2. 

Obszar ten ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť ǎǘƻǎǳƴƪƻǿƻ ƴƛŜǿƛŜƭƪŊ ŘŜƴƛǿŜƭŀŎƧŊΣ ǿȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŜƳ ƭƛŎȊƴȅŎƘΣ 

ǊƽǿƴƻƳƛŜǊƴƛŜ ǊƻȊǎƛŀƴȅŎƘ, ƴƛŜǿƛŜƭƪƛŎƘ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ƻǊŀȊ ŘǳȍȅƳ ǳŘȊƛŀƱŜƳ ƭŀǎƽǿΦ {ǇƻǏǊƽŘ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ 

ǿȅǘȅǇƻǿŀƴȅŎƘ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť ƻƴ ƴŀƧƎťǎǘǎȊȅƳ ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛŜƳΦ 5ƻŘŀǘƪƻǿƻ jest on otoczony 

Ǝťǎǘƻ ȊŀƭǳŘƴƛƻƴȅƳƛ ǘŜǊŜƴŀƳƛΥ ƻŘ ǎǘǊƻƴȅ ǇƽƱƴƻŎƴŜƧ ς DǊƻŘȊƛǎƪ aŀȊƻǿƛŜŎƪƛ ƛ tƻŘƪƻǿŀ [ŜǏƴŀΣ ƻŘ ǎǘǊƻƴȅ 

wschodniej ς bŀŘŀǊȊȅƴΣ ŀ ƻŘ ȊŀŎƘƻŘǳ ƛ ǇƻƱǳŘƴƛŀ ς Àŀōƛŀ ²ƻƭŀΣ Iǳǘŀ ÀŀōƛƻǿƻƭǎƪŀΣ hǎƻǿƛŜŎΣ Zalesie oraz 

ƭŜǏƴȅƳ ǊŜȊŜǊǿŀǘŜƳ ǇǊȊȅǊƻŘȅ αaƱƻŎƘƻǿǎƪƛ DǊŊŘέ. 

5.3.2.3 DǊƽƧŜŎκ¢ŀǊŎȊȅƴ 

Obszar potencjalnego wariantu αDǊƽƧŜŎκ¢ŀǊŎȊȅƴέ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴȅ ƧŜǎǘΥ 

¶ ƻŘ ǇƽƱƴƻŎȅ ς poprzez liniť kolejowŊ nr 12; 

¶ od wschodu ς poprzez liniť kolejowŊ ƴǊ уΣ ǘŜǊŜƴ ƭŜǏƴȅ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎȅ ŎȊťǏŏ ²ŀǊǎȊŀǿǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ 

Chronionego Krajobrazu, ochronť ǇǊȊŜŘ ƘŀƱŀǎŜƳ Řƻƭƛƴȅ ²ƛǎƱȅΤ 

¶ ƻŘ ǇƻƱǳŘƴƛŀ ς poprzez drogť krajowŊ nr 50; 

¶ od zachodu ς poprzez rzekť WŜȊƛƻǊƪŀ ƻǊŀȊ ǘŜǊŜƴȅ ƭŜǏƴŜΣ ƪǘƽǊŜ ǿǊŀȊ Ȋ WŜȊƛƻǊƪŊ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ŎȊťǏŏ 

Chojnowskiego Parku Krajobrazowego oraz Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu. 

¢ŀƪ ǇǊȊȅƧťǘŜ ǿŀǊǳƴƪƛ ōǊȊŜƎƻǿŜ ǇƻȊǿƻƭƛƱȅ ƴŀ ǿȅȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴŜƎƻ ǘŜǊŜƴǳ LƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƻ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛ 

ok. 43,2 km2Φ hōǎȊŀǊ ǘŜƴ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť ƴƛǎƪŊ ƎťǎǘƻǏŎƛŊ ȊŀōǳŘƻǿȅ ƛ ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛŀΣ ŀ ǿ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜƧ 

ōƭƛǎƪƻǏŎƛ ƴƛŜ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ǿƛťƪǎȊŜ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛΦ 5ƻǇƛŜǊƻ ǿ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ƪƛƭƪǳƴŀǎǘǳ ƪƛƭƻƳŜǘǊƽǿ ǇƻƧŀǿƛŀƧŊ ǎƛť 
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ƎťǏŎƛŜƧ ȊŀƳƛŜǎȊƪŀƱŜ Ƴƛŀǎǘŀ όDǊƽƧŜŎΣ ¢ŀǊŎȊȅƴ ƴŀ ȊŀŎƘƻŘȊƛŜΣ DƽǊŀ YŀƭǿŀǊƛŀ ƴŀ ǿǎŎƘƻŘȊƛŜ ƛ tƛŀǎŜŎȊƴƻ  

ƴŀ ǇƽƱƴƻŎȅύΦ bŀ ƻƳŀǿƛŀƴȅ ƻōǎȊŀǊ ǎƪƱŀŘŀƧŊ ǎƛť ƎƱƽǿƴƛŜ ǘŜǊŜƴȅ ǊƻƭƴŜ, niewielkie osady oraz lasy. 

5.3.2.4 !ƴŀƭƛȊŀ ǿƛŜƭƻƪǊȅǘŜǊƛŀƭƴŀ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ 

5ƻ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ŀƴŀƭƛȊȅ ǿƛŜƭƻƪǊȅǘŜǊƛŀƭƴŜƧ ƻǇƛǎȅǿŀƴȅŎƘ ǇƻǿȅȍŜƧ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇǊȊȅƧťǘƻ ǇŀǊŀƳŜǘǊȅ  

do oceny wariantƽǿ ƻ ǊƽȍƴȅƳ ǎǘƻǇƴƛǳ istotnƻǏŎƛ z punktu widzenia realizacji inwestycji. 

bŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǘŀƪ ǿȅǎŜƭŜƪŎƧƻƴƻǿŀƴȅŎƘ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ ƻŎŜƴȅ ǳǎǘŀƭƻƴƻ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊ όǳƪƱŀŘύ ōŀȊƻǿȅ ŘƻōƻǊǳ 

ƪǊȅǘŜǊƛƽǿ Řƻ ƻǎǘŀǘŜŎȊƴŜƧ ƻŎŜƴȅ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛΦ ² ǎƪƱŀŘ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ ǳƪƱŀŘǳ ōŀȊƻǿŜƎƻ ǿŎƘƻŘȊŊΥ 

1. Kryteria ekonomiczne: 

¶ ŎŀƱƪƻǿƛǘȅ ƪƻǎȊǘ ǇƻȊȅǎƪŀƴƛŀ ƎǊǳƴǘƽǿΤ 

¶ ǿŀǊǘƻǏŏ ǿȅƪǳǇǳ ōǳŘȅƴƪƽǿΤ 

¶ ǿǎƪŀȋƴƛƪ ǳŘȊƛŀƱǳ ƎǊǳƴǘƽǿ kategorii 2 (grunty nieprzydatne w budownictwie); 

¶ ŘƱǳƎƻǏŏ ƴƻǿȅŎƘ ƱŊŎȊƴƛƪƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘΤ 

¶ ŘƱǳƎƻǏŏ ƴƻǿȅŎƘ ƱŊŎȊƴƛƪƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ. 

2. YǊȅǘŜǊƛŀ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜΥ 

¶ ƭƛŎȊōŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƴŀ poddawanych analizie terenach lotniska; 

¶ ǇƻǇǳƭŀŎƧŀ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ ŎƛŊȍŜƴƛŀ - transport drogowy; 

¶ ǇƻǇǳƭŀŎƧŀ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ ŎƛŊȍŜƴƛŀ - transport kolejowy; 

¶ ƭƛŎȊōŀ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ǿŜǿƴŊǘǊȊ hh¦Τ 

¶ ƭƛŎȊōŀ ōǳŘȅƴƪƽǿ ƳƛŜǎȊƪŀƭƴȅŎƘ ǿŜǿƴŊǘǊȊ hh¦Τ 

¶ ƭƛŎȊōŀ ōǳŘȅƴƪƽǿ ǎǇŜŎƧŀƭƴȅŎƘ ǿŜǿƴŊǘǊȊ hh¦Τ 

¶ licȊōŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƴŀǊŀȍƻƴȅŎƘ ƴŀ ƘŀƱŀǎ ǇƻȊŀ hh¦Φ 

3. YǊȅǘŜǊƛŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿŜΥ 

¶ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛŀ ŘǊȊŜǿ Řƻ ǳǎǳƴƛťŎƛŀ. 

5ƻ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƪǊȅǘŜǊƛƽǿ ǇǊȊȅǇƛǎŀƴƻ ǊƽǿƴƛŜȍ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜ ǿŀƎƛΥ 

¶ ƪǊȅǘŜǊƛŀ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜ ς 45%; 

¶ ƪǊȅǘŜǊƛŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿŜ ς 15%; 

¶ kryteria ekonomiczne ς 40%. 

bŀƧǿƛťƪǎȊŊ ƭƛŎȊōť Ǉǳƴƪǘƽǿ ǿ ƻǎǘŀǘŜŎȊƴȅƳ ǊŀƴƪƛƴƎǳ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ƻǘǊȊȅƳŀƱ ƧŜŘŜƴ Ȋ ŘǿƽŎƘ ǇƻŘǿŀǊƛŀƴǘƽǿ 

ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ .ŀǊŀƴƽǿ όпуΣсл ǇƪǘύΦ {ǇƻǏǊƽŘ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ǘŜƴ ǿȅƴƛƪ 

ƳƛŀƱȅΥ ƭƛŎȊōŀ ōǳŘȅƴƪƽǿ ƳƛŜǎȊƪŀƭƴȅŎƘ ǿ hh¦Σ ǿŀǊǘƻǏŏ ƎǊǳƴǘƽǿ ƻǊŀȊ ƭƛŎȊōŀ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ǿŜǿƴŊǘǊȊ hh¦Φ 

Drugie ƳƛŜƧǎŎŜ ǿ ǊŀƴƪƛƴƎǳ ȊŀƧťƱŀ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŀ DǊƽƧŜŎκ¢ŀǊŎȊȅƴ όпсΣпт Ǉƪǘύ ς w tym przypadku parametrem 

ȊŀǎŀŘƴƛŎȊƻ ǊƽȍƴƛŎǳƧŊŎȅƳ ƴŀ ƪƻǊȊȅǏŏ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƛƴƴȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ƧŜǎǘ ƭƛŎȊōŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƴŀǊŀȍƻƴȅŎƘ 

ƴŀ ƘŀƱŀǎ ǇƻȊŀ hh¦. 

NajmniejsȊŀ ƭƛŎȊōŀ Ǉǳƴƪǘƽǿ ȊƻǎǘŀƱŀ ǇǊȊȅŘȊƛŜƭƻƴŀ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ DǊƻŘȊƛǎƪ aŀȊƻǿƛŜŎƪƛ (16,83). Parametrami, 

ƪǘƽǊŜ ȊŀƴƛȍŀƧŊ ǊŀƴƪƛƴƎ ǘŜƎƻ ǿŀǊƛŀƴǘǳ ǎŊ ƳΦƛƴΦΥ ƭƛŎȊōŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƴŀǊŀȍƻƴȅŎƘ ƴŀ ƘŀƱŀǎ ǇƻȊŀ hh¦ ƻǊŀȊ 

ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛŀ ŘǊȊŜǿ Řƻ ǳǎǳƴƛťŎƛŀΦ 
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Najlepszy wynik w analizie ǿƛŜƭƻƪǊȅǘŜǊƛŀƭƴŜƧ ƻǘǊȊȅƳŀƱ ƧŜŘŜƴ 

z ŘǿƽŎƘ ǇƻŘǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ .ŀǊŀƴƽǿ όпуΣсл ǇƪǘύΦ 

²ǎƪŀȊŀƴŀ ǿ {ǘǳŘƛǳƳ [ƻƪŀƭƛȊŀŎȅƧƴȅƳ tCw Ƨŀƪƻ ƻǇǘȅƳŀƭƴŀ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŀ ǿ .ŀǊŀƴƻǿƛŜ Ƴŀ ŘŜŎȅŘǳƧŊŎŊ 

ǇǊȊŜǿŀƎť ƴŀŘ ŘǊǳƎŊ ǿ ƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŊ DǊƽƧŜŎκ¢ŀǊŎȊȅƴ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ze ǿȊƎƭťŘu na mniejszy 

obszar zalesiony, mniejszy ǳŘȊƛŀƱ ƴƛŜȊŘŀǘƴȅŎƘ Řƻ ǇƻǎŀŘƻǿƛŜƴƛŀ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƎǊǳƴǘƽǿ kategorii 2 (wyma-

ƎŀƧŊŎȅŎƘ ǿȅƳƛŀƴȅ ƭǳō ǿȊƳƻŎƴƛŜƴƛŀύ, ƳƴƛŜƧǎȊŊ liczbť ōǳŘȅƴƪƽǿ ƳƛŜǎȊƪŀƭƴȅŎƘ ƛ ǎǇŜŎƧŀƭƴȅŎƘ ǿ hh¦ ƻǊŀȊ 

ƴƛȍǎȊȅ ƪƻǎȊǘ ǇƻȊȅǎƪŀƴƛŀ ƎǊǳƴǘƽǿΦ wƽǿƴƛŜȍ ŀƴŀƭƛȊŀ ǿǇƱȅǿǳ ǿȅōƻǊǳ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ƴŀ ǿȅǎƻƪƻǏŏ ƴŀƪƱŀŘƽǿ 

ƪŀǇƛǘŀƱƻǿȅŎƘ ό/!t9·ύ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ǿȅƪŀȊŀƱŀ ǇǊȊŜǿŀƎť ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ .ŀǊŀƴƽǿ ǿƻōŜŎ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿΦ 

²ȅōƽǊ ǘŜƧ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ǿƛŊȍŜ ǎƛť ƳΦƛƴΦ Ȋ ƴƛȍǎȊȅƳƛ ƪƻǎȊǘŀƳƛ ǇƻȊȅǎƪŀƴƛŀ ƎǊǳƴǘƽǿΣ ǿȅƪǳǇǳ ƛ ǳǎǳƴƛťŎƛŀ 

bǳŘȅƴƪƽǿ ƻǊŀȊ ǿȅƳƛŀƴȅ ƎǊǳƴǘƽǿ ƴƛŜȊŘŀǘƴȅŎƘ Řƻ ǇƻǎŀŘƻǿƛŜƴƛŀ ōǳŘȅƴƪƽǿΦ 

Na dalszym etapie prac studialnych ǎǇǊŀǿŘȊƻƴƻ ȊƎƻŘƴƻǏŏ ǿȅƪƻƴŀƴȅŎƘ ŀƴŀƭƛȊ Ȋ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀƳƛ YƻƴŎŜǇŎƧƛΧ 

w dokumencie !ƴŀƭƛȊŀ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎȅƧƴŀ ǇƻŘ ƪŊǘŜƳ ȊƎƻŘƴƻǏŎƛ Ȋ YƻƴŎŜǇŎƧŊ przygotowania i realizacji CPK13. 

UǎǘŀƴƻǿƛƱ on ƪƻƭŜƧƴŜ ƪǊȅǘŜǊƛŀ ƻŎŜƴȅ п ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅŎƘ ǿ Studium Lokalizacyjnym PFR. 

½ƎǊǳǇƻǿŀƴƻ ƧŜ ǿ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ƪǊȅǘŜǊƛŀ ȊōƛƻǊŎȊŜΥ 

¶ w zakresie sektora lotniczego; 

¶ w zakresie sektora kolejowego; 

¶ w zakresie rozwoju gospodarczego; 

¶ w zakresie sektora drogowego. 

tǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴŀ ŀƴŀƭƛȊŀ ǿȅƪŀȊŀƱŀ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǎǇŜƱƴƛŜƴƛŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ŎŜƭƽǿ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŀ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅŎƘ 

w YƻƴŎŜǇŎƧƛΧ ƧŜŘȅƴƛŜ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ .ŀǊŀƴƽǿ (po niewielkieƧ ƳƻŘȅŦƛƪŀŎƧƛ ǇƻƱƻȍŜƴƛŀ ǿŜǿƴŊǘǊȊ 

ƻōǎȊŀǊƽǿ ǿȅōǊŀƴȅŎƘ ǿŎȊŜǏƴƛŜƧ ǿ ǇǊƻŎŜǎƛŜ ǎŎǊŜŜƴƛƴƎǳ ǿ ŎŜƭǳ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŀ ȊŀƪƱŀŘŀƴŜƎƻ ŎȊŀǎǳ ŘƻƧŀȊŘǳ 

ǇƻŎƛŊƎƛŜƳ z Warszawy 15 minut). 

tƻȊƻǎǘŀƱŜ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŜ όDǊƻŘȊƛǎƪ aŀȊƻǿƛŜŎƪƛ ƻǊŀȊ DǊƽƧŜŎκ¢ŀǊŎȊȅƴύ ƴƛŜ ōȅƱȅ ȊƎƻŘƴŜ Ȋ ǿƛťƪǎȊŊ ƭƛŎȊōŊ 

ƪǊȅǘŜǊƛƽǿ ƛ ς nawet przy wprowadzeniu modyfikacji ς ƴƛŜ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƱȅ ǎǇŜƱƴƛŜƴƛŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǿŀǊǳƴƪƽǿ 

ƻƪǊŜǏƭƻƴȅŎƘ ǿ YƻƴŎŜǇŎƧƛΧ 

5ŀƭǎȊŊ ŀƴŀƭƛȊŊ ƻōƧťǘȅ ȊƻǎǘŀƱ ȊŀǘŜƳ ƻōǎȊŀǊ .ŀǊŀƴƽǿΣ ƴŀ ƪǘƽǊȅƳ ǿȅƱƻƴƛƻƴƻ kolejne dwa podwarianty 

lokalizacji lotniska (nieco przesunƛťǘŜ ƴŀ ǿǎŎƘƽŘ ǿ ǎǘƻǎǳƴƪǳ Řƻ ǇƻǇǊȊŜŘƴƛŎƘύΦ hōŀ Ȋ ƴƛŎƘ ǎǇŜƱƴƛŀƧŊ 

ȊŀǊƽǿƴƻ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ƪǊȅǘŜǊƛŀ ǎŎǊŜŜƴƛƴƎǳ Ƨŀƪ ƛ ŎŜƭŜ LƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƻƪǊŜǏƭƻƴe w KoncepcjiΧ 

 
13 Polski Fundusz Rozwoju, Arup, Warszawa 2018. 
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tƻŘǎǳƳƻǿǳƧŊŎΥ ƎŜƴŜǊŀƭƴƛŜ Ȋŀ ǿȅōƻǊŜƳ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ .ŀǊŀƴƽǿ Ƨŀƪƻ 

optymalnej do usytuowania CPK ǇǊȊŜƳŀǿƛŀƧŊ ȊŀǊƽǿƴƻ ŀƴŀƭƛȊȅ 

wielokryterialne przeprowadzone w ramach Studium Lokaliza-

ŎȅƧƴŜƎƻ tCwΣ Ƨŀƪ ǊƽǿƴƛŜȍ ƪǊȅǘŜǊƛŀ ǿǎƪŀȊŀƴŜ ǿ Analizie 

ƭƻƪŀƭƛȊŀŎȅƧƴŜƧ ǇƻŘ ƪŊǘŜƳ ȊƎƻŘƴƻǏŎƛ Ȋ YƻƴŎŜǇŎƧŊ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƛŀ 

i realizacji CPK, w tym: 

ōƭƛǎƪƻǏŏ ǿȅǘǊŀǎƻǿŀƴŜƧ YƻƭŜƛ 5ǳȍȅŎƘ tǊťŘƪƻǏŎƛ ōťŘŊŎŜƧ  

w ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛ ƛƴǘŜƎǊŀƭƴŊ ŎȊťǏŎƛŊ ǎȅǎǘŜƳǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻ 

opartego o CPK; 

ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŀ ǇǊȊȅ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ŎƛŊƎŀŎƘ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ 

ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎŀ ƴŀ ǎǇǊŀǿƴŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŜ /tY Ȋ ǳƪƱŀŘŜƳ ŘǊƻƎƻǿȅƳΦ 

SȊŎȊŜƎƽƱƻǿŜ ŀƴŀƭƛȊȅ ƳŀƧŊŎŜ ƴŀ ŎŜƭǳ ŘƻǇǊŜŎȅȊƻǿŀƴƛŜ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ƭƻǘƴƛǎƪŀ ǿ ƻōǊťōƛŜ ƻōǎȊŀǊǳ 

ǊŜƪƻƳŜƴŘƻǿŀƴŜƎƻ ǿŀǊƛŀƴǘǳ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ōťŘŊ ƻǇǊŀŎƻǿȅǿŀƴŜ ƴŀ ŜǘŀǇƛŜ tƭŀƴǳ DŜƴŜǊŀƭƴŜƎƻ Řƭŀ /ŜƴǘǊŀƭ-

nego Portu Komunikacyjnego. 

5.3.3 Rekomendowana lokalizacji ƭƻǘƴƛǎƪŀ ǿǊŀȊ Ȋ ǿťȊƱŜƳ ƪƻƭŜƧƻǿƻ-drogowym 

Na podstawie ƻƎƽƱǳ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅŎƘ ŀƴŀƭƛȊΣ Ȋ ƪǘƽǊȅŎƘ ƴŀƧƛǎǘƻǘƴƛŜƧǎȊŜ ƻǇƛǎŀƴƻ ǇƻǿȅȍŜƧΣ Ƨŀƪƻ 

ǊŜƪƻƳŜƴŘƻǿŀƴŊ ǇǊȊȅƧťǘƻ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧť .ŀǊŀƴƽǿ, ograniczonŊ: 

¶ ƻŘ ǇƽƱƴƻŎȅ ς ǇƻǇǊȊŜȊ ǊȊŜƪť tƛǎƛŀ όǇƻǿǎǘŀƧŊŎŊ Ȋ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ǊȊŜƪ tƛǎƛ DŊƎƻƭƛƴȅ ƛ tƛǎƛ ¢ǳŎȊƴŜƧύΣ ǊȊŜƪť 

Pisia ¢ǳŎȊƴŀ ƻǊŀȊ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŏ {ȊȅƳŀƴƽǿΤ 

¶ od wschodu ς ǇƻǇǊȊŜȊ ǊȊŜƪť tƛǎƛť ¢ǳŎȊƴŊ ƻǊŀȊ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŏ .ŀǊŀƴƽǿΣ ǇǊȊȅ ŎȊȅƳ ǎŊ ǘƻ ƎǊŀƴƛŎŜ 

ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŜ ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ Ȋ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŎƛ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ ƴŜƎŀǘȅǿƴŜƎƻ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ ƘŀƱŀǎƻǿŜƎƻ ƴŀ 

silnie zurbanizowane obszary Warszawy i jej okolic, wyznaczonego przez OOU; 

¶ ƻŘ ǇƻƱǳŘƴƛŀ ς ǇƻǇǊȊŜȊ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘť !нΤ 

¶ od zachodu ς ǇƻǇǊȊŜȊ ŘǊƻƎť ƪǊŀƧƻǿŊ ƴǊ рл. 

Lokalizacja ta posiada wysokie walory w zakresie zintegrowania ǊƽȍƴȅŎƘ ƎŀƱťȊƛ transportu, ȊŀǊƽǿƴƻ ǇƻŘ 

ƪŊǘŜƳ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘΣ Ƨŀƪ ƛ ǘƻwarowych. Nowy port lotniczy ȊƴŀƧŘȊƛŜ ǎƛť bowiem na osi 

ǇƭŀƴƻǿŀƴŜƧ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƛ ŘǳȍȅŎƘ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ²ŀǊǎȊŀǿŀ ς _ƽŘȋ ς ²ǊƻŎƱŀǿκtƻȊƴŀƵ ƻǊŀȊ ǇƭŀƴƻǿŀƴŜƎƻ ƻŘ ƭŀǘ 

тлΦ ·· ǿΦ ǇǊȊŜŘƱǳȍŜƴƛŀ /ŜƴǘǊŀƭƴŜƧ aŀƎƛǎǘǊŀƭƛ Kolejowej (dalej: CMK) w kierunku DŘŀƵǎƪŀΦ 5ƻŘŀǘƪƻǿƻ 

ƴŀƭŜȍȅ ȊǿǊƽŎƛŏ ǳǿŀƎť ƴŀ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŊ ōƭƛǎƪƻǏŏ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘȅ A2 oraz planowanej Obwodnicy Aglomeracji 

²ŀǊǎȊŀǿǎƪƛŜƧΦ tƻǿȅȍǎȊŜ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ ǿǇƱȅǿŀƧŊ ƴŀ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŜ ǇǊȊŜȊ /tY ŎƘŀǊŀƪǘŜǊǳ 

ǿťȊƱŀ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ƪǊŀƧƻǿȅƳΣ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛƳ, Ƨŀƪ ƛ ǊƽǿƴƛŜȍ ƛǎǘƻǘƴȅƳ Ǝƭobalnie. 

² ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ǇǊȊŜǿƛŘǳƧŜ ǎƛť ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ǿťȊƱŀ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ Řƭŀ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ 

ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘ ǿǊŀȊ Ȋ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅƳ Ȋ ǘŜǊƳƛƴŀƭŜƳ ŘǿƻǊŎŜƳ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳΦ tƭŀƴƻǿŀƴŀ ǎǘŀŎƧŀ ƪƻƭŜƧƻǿŀ 

ōťŘȊƛŜ ȊŀǇŜǿƴƛŀŏ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ŘƻǿƽȊ Řƻ ǎŀƳŜƎƻ ǇƻǊǘǳ ƭƻǘƴƛŎȊŜƎƻΣ ŀƭŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ōťŘȊƛŜ ǎǘŀƴƻǿƛŏ Ǉǳƴƪǘ 

ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅ ǿ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇƻŘǊƽȍȅ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ tƻƭǎƪƛ Ȋ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻΦ ¦Ƴƻȍƭƛǿƛ 

ǘƻ ǇǊȊŜƪƛŜǊƻǿŀƴƛŜ ŎȊťǏŎƛ ǊǳŎƘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ w relacjach stricte ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋe ǎǘƻƭƛŎŊ Ƨŀƪƻ ŎŜƭŜƳ  

ƛ ȋǊƽŘƱŜƳ ǇƻŘǊƽȍȅ na trasy ƻƳƛƧŀƧŊŎŜ ²arszawski WťȊeƱ KolejowyΦ tƭŀƴƻǿŀƴȅ ǿťȊŜƱ ƪƻƭŜƧƻǿȅ ǇƻǿƛƴƛŜƴ 

ȊŀǇŜǿƴƛŀŏ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŊ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧť ƛ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ǎƛŜŎƛƻǿŜ ƳƛťŘȊȅΥ 

¶ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅƳƛ ƭƛƴƛŀƳƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳƛΤ 

¶ ƭƛƴƛŀƳƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳƛΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ CMK oraz planowanymi: jej ǇǊȊŜŘƱǳȍeniem w kierunku 

ǇƽƱƴƻŎƴȅƳ Řƻ DŘŀƵǎƪŀ i ƭƛƴƛŊ ²ŀǊǎȊŀǿŀ ς _ƽŘȋ ς ²ǊƻŎƱŀǿκtƻȊƴŀƵΦ 
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hȊƴŀŎȊŀ ǘƻ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ōǳŘƻǿȅ ǿ ǊŜƧƻƴƛŜ ǇƻǊǘǳ ƭƻǘƴƛŎȊŜƎƻ odpowiedniej infrastruktury kolejowej. 

bŀƭŜȍȅ ǊƽǿƴƛŜȍΣ ƴŀ ŘŀƭǎȊȅƳ ŜǘŀǇƛŜ ŀƴŀƭƛȊ, ǇƻŘƧŊŏ ŘŜŎȅȊƧť ƻ ŜǿŜƴǘǳŀƭƴȅƳ ǳƧťŎƛǳ ǿ ramach inwestycji 

kolejowych zapewnienia ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ǘŜǊƳƛƴŀƭu ŎŀǊƎƻ Ȋ ǎƛŜŎƛŊ ƪƻƭŜƧƻǿŊ, ǿ ŎŜƭǳ ƻōǎƱǳƎƛ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ 

towarowych ƻǊŀȊ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴȅŎƘ ƻƪƻƱƻƭƻǘƴƛǎƪƻǿȅŎƘ ǳǎƱǳƎ ƭƻƎƛǎǘȅŎȊƴȅŎƘΦ 

tƻŘƻōƴŀ ǎȅǘǳŀŎƧŀ ŘƻǘȅŎȊȅ ȊŀƎŀŘƴƛŜƵ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀƳƛ ŘǊƻƎƻǿȅƳƛΦ ½ŀƱƻȍȅŏ ƴŀƭŜȍȅ ōƻǿƛŜƳΣ  

ƛȍ Ǉƭŀƴƻǿŀƴŀ ǊƻȊōǳŘƻǿŀ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘȅ A2, jak i budowa Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej (OAW), 

ȊŀǇŜǿƴƛ ǿƱŀǏŎƛǿŜ ǎƪƻƳǳƴƛƪƻǿŀƴƛŜ ǇƻǊǘǳ ƭƻǘƴƛŎȊŜƎƻ Ȋ ǎƛŜŎƛŊ ŘǊƻƎƻǿŊΦ 5ƭŀǘŜƎƻ ǘŜȍΣ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǇǊƻƧŜƪǘǳ 

/tY ƪƻƴƛŜŎȊƴŜ ƧŜǎǘ ǿƱŀǏŎƛǿŜ ȊŀǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴƛŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ŘǊƻƎƻǿŜƧΣ ŀōȅ ōȅƱŀ ƻƴŀ ǿ ǎǘŀƴƛŜ ȊŀǇŜǿƴƛŏ 

ƻōǎƱǳƎť ǊǳŎƘǳ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƎƻ ƛ ǘƻǿŀǊƻǿŜƎƻΦ ²ǎƪŀȊŀŏ ƴŀƭŜȍȅ ǇǊȊȅ ǘȅƳΣ ȍŜ /tY ǿ ǎŜƪǘƻǊȊŜ ŘǊƻƎƻǿȅƳ 

ōťŘȊƛŜ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ŎȊťǎǘƻ ǿȅōƛŜǊŀƴŜ ȋǊƽŘƱƻ ƛ ŎŜƭ ǇƻŘǊƽȍȅ ƻǊŀȊ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿΦ 

hǎǘŀǘŜŎȊƴȅ ǳƪƱŀŘ ǿťȊƱŀ ŘǊƻƎƻǿƻ-ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ōťŘȊƛŜ ǏŎƛǏƭŜ ȊǿƛŊȊŀƴȅ Ȋ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜƳ ŘƻŎŜƭƻǿŜƧ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ 

lotniska ǿ ƻōǊťōƛŜ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ .ŀǊŀƴƽǿΣ ǿ ǘȅƳ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ŘǊƽƎ ǎǘŀǊǘƻǿȅŎƘ ς ƛŎƘ ǇƻƱƻȍŜƴƛŜ ōťŘȊƛŜ 

ōƻǿƛŜƳ ŘŜǘŜǊƳƛƴƻǿŀŏ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ǿǇƱȅǿ ƛ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ ŀƪǳǎǘȅŎȊƴŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǊǳŎƘŜƳ ƭƻtniczym,  

ŀƭŜ ǘŀƪȍŜ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧť ǘŜǊƳƛƴŀƭu ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜƎƻ Ȋ ŘǿƻǊŎŜƳ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳΦ ² ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ǘȅƳΥ 

¶ ǿ ŎŜƭǳ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŀ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴŜƎƻ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ǇƻǊǘǳ ƭƻǘƴƛŎȊŜƎƻ Ȋ ƪǊŀƧŜƳ ƛ ǳȊȅǎƪŀƴƛŀ ǇǊȊŜȊ ƴƛŜƎƻ 

charakteru hubǳ ƻǊŀȊ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜƎƻ ǿťȊƱŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻ ƪƻƴƛŜŎȊƴŀ ƧŜǎǘ ǊƻȊōǳŘƻǿŀ 

infrastruktury kolejowej i drogowej; 

¶ w ramach sektora kolejowego konieczne jest ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŜ Ȋ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅƳƛ ƭƛƴƛŀƳƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳƛ ƻǊŀȊ 

ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴŊ ƭƛƴƛŊ Y5t ²ŀǊǎȊŀǿŀ ς _ƽŘȋ ς ²ǊƻŎƱŀǿκtƻȊƴŀƵΣ /aY ƛ /aY tƽƱƴƻŎ όǇǊȊŜŘƱǳȍŜƴƛŜ  

Řƻ DŘŀƵǎƪŀύΤ 

¶ na dalszych etapach prac zostanie przeanalizowane ŘƻŘŀǘƪƻǿŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŜ ƭƻǘƴƛǎƪŀ Ȋ ǎƛŜŎƛŊ 

ƪƻƭŜƧƻǿŊ ǿ ŎŜƭǳ dostarczania paliwa lotniczego do bazy paliwowej lub frontu paliwowego oraz 

ƻōǎƱǳƎƛ ǊǳŎƘǳ ǘƻǿŀǊƻǿŜƎƻ Ȋ ǘŜǊƳƛƴŀƭŀ ŎŀǊƎƻΤ 

¶ efektywnŊ ƻōǎƱǳƎť drogowego ǊǳŎƘǳ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƎƻ ƛ ǘƻǿŀǊƻǿŜƎƻ ȊǿƛŊȊŀƴŜƎƻ Ȋ ǇƻǊǘŜƳ 

ƭƻǘƴƛŎȊȅƳ ǇǊȊŜǿƛŘǳƧŜ ǎƛť poprzez ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ z ŀǳǘƻǎǘǊŀŘŊ A2 ς jako drogŊ ƱŊŎȊŊŎŊ CPK  

z aglomeracjami ǿŀǊǎȊŀǿǎƪŊ ƛ ƱƽŘȊƪŊ ς oraz hōǿƻŘƴƛŎŊ !ƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛ ²ŀǊǎȊŀǿǎƪƛŜƧΣ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎŊ 

szybki przejazd w innych kierunkach. 

bŀƭŜȍȅ ǊƽǿƴƛŜȍ ŘƻŘŀŏΣ ƛȍ /tY ǿǊŀȊ Ȋ ǘȊǿΦ Airport CityΣ ōťŘȊƛŜ ƛǎǘƻǘƴȅƳ ƳƛŜƧǎŎŜƳ ƎŜƴŜǊŀcji i absorbcji ruchu 

Ƨŀƪƻ ƳƛŜƧǎŎŜ ǇǊŀŎȅΦ ² ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ǘȅƳ ƴŀƭŜȍȅ ƳƛŜŏ ƴŀ ǳǿŀŘȊŜΣ ƛȍ ǿ ȊŀƪǊŜǎ ȊŀŘŀƵ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅŎƘ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ  

Ȋ ƭƻǘƴƛǎƪƛŜƳ ƳƻȍŜ ǿŜƧǏŏ ǊƽǿƴƛŜȍ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŀ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧŀ ƛ ǊƻȊōǳŘƻǿŀ ǳƪƱŀŘǳ ŘǊƻƎƻǿƻ-ulicznego  

o charakterze lokalnym i ponadlokalƴȅƳ ƻǊŀȊ ǊƻȊōǳŘƻǿŀ ƻōƛŜƪǘƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΦ 

5ŀƭǎȊŜ ŀƴŀƭƛȊȅΣ ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴŜ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ƪƻƭŜƧƴȅŎƘ ŜǘŀǇƽǿ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƛŀ Řƻ ōǳŘƻǿȅ /ŜƴǘǊŀƭƴŜƎƻ tƻǊǘǳ 

YƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻΣ ōťŘŊ ǳǎȊŎȊŜƎƽƱŀǿƛŀƱȅ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŜ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ǇƻǊǘǳ ƭƻǘƴƛŎȊŜƎƻ 

oǊŀȊ ƧŜƎƻ ƴŀƧōƭƛȍǎȊŜƎƻ ƻǘƻŎȊŜƴƛŀ όŘǊƻƎƛ ǎǘŀǊǘƻǿŜΣ ŘǊƻƎƛ ƪƻƱƻǿŀƴƛŀΣ ǘŜǊƳƛƴŀƭŜ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜ ƛ ǘƻǿŀǊƻǿŜΣ 

ǿťȊŜƱ ƪƻƭŜƧƻǿƻ ς drogowy, Airport City itd.) w obszarze rekomendowanej lokalizacji .ŀǊŀƴƽǿΦ 
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6. KolejowŜ LƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ¢ƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎŜ 

6.1 ½ŀƱƻȍŜƴƛŀ ǇǊȊŜōǳŘƻǿȅ ƪǊŀƧƻǿŜƎƻ systemu transportu kolejowego 

W zakresie transportu kolejowego, KoncepcjaΧ wskazuje na podstawowe znaczenie kolei w systemie 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅƳ ƪǊŀƧǳΦ bŀ ōŀȊƛŜ ŘƻǏǿƛŀŘŎȊŜƵ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅŎƘ ǿǎƪŀȊŀƴƻΣ ȍŜ przy dostosowanym  

Řƻ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ ŘŀƴŜƎƻ ƪǊŀƧǳ ƪǎȊǘŀƱŎƛŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƻǊŀȊ ǇǊŀǿƛŘƱƻǿƻ ŘƻōǊŀƴŜƧ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛƛΣ ƪƻƭŜƧ 

ǿȅƎǊȅǿŀ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎƧť Ȋ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊŀǊƽǿƴƻ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜƎƻ όǎŀƳƻŎƘƻŘȅ 

ƻǎƻōƻǿŜύΣ Ƨŀƪ ƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ όŀǳǘƻōǳǎȅ ƻǊŀȊ ǎŀƳƻƭƻǘȅύΦ ² ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǇǊȊŜǿŀƎŀ ƪƻƭŜƛ ǳǿƛŘŀŎȊƴƛŀ ǎƛť 

ǇǊȊȅ ƻōǎƱǳŘȊŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ млл-плл ƪƳ ƛ ŘǳȍȅŎƘ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘΣ ƎŘȊƛŜ ǇǊȊŜŎƛŊȍŜƴƛŜ 

ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ǇƻǿƻŘǳƧŜ ǳǘǊǳŘƴƛƻƴȅ ƛ ǿȅŘƱǳȍƻƴȅ ŘƻƧŀȊŘ Řƻ ŎŜƴǘǊƽǿ ǘȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ, podczas gdy 

kolej zapewnia ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ Řƻ ŎŜƴǘǊƽǿ Ƴƛŀǎǘ. tƻǿȅȍǎȊŀ ǇǊȊŜǿŀƎŀ ŘƻǘȅŎȊȅ ƪƻƭŜƛ 

ƳƛťŘȊȅƳƛŀǎǘƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ǘŜƧ ŎȊťǏŎƛ ǇƻŎƛŊƎƽǿ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊ ƻōǎƱǳƎť ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊ 

ǿƛťƪǎȊȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǎŜƎƳŜƴǘǳ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴȅŎƘΦ bŀ ǊŜƭŀŎƧŀŎƘ ƱŊŎȊŊŎȅŎh 

ǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜ ƻǏǊƻŘƪƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜ ƻ ŘƱǳƎƻǏŎƛŀŎƘ Řƻ олл-плл ƪƳ ǇǊŀǿƛŘƱƻǿƻ ȊƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƴȅ ƛ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘǳƧŊŎȅ 

ǇƻǿǎȊŜŎƘƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴŊ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛť ǎȅǎǘŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ Ŏƻ Řƻ ȊŀǎŀŘȅ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ƻŦŜǊƻǿŀŏ 

lepsze czasy przejazdu od transportu samochodowego oraz lotniczego. 

Strategiczne zŀƱƻȍŜƴƛŀ Ǉrzebudowy krajowego systemu transportu kolejowego wynikaƧŊ z przytoczo-

nych w rozdziale 4 dokumentƽǿΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǊŜȊǳƭǘŀǘƽǿ opartej na nich analizie lokalizacji lotniska, opisanej 

w rozdziale 5. 

¦ȊƴŀƧŊŎ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ w potencjalne modernizacyjnym ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΣ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŜ ƳΦƛƴΦ  

Ȋ ƘƛǎǘƻǊȅŎȊƴȅŎƘ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŀ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧΣ KoncepcjaΧ ǿǎƪŀȊŀƱŀ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ōŀȊƻǿŜ 

ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ, o kluczowym znaczeniu w odniesieniu do ustalania przebiegu nowych linii kolejowych: 

-  Czas ŘƻƧŀȊŘǳ ƪƻƭŜƧŊ z CPK do nŀƧǿƛťƪǎȊych miast ōťŘȊƛŜ konkurencyjny w stosunku do innych ƎŀƱťȊƛ 

transportu ς ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ do transportu drogowego. PƻƱŊŎȊŜƴƛŜ /tY Ȋ ƪŀȍŘym  

Ȋ ƎƱƽǿƴȅŎƘ miast Polski Ǉƻǿƛƴƴƻ ōȅŏ ƳƻȍƭƛǿŜ w czasie do 2,5 godziny, a docelowo w czasie  

do 2 godzin. tǊȊŜōǳŘƻǿŀƴȅ ǿ ƳȅǏƭ KoncepcjiΧ system kolejowy jest w stanie ƻǎƛŊƎƴŊŏ taki standard 

dla wszystkich polskich aglomeracji. ²ȅƧŊǘŜƪ ǎǘŀƴƻǿƛ Szczecin, w odniesieniu Řƻ ƪǘƽǊŜƎƻ 

ǇƛŜǊǿǎȊƻǊȊťŘƴŊ Ǌƻƭť ƴŀƭŜȍȅ ǇǊȊȅȊƴŀŏ ǿŜǿƴŊǘǊȊƪǊŀƧƻǿȅƳ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛƻƳ ƭƻǘƴƛŎȊȅƳΦ 

-  tƻǇǊŀǿŀ ǎƪƻƳǳƴƛƪƻǿŀƴƛŀ ²ŀǊǎȊŀǿȅ ƛ _ƻŘȊƛΦ KoncepcjaΧ zŀƪƱŀŘŀ czas jazdy szybkim ǇƻŎƛŊƎƛŜƳ 

ŘŀƭŜƪƻōƛŜȍƴȅƳ z Warszawy do CPK ǿȅƴƻǎȊŊŎȅ 15 minutΣ ȊŀǏ z CPK do _odzi ς 25 minut. Ponadto CPK 

skomunikowane zostanie z tymi miastami liniami podmiejskimi i regionalnymi. 

-  UȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛe sieci kolejowej o odcinki, ŘȊƛťƪƛ ƪǘƽǊȅƳ ǿŀȍƴŜ ƻǏǊƻŘƪƛ ōťŘŊ ǇƻƱŊŎȊƻƴŜ Ǉƻ ƳƻȍƭƛǿƛŜ 

ƪǊƽǘƪƛŜƧ ǘǊŀǎƛŜΦ 

-  Stworzenie ǳƴƛǿŜǊǎŀƭƴŜƎƻ ƻƎƽƭƴƻƪǊŀƧƻǿŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ƳƛťŘȊȅǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ 

ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘΣ ƻōŜƧƳǳƧŊŎȅŎƘ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛŊ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ǊŜƎƛƻƴȅ ƪǊŀƧǳΣ ōǳŘƻǿŀƴŜƎƻ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ƳƻŘŜƭ 

Iǳōϧ{ǇƻƪŜǎ όǇƛŀǎǘŀ ƛ ǎȊǇǊȅŎƘȅύΣ ƪǘƽǊŜƎƻ ƎƱƽǿƴȅƳ ǿťȊƱŜƳ ōťŘȊƛŜ /ŜƴǘǊŀƭƴȅ tƻǊǘ YƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅΦ 

-  Uzyskanie ǿȅǎƻƪƛŜƎƻ ǎǘƻǇƴƛŀ ǇǳƴƪǘǳŀƭƴƻǏŎƛ ǇƻŎƛŊƎƽǿ na relacjach do i z CPK oraz poprawa 

ǇǳƴƪǘǳŀƭƴƻǏŎƛ ƴŀ ŎŀƱŜƧ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧΣ ƳΦƛƴΦ ŘȊƛťƪƛ ȊǿƛťƪǎȊŀƴƛǳ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛ ǎƛŜŎƛ. 

-  ½ŀƱƻȍŜƴƛŜ ǊƽǿƴŜƎƻ ǘǊŀƪǘƻǿŀƴƛŀ wszystkich ƎǊǳǇ ǎǇƻƱŜŎȊƴychΣ ǿ ǘȅƳ ƻǎƽō ƴƛŜǇŜƱƴƻǎǇǊŀǿƴȅŎƘΦ  

² ŎŜƭǳ ǳƳƻȍƭƛǿƛŜƴƛŀ ƛƳ ǎǿƻōƻŘƴŜƎƻ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜ ƻōƛŜƪǘȅ  

i ƛŎƘ ǿȅǇƻǎŀȍŜƴƛŜ ȊƻǎǘŀƴŊ ŘƻǎǘƻǎƻǿŀƴŜ Řƻ ƛŎƘ ǇƻǘǊȊŜō. 

tƻŘǎǘŀǿƻǿŜ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŀ nowych linii kolejowych ǎŊ ȊōƛŜȍƴŜ Ȋ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅƳƛ 

w {ǘǊŀǘŜƎƛƛ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ wƻȊǿƻƧǳ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Řƻ 2030 roku ȊŀƳƛŜǊȊŜƴƛŀƳƛ ƻŘƴƻǎȊŊŎȅƳƛ ǎƛť  

do rozwoju polskiej sieci kolejowej, przedstawionymi na ǇƻƴƛȍǎȊŜƧ ƳŀǇƛŜΦ 
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* tǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴŜ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ǿ Ǌƻƪǳ нлолΣ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ Řƻ Ǌƻƪǳ нлно ƻǊŀȊ ȊŀƪǊŜǎȅ planowanych obecnie 

prac przygotowawczych do perspektywy 2021 ς нлнтΦ aŀǇŀ ƻōŜƧƳǳƧŜ ƻŘŎƛƴƪƛ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǳǿȊƎƭťŘƴƛƻƴȅŎƘ  

w uchwale 173/2017 RŀŘȅ aƛƴƛǎǘǊƽǿ Ȋ Řƴƛŀ т ƭƛǎǘƻǇŀŘŀ нлмт ǊΦ ǿ ǎǇǊŀǿƛŜ ǇǊȊȅƧťŎƛŀ YƻƴŎŜǇŎƧƛ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƛŀ ƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ 

ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ tƻǊǘ {ƻƭƛŘŀǊƴƻǏŏ - Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej. 

¾ǊƽŘƱƻΥ {ǘǊŀǘŜƎƛŀ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ wƻȊǿƻƧǳ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Řƻ нлол Ǌƻƪǳ 

Rysunek 7Φ {ƛŜŏ ƪƻƭŜƧƻǿŀ w Polsce w roku 2030 wg SZRT do 2030 r. 

KoncepcjaΧ ƪƱŀŘȊƛŜ ǘŀƪȍŜ nacisk na wsparcie ŘȊƛŀƱŀƵ badawczo ς rozwojowȅŎƘ ǿ ōǊŀƴȍŀŎƘ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ 

Ȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳΣ ǿȅƳŀƎŀƴȅŎƘ Řƭŀ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǊŜŀƭƛȊǳƧŊŎȅŎƘ ǇƻǿȅȍǎȊŜ ŎŜƭŜΣ 

ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎȅŎƘ ȊŀǎǇƻƪƻƛŏ ȊǿƛťƪǎȊƻƴŜ ȊŀǇƻǘǊȊŜōƻǿŀƴƛŜ ƴŀ ǘŀōƻǊ ƴƻǿŜƎƻ ǘȅǇǳ ƻǊŀȊ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜ 

stosowane przy budowie infrastruktury. 
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6.2 ½ŀƱƻȍŜƴƛŀ ǇǊȊȅƧťǘŜ Řƭŀ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŀ ƪƻǊȅǘŀǊȊȅ ǇǊȊŜōƛŜƎƽǿ ƴƻǿȅŎƘ ƭƛƴƛƛ 
kolejowych 

1. bŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǳǎǘŀƭŜƵ kierunkowych co do potrzeb w zakresie lokalizacji nowych linii kolejowych, 

zawartych w dokumentach opisanych w rozdziale 4Σ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ KoncepcjiΧ oraz w SZRT  

do 2030 r., ƻƪǊŜǏƭƻƴƻ ǊŀƳƻǿŜ ƪƻǊȅǘŀǊȊŜ ǇǊȊŜōƛŜƎƽǿ nowych linii kolejowych. 

2. Potwierdzenie i ŘƻǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ȊŀǎƛťƎǳ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǊŀƳƻǿȅŎƘ ƪƻǊȅǘŀǊȊȅ ƴŀǎǘŊǇƛƱƻ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀ-

wie opracowanych ǿǎǘťǇƴȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƻǿȅŎƘ ǘǊŀǎƻǿŀƵ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΣ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅŎƘ ǇƻƎƭŊ-

Řƻǿƻ ƴŀ ȊŀƱŊŎȊƴƛƪŀŎƘ ƳŀǇƻǿȅŎƘ όȊŀƱŊŎȊƴƛƪ 1). !ƴŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǿ ƴƛƴƛŜƧǎȊȅƳ {{[ ƪƻǊȅǘŀǊȊŜ ƳŀƧŊ 

ǊƽȍƴŜ ǊƻȊǇƛťǘƻǏŎƛΣ Ŏƻ ƧŜǎǘ ǿȅƴƛƪƛŜƳ ǇǊȊȅƧťǘŜƎƻ ǇǊȊȅ ƛŎƘ ǿȅȊƴŀŎȊŀƴƛǳ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀΣ ȍŜ ǊƻȊǇŀǘǊȅǿŀƴŜ 

ƴŀ ŘŀƭǎȊȅŎƘ ŜǘŀǇŀŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘȅ ǘǊŀǎƻǿŀƵ ƭƛƴƛƛ Ǉƻǿƛƴƴȅ ǎƛť ƳƛŜǏŎƛŏ ǿ ƻōǊȅǎƛŜ tych korytarzy. 

3. W trakcie opracowywania korytarzy ǿǎǘťǇƴƛŜ ȊŘŜŦƛƴƛƻǿŀƴȅŎƘ14 nowych linii kolejowych 

Řƻƪƻƴŀƴƻ ǿ ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ ǇǊȊȅǇŀŘƪŀŎƘ ƳƻŘȅŦƛƪŀŎƧƛ ich przebiegu ƻǊŀȊ ǳȊǳǇŜƱƴƛƻƴƻ ƻ ǇǊƻǇƻȊȅŎƧŜ 

ƻŘŎƛƴƪƽǿ ƱŊŎȊŊŎȅŎƘ, co ȊƻǎǘŀƱƻ ƻǇƛǎŀƴŜ ǿ ŘŀƭǎȊŜƧ ŎȊťǏŎƛ ŘƻƪǳƳŜƴǘǳΦ 

4. tƻǿȅȍǎȊŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ōȅƱȅ ǳƪƛŜǊǳƴƪƻǿŀƴŜ ƴŀ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŜ ŎȊŀǎƽǿ ƧŀȊŘȅ ǇƻƳƛťŘȊȅ /tY ŀ ǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅƳƛ 

miastami zgodnych z ǿŀǊǘƻǏŎƛŀƳƛ ȊŀǇƛǎŀƴȅƳƛ ǿ KoncepcjiΧ bŀƭŜȍȅ ƧŜŘƴŀƪ ȊŀȊƴŀŎȊȅŏΣ ƛȍ czasy  

ǘŜ ǎŊ ǇƻƎƭŊŘƻǿȅƳƛ ǎȊŀŎǳƴƪŀƳƛ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎȅƳƛ Ȋ kierunkowego charakteru wspomnianego 

ŘƻƪǳƳŜƴǘǳ ƻǊŀȊ ǇǊȊȅƧťǘȅŎƘ ǿ ƴƛƳ ȊŀƱƻȍŜƵΦ 

5. WŜŘƴȅƳ ȊŜ ǏǊƻŘƪƽǿ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŀ ȊŀƱƻȍƻƴȅŎƘ ǿ KoncepcjiΧ ŎȊŀǎƽǿ ŘƻƧŀȊŘǳ Řƻ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ 

ƻǏǊƻŘƪƽǿ ōȅƱƻ ǇǊȊȅƧťŎƛŜ Řƭŀ ƴƻǿƻ ōǳŘƻǿŀƴȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ȊŀǎŀŘƴƛŎȊƻ ǇǊťŘƪƻǏci maksymalnej 250 km/h. 

bŀ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ƻōŎƛŊȍƻƴȅŎƘ ŎƛŊƎŀŎƘ ȊŀƱƻȍƻƴƻ ǳƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜ korytarzy ŘƻǇǳǎȊŎȊŀƧŊŎŜ trasowanie 

linii, ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎŜ potencjalnie podniesienie ǇǊťŘƪƻǏŎƛ do 350 km/h celem ŘŀƭǎȊŜƎƻ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ 

ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻΦ ² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ƻ ƴƛŜǿƛŜƭƪƛŜƧ 

ŘƱǳƎƻǏŎƛ ƭǳō ǇƻƱƻȍƻƴȅŎƘ ǿ ǘŜǊŜƴƛŜ ƻ ȊƱƻȍƻƴȅƳ ǳƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛǳ ōŊŘȋ zagospodarowaniu 

rozpatrywano ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ƳŀƪǎȅƳŀƭƴŜ ǊȊťŘǳ нлл ƪƳκƘ ƭǳō ƴƛȍǎȊŜΦ 

6. ¢Ǌŀǎƻǿŀƴƛŀ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ōťŘŊ ǳǎȊŎȊŜƎƽƱŀǿƛŀƴŜ ƴŀ ŘŀƭǎȊȅŎƘ ŜǘŀǇŀŎƘ ǇǊŀŎ ǎǘǳŘƛŀƭƴƻ-

projektowych i ς Ƨŀƪ ȊŀȊƴŀŎȊƻƴƻ ǿȅȍŜƧ ς ƳƻƎŊ ǳƭŜƎŀŏ ȊƳƛŀƴƻƳΦ ¢ŀƪȍŜ ŘƻŎŜƭƻǿŜ ǇǊȊŜōƛŜƎƛ ƱŊŎȊƴƛc 

ƻǊŀȊ ƛŎƘ ƭƛŎȊōŀ ǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǿťȊƱŀŎƘ ōťŘŊ ƳƻȍƭƛǿŜ Řƻ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŀ Ǉƻ ŘƻǇǊŜŎȅȊƻǿŀƴƛǳ 

ǇǊȊŜōƛŜƎƽǿ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅŎƘ ƭƛƴƛƛΦ ½ŀƪƱŀŘŀ ǎƛť ƧŜŘƴŀƪΣ ȍŜ ƻŘŎƛƴƪƛ ǘŜ ōťŘŊ ǇƻƱƻȍƻƴŜ ǿ ƻōǊťōƛŜ 

przedstawionych w niniejszym SSL korytarzy. 

7. ² ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǎȅǎǘŜƳƽǿ Ȋŀǎƛƭania trakcȅƧƴŜƎƻ ǇǊȊȅƧťǘƻ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀΥ 

a) na liniach Warszawa ς CPK ς _ƽŘȋ ς tƻȊƴŀƵ κ ²ǊƻŎƱŀǿ ƻǊŀȊ /tY ς tƱƻŎƪ ς DǊǳŘȊƛŊŘȊ  

όȊ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅƳ ǇǊȊŜŘƱǳȍŜƴƛŜƳ Řƻ DŘŀƵǎƪŀ15): нȄнр ƪ± ǇǊŊŘǳ ǇǊȊŜƳƛŜƴƴŜƎƻΣ 

b) Řƭŀ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪƽǿ decyzja ŘƻǘȅŎȊŊŎŀ wyboru systemu zasilania trakcyjnego (2x25 kV 

ǇǊŊŘǳ ǇǊȊŜƳƛŜƴƴŜƎƻ ƭǳō о ƪ± ǇǊŊŘǳ ǎǘŀƱŜƎƻύ ȊƻǎǘŀƴƛŜ ǇƻŘƧťǘŀ Ǉƻ ŘŀƭǎȊȅŎƘ ŀƴŀƭƛȊŀŎƘΦ 

8. bŀ ƴƻǿȅŎƘ ƭƛƴƛŀŎƘ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǇǊȊŜǿƛŘǳƧŜ ǎƛť ȊŀǊƽǿƴƻ ǳǊǳŎƘƻƳƛŜƴƛŜ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘ  

ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ǎƱǳȍōȅ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧΣ Ƨŀƪ ǊƽǿƴƛŜȍ ǇƻŎƛŊƎƽǿ ƴŀ ȊŀǎŀŘŀŎƘ ƪƻƳŜǊŎȅƧƴȅŎƘ ǿ ǘǊȅōƛŜ 

ǿƻƭƴŜƎƻ ŘƻǎǘťǇǳ όαƻǇŜƴ ŀŎŎŜǎǎέύΦ 

9. ² ŎŜƭǳ ǇƻǇǊŀǿȅ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ Řƻ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳ ƛ ƭƻƪŀƭƴȅƳ ǇǊȊȅ-

ƧťǘƻΣ ȍŜ ōǳŘƻǿŀƴŜ ƴƻǿŜ ƭƛƴƛŜ ōťŘŊ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴŜ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ǇǊȊŜȊ ǊŜƭŀŎƧŜ ŘŀƭŜƪƻōƛŜȍƴŜΣ ŀƭŜ ǘŀƪȍŜ 

ǇƻǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ƴƛƳƛ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ƪƻƭŜƧƻǿŜ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳΣ ŀ ǿ ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ǘȅƳ Ȋ ǿƛťƪǎȊŊ ƭƛŎȊōŊ 

ǇƻǎǘƻƧƽǿΦ tƻƴŀŘǘƻ ȊŀƱƻȍƻƴƻΣ ȍŜ ǇǊȊȅ ǎǘŀŎƧŀŎƘ ƳƻƎŊ Ȋƻǎǘŀŏ ǿȅōǳŘƻǿŀƴŜ ŎŜƴǘǊŀ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜΦ 

5Ȋƛťƪƛ ǘŜƳǳ Ǉƻ ȊŀƪƻƵŎȊŜƴƛǳ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇǊȊŜŘƳiotowych inwestycji ƴŀǎǘŊǇƛ ǇƻǇǊŀǿŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ǘŀƪȍŜ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ǇƻƱƻȍƻƴȅŎƘ ǿ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ƳŀƧŊŎȅŎƘ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜ 

 
14 ǿ ǿȅƪŀȊƛŜ ƭƛƴƛƛ ȊƴŀŎȊŜƴƛŀ ǇŀƵǎǘǿƻǿŜƎƻΦ 
15 ƻǇƛǎŀƴŜ ǿ ǇΦ сΦрΦн ǇƻƴƛȍŜƧΦ 
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ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ Ȋ ǿťȊƱŜƳ /tYΦ 5ƻǘȅŎȊȅŏ ǘƻ ōťŘȊƛŜ ȊŀǊƽǿƴƻ ŘƻƧŀȊŘǳ Řƻ ǘŜƎƻ ǿťȊƱŀ όȊ ƭǳō ōŜȊ 

ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƛύΣ ŀƭŜ ǘŀƪȍŜ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ǿ ƛƴƴȅŎƘ ǊŜƭŀŎƧŀŎƘΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ ǇƻŎƛŊƎƛ ōťŘŊ ƪǳǊǎƻǿŀƱȅ  

z wykorzystaniem nowych liniiΦ tǊȊȅƪƱŀŘȅ ǘŀƪƛŎƘ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ǇƻŘŀƴƻ ǿ ƻǇƛǎŀŎƘ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽlnych 

ŎƛŊƎƽǿ ǿ ŘŀƭǎȊŜƧ ŎȊťǏŎƛ ŘƻƪǳƳŜƴǘǳΦ 

10. Nadto ƴŀ ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ȊŀǎŀŘƴŜ ƧŜǎǘ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǊǳŎƘǳ ǇƻŎƛŊƎƽǿ 

ǘƻǿŀǊƻǿȅŎƘΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ƭŜƪƪƛŎƘ ǇƻŎƛŊƎƽǿ intermodalnych. ½ŀ ǿȅƧŊǘŜƪ ƴŀƭŜȍȅ ǳȊƴŀŏ odcinek 

Warszawa ς CPK ς _ƽŘȋΣ ƪǘƽǊȅ zŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ȊŀƪƱŀŘŀƴŜ ŘǳȍŜ ƴŀǘťȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ǎȊȅōƪƛŎƘ ǇƻŎƛŊƎƽǿ 

ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘΣ ǳƳƻȍƭƛǿƛ ƧŜŘȅƴƛŜ sporadyczne wykorzystanie ǇǊȊŜȊ ǇƻŎƛŊƎƛ ǘƻǿŀǊƻǿŜΦ 

6.3 Regionalne Konsultacje Strategiczne 

W LL ǇƻƱƻǿƛŜ нлмф ǊΦ Centralny Port Komunikacyjny sp. z o.o. ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƛƱŀ Regionalne Konsultacje 

{ǇƻƱŜŎȊƴŜ όwY{ύΣ ƪǘƽǊŜ ōȅƱȅ ǇƛŜǊǿǎȊȅm Ȋ ǇƭŀƴƻǿŀƴȅŎƘ ŜǘŀǇƽǿ ŘȊƛŀƱŀƵ ƪƻƴǎǳƭǘŀŎȅƧƴȅŎƘ. Celem tych 

ŘȊƛŀƱŀƵ ōȅƱƻΥ 

a) przedstawienie ǇǊȊȅƧƳƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ {ǇƽƱƪť ȊŀƱƻȍŜƵ dla inwestycji w zakresie transportu 

kolejowego na poziomie ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛƳ; 

b) zaprezentowanie ŎȊťǏŎƛƻǿȅŎƘ ǿȅƴƛƪƽǿ ǇǊŀŎ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ wyznaczania korytarzy nowych linii 

kolejowych; 

c) ȊŜōǊŀƴƛŜ ǳǿŀƎ ƛ ǿƴƛƻǎƪƽǿ Řƻ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅŎƘ ǇǊƻǇƻȊȅŎƧƛ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ korytarzy; 

d) uzyskanie opinii ǎŀƳƻǊȊŊŘƽǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿΣ Ƨŀƪƻ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊƽǿ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿΣ w zakresie 

ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǿykorzystania planowanych ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ 

ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘΤ 

e) zidentyfikowanie istotnych ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ǇǊƻŎŜǎŜƳ ǘǊŀǎƻǿŀƴƛŀ korytarzy. 

W ramach Regionalnych Konsultacji Strategicznych ƻŘōȅƱ ǎƛť cykl ǎǇƻǘƪŀƵ Ȋ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŎƛŜƭŀƳƛ ǳǊȊťŘƽǿ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ ǿƱŀŘȊ ǎŀƳƻǊȊŊŘƽǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿ ƛ Ƴƛŀǎǘ ǎǘƻƱŜŎȊƴȅŎƘ ƻǊŀȊ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ ŘȅǊŜƪŎƧƛ ƻŎƘǊƻƴȅ 

ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀΦ Dokonano prezentacji ȊŀƱƻȍŜƵ KoncepcjiΧ z punktu widzenia ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǊŜƎƛƻƴƽǿΦ 

Nadto RKS pozwƻƭƛƱȅ na wskaȊŀƴƛŜ ƎŜƴŜǊŀƭƴƛŜ ŘǳȍŜƎƻ ȊŀƛƴǘŜǊŜǎƻǿŀƴƛŀ Kolejowymi Inwestycjami 

¢ƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎȅƳƛ CPK i traktowania ich Ƨŀƪƻ ǎȊŀƴǎȅ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱǳ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-gospodarczego 

ƻǏǊƻŘƪƽǿ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ ƛ ǎǳōǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘΦ 

6.4 ½ŀƱƻȍŜƴƛŀ ǇǊȊȅƧťǘŜ ǇǊȊȅ ƻǇƛǎȅǿŀƴƛǳ Kolejowych Liniowych Inwestycji 
¢ƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎych 

tƻŘŎȊŀǎ ƻǇƛǎȅǿŀƴƛŀ YƻƭŜƧƻǿȅŎƘ [ƛƴƛƻǿȅŎƘ LƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ¢ƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎȅŎƘΣ Řƭŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ǿȅȊƴŀŎȊƻƴƻ 

ƪƻǊȅǘŀǊȊŜΣ ǇǊȊȅƧťǘƻ ǇƻƴƛȍǎȊŜ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀΥ 

1. ½ŀƱƻȍƻƴƻ ƻōǎƱǳƎť ƭƛƴƛƛ ǇƻŎƛŊƎŀƳƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛƳƛ ǊƽȍƴȅŎƘ ƪŀǘŜƎƻǊƛƛΣ ƪǘƽǊŜ ƴŀ ǇƻǘǊȊŜōȅ ƻǇƛǎǳ 

ȊŀƎǊŜƎƻǿŀƴƻ Řƻ ǇƻƴƛȍǎȊȅŎƘΥ 

¶ IC όαLƴǘŜǊ/ƛǘȅέύ ς ǇƻŎƛŊƎƛ ƪǳǊǎǳƧŊŎŜ Ȋ ƳŀƪǎȅƳŀƭƴȅƳƛ ǇǊťŘƪƻǏŎƛŀƳƛ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀƭƴȅƳƛ  

ƴŀ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪŀŎƘΣ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ Ƴƛŀǎǘŀ ƛ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧŜ. 

¶ IR όαLƴǘŜǊwŜƎƛƻέύ ς ǇƻŎƛŊƎƛ ƪǳǊǎǳƧŊŎŜ Ȋ ƳŀƪǎȅƳŀƭƴȅƳƛ ǇǊťŘƪƻǏŎƛŀƳƛ ŘƻǇǳǎȊŎȊalnymi na poszcze-

ƎƽƭƴȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪŀŎƘΣ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ Ƴƛŀǎǘŀ ƛ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧŜ oraz ƳƴƛŜƧǎȊŜ ƻǏǊƻŘƪƛΦ 

¶ Regionalne ς ǇƻŎƛŊƎƛ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎe relacje ǿŜǿƴŊǘǊȊ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƭǳō ǿ ǎŊǎƛŀŘǳƧŊŎȅŎƘ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀŎƘΦ Dedykowane skomunikowaniu ƻǏǊƻŘƪƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ǿ ǎƪŀƭƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ oraz 

ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎŜ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƛ ƴŀ ǇƻŎƛŊƎƛ ŘŀƭŜƪƻōƛŜȍƴŜ przy zapewnieniu atrakcyjnego czasu 

przejazdu z wykorzystaniem nowych linii kolejowych. 
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2. hǇƛǎŀƴŜ ƪƻǊȅǘŀǊȊŜΣ ȊŀǿƛŜǊŀƧŊŎŜ orientacyjne trasowania linii kolejowych sŊ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŜ  

na ƳŀǇŀŎƘ ǿ ȊŀƱŊŎȊƴƛƪǳ 1. Docelowe ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŜ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ōťŘŊ ǳǎǘŀƭŀƴŜ ƴŀ ŘŀƭǎȊȅŎƘ 

etapach prac studialno-projektowych i ƳƻƎŊ ǳƭŜƎŀŏ ȊƳƛŀƴƻƳ ǿ ƻōǊťōƛŜ ƪƻǊȅǘŀǊȊȅΦ 

3. ² ŎŜƭǳ ǳǇǊƻǎȊŎȊŜƴƛŀ ǘŜƪǎǘǳ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŀ αŘƻέΣ αȊέΣ αǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳέ ƛǘǇΦ ǳȍȅwano dla opisania obydwu 

ƪƛŜǊǳƴƪƽǿΦ WŜȍŜƭƛ ƴƛŜ ȊŀȊƴŀŎȊƻƴƻ ƛƴŀŎȊŜƧΣ ƳƻȍƭƛǿŜ ōťŘŊ ȊŀǘŜƳ ǇǊȊŜƧŀȊŘȅ ǘŀƪȍŜ ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ 

przeciwnym, z tymi samymi parametrami. 

4. Podano czasy jazdy Ȋ /tYΣ ȊŀƪƱŀŘŀƴŜ ǿŜŘƱǳƎ KoncepcjiΧΣ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎŜ ȊŀƱƻȍŜƴƛŜ ŘƻŎŜƭƻǿŜΣ  

Ǉƻ ȊŀƪƻƵŎȊŜƴƛǳ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛΦ {Ŋ ǘƻ ǿǎǘťǇƴŜ ǎȊŀŎǳƴƪƛΣ ŘƻƪƻƴŀƴŜ ǇǊȊȅ ǇǊȊȅƧťǘȅŎƘ  

w KoncepcjiΧ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀŎƘ. 

5. tǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ǘŀƪȍŜ ŎȊŀǎȅ ƧŀȊŘȅ Ȋ /tY ƛ ²ŀǊǎȊŀǿȅΣ ƻǎȊŀŎƻǿŀƴŜ Ȋ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ 

ǇǊŜȊŜƴǘƻǿŀƴȅŎƘ ǿ ƴƛƴƛŜƧǎȊȅƳ {{[ ǿǎǘťǇƴȅŎƘ ǘǊŀǎƻǿŀƵ nowych linii kolejowych, ƳƻȍƭƛǿȅŎƘ  

Řƻ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŀ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ sieci ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ǿǎǘťǇƴƛŜ ǇǊȊȅƧťǘȅŎƘ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ 

taboru. Na potrzeby szacowania czŀǎƽǿ ƧŀȊŘȅ ǇǊȊȅƧťǘƻ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜ ǇƻŎƛŊƎƛ ƪŀǘŜƎƻǊƛƛ L/  

Ȋ ²ŀǊǎȊŀǿȅ ƛ /tY Řƻ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƳƛŀǎǘΣ Ǉƻ ƭƛƴƛŀŎƘ ƴŀƭŜȍŊŎȅŎƘ Řƻ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴŜƎƻ ŎƛŊƎǳΣ 

ȊŀǘǊȊȅƳǳƧŊŎŜ ǎƛť ƴŀ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŜƧ ƭƛŎȊōƛŜ ǎǘŀŎƧƛ ǇƻǏǊŜŘƴƛŎƘ (co do zasady ƴŀ ƴƛŜ ŘƱǳȍŜƧ ƴƛȍ н Ƴƛƴǳǘȅ, 

poza CPK, gdzie przewidziano postoje 3 min.). Wynik ƻōƭƛŎȊŜƵ ȊŀƻƪǊŊƎƭƻƴƻ Řƻ ǿƛŜƭƻƪǊƻǘƴƻǏŎƛ  

5 minut. 

bŀƭŜȍȅ ȊŀȊƴŀŎȊȅŏΣ ȍŜ szacunkowy ŎȊŀǎ ƧŀȊŘȅ ǇƻŎƛŊƎǳ ƧŜǎǘ ǿȅƴƛƪƛŜƳ ǇǊȊȅƧťǘȅŎƘ ȊŀƱƻȍŜƵ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ 

ƳƛťŘȊȅ ƛƴƴȅƳƛ: 

a) ǿǎǘťǇƴȅŎƘ ǘǊŀǎƻǿŀƵ nowych linii kolejowych ƛ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǎǘȅƪƽǿ ƴƻǿȅŎƘ ƭƛƴƛƛ Ȋ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŊ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŊ; 

b) ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘ όƎƱƽǿƴƛŜ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ƳŀƪǎȅƳŀƭƴŜƧύ ƴƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ƭƛƴƛƛΤ 

c) ǎƛŀǘƪƛ ǇƻǎǘƻƧƽǿ ƴŀ ǎǘŀŎƧŀŎƘ ǇƻǏǊŜŘƴƛŎƘ ƻǊŀȊ ŎȊŀǎǳ ȊŀǘǊȊȅƳŀƵ; 

d) sposobu ƻǇǊŀŎƻǿȅǿŀƴƛŀ ǊƻȊƪƱŀŘƽǿ ƧŀȊŘȅ (np. ǿƛŜƭƪƻǏŏ ǊŜȊŜǊǿȅ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎȅƧƴŜƧύ; 

e) charakterystyki trakcyjnej taboru ƛ ƧŜƎƻ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ƳŀƪǎȅƳŀƭƴŜƧ. 

² ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ǘȅƳ ǿ ƳƛŀǊť ŘƻǇǊŜŎȅȊƻǿȅǿŀƴƛŀ ǇƻǿȅȍǎȊȅŎƘ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿΣ ŀ ǘŀƪȍŜ w wyniku 

ǳȊƎƻŘƴƛŜƵ Ȋ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪŀƳƛΣ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊŀƳƛ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿΣ ȊŀǊȊŊŘŎŀƳƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƭƛƴƛƛ 

ǎǘȅŎȊƴȅŎƘ όǘŀƪȍŜ ȊŀƎǊŀƴƛŎȊƴȅŎƘύ ƳƻƎŊ ǿȅǎǘťǇƻǿŀŏ ǊƽȍƴƛŎŜ ǿ ǎȊŀŎǳƴƪƻǿȅŎƘ ŎȊŀǎŀŎƘ ƧŀȊŘȅΦ 

6. tƻŘŀƴŜ ǿ ǘŜƪǏŎƛŜ ƻǇƛǎȅ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƳŀƧŊ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ ǇƻƎƭŊŘƻǿȅ ƛ ǎƱǳȍŊ 

jedynie orientacyjnŜƳǳ ǿǎƪŀȊŀƴƛǳ ƛŎƘ ǇƻƱƻȍŜƴƛŀΦ 

6.5 Kolejowe Liniowe Inwestycje ¢ƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎe όŎƛŊƎƛύ 

Przewidywane do budowy linie kolejoweΣ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ /tY ƛ ǳƧťǘŜ ǿ SZRT do 2030 r. 16Σ ƻōƧťǘŜ ƴƛƴƛŜƧǎȊȅƳ 

opracowaniem, wraz z poǿƛŊȊŀƴymi z nimi funkcjonalnie ƭƛƴƛŀƳƛ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅƳƛ pogrupowano  

ǿ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀΣ ǘȊǿΦ ŎƛŊƎƛ (ȊŀǇǊŜȊŜƴǘƻǿŀƴŜ ƴŀ ƳŀǇƛŜ ǇƻƴƛȍŜƧ)Φ /ƛŊƎƛ ƻ ƴǳƳŜǊŀŎƘ ƻŘ м Řƻ мл ƱŊŎȊŊ rejon 

CPK i Warszawy z innymi ƻǏǊƻŘƪami kraju ƻǊŀȊ ǇǊȊŜƧǏŎƛŀƳƛ ƎǊŀƴƛŎȊƴȅƳƛΦ /ƛŊƎƛ мм ƛ мн ǎǘŀƴƻǿƛŊ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ 

ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊŎŜ ƛƴǘŜƎǊǳƧŊŎŜ ǎƛŜŏ ƪƻƭŜƧƻǿŊ. 

/ƛŊƎƛ ǘŜ ƴŀƭŜȍȅ ǳǘƻȍǎŀƳƛŀŏ z ŘƻǘȅŎȊŊŎȅƳƛ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ Inwestycjami ¢ƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎȅmi17, ƻ ƪǘƽǊȅŎƘ 

mowa w art. 118 u.cpk. W zakresie omawianych w niniejszym rozdziale Kolejowych Liniowych Inwestycji 

¢ƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎych, ǊŜŀƭƛȊŀǘƻǊŀƳƛ όǇƻŘƳƛƻǘŀƳƛ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛŀƭƴȅƳƛ Ȋŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧťύ ōťŘŊ /entralny Port 

Komunikacyjny sp. z o.o. oraz PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Podczas posiedzenia Komisji 

 
16 Strategia ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ wƻȊǿƻƧǳ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Řƻ нлол Ǌƻƪǳ, ǇǊȊȅƧťǘŀ ǳŎƘǿŀƱŊ ƴǊ млр wŀŘȅ aƛƴƛǎǘǊƽǿ  
Ȋ Řƴƛŀ нп ǿǊȊŜǏƴƛŀ нлмф ǊΦ (M.P. 2019 poz. 1054). 

17 por. pkt. 4.8.3. 
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Uzgodnieniowej YƻƳƛǘŜǘǳ {ǘŜǊǳƧŊŎŜƎƻ YƻƳǇƻƴŜƴǘǳ YƻƭŜƧƻǿŜƎƻ /tY w styczniu 2019 r. z udziaƱŜƳ 

ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŎƛŜƭƛ ǘȅŎƘ ǇƻŘƳƛƻǘƽǿ co Řƻ ȊŀǎŀŘȅ ǇǊȊȅƧťǘƻ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ȊŀƱƻȍŜƴƛŜΥ 

1. /ŜƴǘǊŀƭƴȅ tƻǊǘ YƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅ ǎǇΦ Ȋ ƻΦƻΦ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀ Ȋŀ ōǳŘƻǿť ƴƻǿȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΣ 

2. tYt tƻƭǎƪƛŜ [ƛƴƛŜ YƻƭŜƧƻǿŜ {Φ!Φ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀ Ȋŀ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧť ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΣ ƪǘƽǊȅƳƛ 

ȊŀǊȊŊŘȊŀΦ 

½Ŝ ǿȊƎƭťŘƽǿ ǇǊŀƎƳŀǘȅŎȊƴȅŎƘ ǳǿȊƎƭťŘƴƛƻƴƻ ǿȅƧŊǘƪƛ ƻŘ ǇƻǿȅȍǎȊŜƧ ȊŀǎŀŘȅΣ ǿ ƳȅǏƭ ƪǘƽǊȅŎƘ tYt tƻƭǎƪƛŜ 

[ƛƴƛŜ YƻƭŜƧƻǿŜ {Φ!Φ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀ Ȋŀ ōǳŘƻǿť ƴƻǿȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪƽǿΥ 

1) ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǇǊƻƧŜƪǘƽǿ ƻōŜŎƴƛŜ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿȅǿŀƴȅŎƘΣ 

2) ƻ ƴƛŜǿƛŜƭƪƛŜƧ ŘƱǳƎƻǏŎƛΣ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎȅŎƘ ǳȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ǎƛŜŎƛΦ 

tƻƴƛȍǎȊŀ ƳŀǇŀ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŀ YƻƭŜƧƻǿŜ Liniowe LƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ¢ƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎŜ όŎƛŊƎƛύ wraz ze ǿǎǘťǇƴȅƳ 

ǿǎƪŀȊŀƴƛŜƳ ǇƻŘƳƛƻǘǳ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛŀƭƴŜƎƻ Ȋŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪƽǿ. 

 

Rysunek 8. Kolejowe Liniowe LƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ¢ƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎŜ όŎƛŊƎƛύ wraz ze wskazaniem podmiotu 
odpowiedzialnego za ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť 
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6.5.1 YƻƭŜƧƻǿŜ [ƛƴƛƻǿŜ LƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ¢ƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎŜ w sieci TEN-T 

½ƎƻŘƴƛŜ Ȋ ǊƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜƳ ŘŜŦƛƴƛǳƧŊŎȅƳ ǎƛŜŏ ¢9b-T18, obejmuje ona odcinki, ƪǘƽǊŜ ƳŀƧŊ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ 

znaczŜƴƛŜ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŜ Ȋ Ǉǳƴƪǘǳ ǿƛŘȊŜƴƛŀ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŀ ŎŜƭƽǿ ǊƻȊǿƻƧǳ ǘǊŀƴǎŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƧ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊ-

towej. tŀƵǎǘǿŀ ŎȊƱƻƴƪƻǿǎƪƛŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ȊƻōƻǿƛŊȊŀƴŜ Řƻ podjťŎƛŀ odpowiednich ǏǊƻŘƪƽǿ w celu rozwijania 

ǎƛŜŎƛ ōŀȊƻǿŜƧΣ ǘŀƪ ŀōȅ ǎǇŜƱƴƛƱŀ ƻƴŀ ȊŀǇƛǎŀƴŜ ǿ ǘȅƳ ǊƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜniu wymogi do dnia 31 grudnia 2030 r. 

WŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ǿ ŎŜƭǳ ǳƱŀǘǿƛŜƴƛŀ ǎƪƻƻǊŘȅƴƻǿŀƴŜƎƻ ǿŘǊŀȍŀƴƛŀ ǎƛŜŎƛ ōŀȊƻǿŜƧ ƻƪǊŜǏƭƻƴŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ƪƻǊȅǘŀǊȊŜ 

sieci bazowej19Φ ² ŎŜƭǳ ǎǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ȊŀǎƻōƻƻǎȊŎȊťŘƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴŜƎƻΣ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŀƧŊŎ ǎƛť  

do ǎǇƽƧƴƻǏŎƛ ǇƻǇǊȊŜȊ ƭŜǇǎȊŊ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎť ǘŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴŊΣ ƪƻǊȅǘŀǊȊŜ ǎƛŜŎƛ ōŀȊƻǿŜƧ ǎƪǳǇƛŀƧŊ ǎƛť ƴŀΥ 

a) integracji modalnej, 

b) ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀŎȅƧƴƻǏŎƛΣ 

c) ǎƪƻƻǊŘȅƴƻǿŀƴȅƳ ǊƻȊǿƻƧǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ƴŀ ƻŘŎƛƴƪŀŎƘ ǘǊŀƴǎƎǊŀƴƛŎȊƴȅŎƘ  

oraz w ƳƛŜƧǎŎŀŎƘ Ǉƻǿǎǘŀǿŀƴƛŀ ǿŊǎƪƛŎƘ ƎŀǊŘŜƱΦ 

 
Rysunek 9. Kolejowe Liniowe LƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ¢ƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎŜ na tle sieci TEN-T 

 
18 wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜ tŀǊƭŀƳŜƴǘǳ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƎƻ ƛ wŀŘȅ ό¦9ύ ƴǊ момрκнлмо Ȋ Řƴƛŀ мм ƎǊǳŘƴƛŀ нлмо ǊΦ ǿ sprawie unijnych 
ǿȅǘȅŎȊƴȅŎƘ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ǊƻȊǿƻƧǳ ǘǊŀƴǎŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƧ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƛ ǳŎƘȅƭŀƧŊŎȅƳ ŘŜŎȅȊƧť ƴǊ ссмκнлмлκ¦9Φ 

19 ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ ǳƧťǘŜ ǎŊ ǿ ǊƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛǳ момрκнлмоΣ ǇǊȊŜōƛŜƎ ƪƻǊȅǘŀǊȊȅ ǿ wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜ tŀǊƭŀƳŜƴǘǳ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƎƻ  
ƛ wŀŘȅ ό¦9ύ ƴǊ момсκнлмо Ȋ Řƴƛŀ мм ƎǊǳŘƴƛŀ нлмо ǊΦ ǳǎǘŀƴŀǿƛŀƧŊŎȅƳ ƛƴǎǘǊǳƳŜƴǘ α_ŊŎȊŊŎ 9ǳǊƻǇťέΣ ȊƳƛŜƴƛŀƧŊŎȅƳ 
ǊƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜ ό¦9ύ ƴǊ фмоκнлмл ƻǊŀȊ ǳŎƘȅƭŀƧŊŎȅƳ ǊƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŀ ό²9ύ ƴǊ сулκнллт ƛ ό²9ύ ƴǊ стκнлмл. 
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Korytarze sieci bazowej maƧŊ ǘŀƪȍŜ wspieraŏ ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿŜ ǿŘǊŀȍŀƴƛŜ ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀŎȅƧƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 

ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ǊǳŎƘŜƳ ƻǊŀȊΣ ǿ ǎǘƻǎƻǿƴȅŎƘ ǇǊȊȅǇŀŘƪŀŎƘΣ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴƛŜ ƛƴƴƻǿŀŎƧƛ ƛ ƴƻǿȅŎƘ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛƛΦ 

tƻƴƛȍŜƧ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ YƻƭŜƧƻǿŜ [ƛƴƛƻǿŜ LƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ¢ƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎŜ όŎƛŊƎƛύ ƴŀ ǘƭŜ ǎƛŜŎƛ ōŀȊƻǿŜj TEN-T 

(transeuropejskiej sieci transportowej) oraz korytarzy tej sieci. 

W zakresie sieci bazowej TEN-¢ ǳƧťǘŜ ǎŊ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ƴƻǿŜ ƻŘŎƛƴƪƛ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ²ŀǊǎȊŀǿŀ ς 

CPK ς _ƽŘȋ ς tƻȊƴŀƵ κ ²ǊƻŎƱŀǿΦ bŀƭŜȍȅ ǇƻŘƪǊŜǏƭƛŏΣ ȍŜ ƻŘŎƛƴŜƪ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƛ ŘǳȍȅŎƘ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ǇƻƳƛťŘȊȅ 

_ƻŘȊƛŊ ŀ ²ǊƻŎƱŀǿƛŜƳ ȊƻǎǘŀƱ ǳƧťǘȅ Ƨŀƪƻ ŦǊŀƎƳŜƴǘ ƪƻǊȅǘŀǊȊŀ w procedowanym obecnie projekcie nowego 

ǊƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŀ Parlamentu Europejskiego ŘƻǘȅŎȊŊŎŜƎƻ IƴǎǘǊǳƳŜƴǘǳ _ŊŎȊŊŎ 9ǳǊƻǇť (CEF, Connecting 

Europe Facility)Σ ƪǘƽǊŜ ƻƪǊŜǏƭŀ przebiegi korytarzy sieci bazowej TEN-T20. 

{ȊŎȊŜƎƽƱȅ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ sieci TEN-T w odniesieniu do ƪŀȍŘŜƧ Ȋ YƻƭŜƧƻǿȅŎƘ LƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ¢ƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎȅŎƘ 

przedstawiono ǿ ƻǇƛǎŀŎƘ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ŎƛŊƎƽǿ. 

6.5.2 /ƛŊƎ nr 1 (CPK ς YƻƱƻōǊȊŜƎ κ YƻǎȊŀƭƛƴ κ {ƱǳǇǎƪ κ DŘŀƵǎƪ) 

6.5.2.1 {ǘŀƴ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅ 

hōŜŎƴȅ ǳƪƱŀŘ ǎƛŜŎƛ ƻǊŀȊ ǎǘŀƴ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ǎƪǳǘƪǳƧŊ ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŜƳ ŎȊŀǎƽǿ ƧŀȊŘȅ ǇƻƳƛťŘȊȅ 

ŎŜƴǘǊŀƭƴŊ tƻƭǎƪŊ όǊŜƧƻƴ ²ŀǊǎȊŀǿȅ ƛ /tYύ, a istotnymi ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ tƻƳƻǊȊŀ |ǊƻŘƪƻǿŜƎƻ ό{ƱǳǇǎƪΣ YƻǎȊŀƭƛƴΣ 

YƻƱƻōǊȊŜƎύΦ Utrudnia to ŘƻǎǘťǇ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǘŜƎƻ ǊŜƎƛƻƴǳ Řƻ ǎǘƻƭƛŎȅΣ ŀ ǿ ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛ ǘŀƪȍŜ  

do planowanego portu lotniczegoΦ 9ŦŜƪǘŜƳ ƧŜǎǘ ǘŀƪȍŜ intensywne wykorzystywanie w tych relacjach 

transportu drogowego. 

Podstawowa dla relacji Warszawa ς DŘŀƵǎƪ ƭƛƴƛŀ kolejowa ƴǊ ф ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǎǿƽƧ ǇǊȊŜōƛŜƎ όǘŜǊŜƴȅ 

ȊŀōǳŘƻǿŀƴŜΣ ǇŀƎƽǊƪƻǿŀǘŜΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ƻōǎȊŀǊȅ ƻ ƴƛŜƪƻǊȊȅǎǘƴŜƧ ōǳŘƻǿƛŜ ƎŜƻƭƻƎƛŎȊƴŜƧύ Ƴŀ ōŀǊŘȊƻ 

ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴȅ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ Řƻ ŘŀƭǎȊŜƎƻ ǎƪǊŀŎŀƴƛŀ ŎȊŀǎǳ ƧŀȊŘȅΦ tƻƴŀŘǘƻ ǿȊǊƻǎǘ ǇƻǇȅǘǳ ƴŀ ǇǊȊŜǿƻȊȅ  

o charakterze regionalnyƳ όȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ǿ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ²ŀǊǎȊŀǿȅ ƛ ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘŀύΣ ŘŀƭŜƪƻōƛŜȍƴym do Olsztyna 

ƻǊŀȊ ȊŀƪƱŀŘŀƴȅ ǿȊǊƻǎǘ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ǘƻǿŀǊƻǿȅŎƘ ȊǿƛŊȊŀƴȅ ƳΦƛƴΦ Ȋ ǊƻȊǿƻƧŜƳ ǇƻǊǘƽǿ ȊƴŀŎȊŊŎƻ ǿǇƱȅǿŀ  

ƴŀ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŏΦ ½ ƧŜŘƴŜƧ ǎǘǊƻƴȅ ǎƪǳǘƪǳƧŜ ǘƻ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜƳ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǘǊŀǎƻǿŀƴƛŀ ǇƻŎƛŊƎƽǿ 

ŘŀƭŜƪƻōƛŜȍƴȅŎƘΣ Ȋ ŘǊǳƎƛŜƧ ς ǿȅǇǊȊŜŘȊŀƴƛŜ ƴŀ ǎǘŀŎƧŀŎƘ ǇǊȊŜȊ ǇƻŎƛŊƎƛ ǎȊȅōƪƛŜ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ǿȅŘƱǳȍŀ ŎȊŀǎ ƧŀȊŘȅ 

wolniejszych ǇƻŎƛŊƎƽǿ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ ƛ ǘƻǿŀǊƻǿȅŎƘΦ {ȅǘǳŀŎƧŀ ǘŀƪŀ ǘŀƪȍŜ ƴƛŜƪƻǊȊȅǎǘƴƛŜ ƻŘŘȊƛŀƱǳƧŜ  

ƴŀ ǇǳƴƪǘǳŀƭƴƻǏŏΣ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ȊŀƪƱƽŎŜƵ ǿ Ǌuchu. 

¢ǊŀǎƻǿŀƴƛŜ ǇƻŎƛŊƎƽǿ Ȋ ²ŀǊǎȊŀǿȅ Ǉƻ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ƭƛƴƛŀŎƘ ƛǎǘƻǘƴƛŜ ǿȅŘƱǳȍŀ ƴƛŜƪǘƽǊŜ ǊŜƭŀŎƧŜ ǿ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛǳ 

Řƻ ƴŀƧƪǊƽǘǎȊŜƧ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ǇƻƳƛťŘȊȅ ƳƛŀǎǘŀƳƛ (w linii prostej)Σ ƴŀ ǇǊȊȅƪƱŀŘ Řƻ tƱƻŎƪŀ ƻ фл҈Σ Řƻ ¢ƻǊǳƴƛŀ 

o 30%, a do Bydgoszczy o 25%). 

6.5.2.2 ½ŀƱƻȍŜƴƛŀ dla inwestycji 

½ŀƪƱŀŘŀƴȅ na podstawie YƻƴŎŜǇŎƧƛΧ oraz SZRT do 2030 r. ǇǊȊŜōƛŜƎ ŎƛŊƎǳ ƴǊ м ƧŜǎǘ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅ: 

Centralny Port Komunikacyjny ς tƱƻŎƪ ς ²ƱƻŎƱŀǿŜƪ ς ¢ƻǊǳƵ ς Bydgoszcz ς bŀƪƱƻ ƴŀŘ bƻǘŜŎƛŊ ς tƛƱŀ ς 

Okonek ς YƻƱƻōǊȊŜƎ κ YƻǎȊŀƭƛƴΣ bŀƪƱƻ ƴŀŘ bƻǘŜŎƛŊ ς ½Ʊƻǘƽǿ ς hƪƻƴŜƪ ƻǊŀȊ όtƱƻŎƪύ ς podg. Grochowalsk 

ς DǊǳŘȊƛŊŘȊ ς DŘŀƵǎƪ ς Gdynia ς {ƱǳǇǎƪ 

Bydgoszcz ς _ŊƎ tƻƱǳŘƴƛƻǿȅ ς YƻǏŎƛŜǊȊȅƴŀ ς DŘȅƴƛŀ ƻǊŀȊ _ŊƎ tƻƱǳŘƴƛƻǿȅ ς Tczew. 

 
20 http://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-8-2019-0420_PL.pdf 



 

  Strona |35 

/ƛŊƎ ǘŜƴ ǎǘŀƴƻǿƛ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ /tY ƛ ²ŀǊǎȊŀǿȅ Ȋ tƱƻŎƪƛŜƳ ƻǊŀȊ ǿŀȍƴȅƳƛ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿ 

pomorskiego, kujawsko-pƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻ ƛ tƻƳƻǊȊŀ |ǊƻŘƪƻǿŜƎƻΦ aƻȍŜ ōȅŏ ǊƽǿƴƛŜȍ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴȅ 

do ƻōǎƱǳƎƛ 9ƭōƭŊƎŀΦ 

 

Rysunek 10. bŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜ ƻǏǊƻŘƪƛ ƱŊŎȊƻƴŜ ǇǊȊŜȊ ƭƛƴƛŜ ŎƛŊƎǳ ƴǊ м Ȋ ǿťȊƱŜƳ /tY ƛ ²ŀǊǎȊŀǿŊ 

tƻ ƭƛƴƛŀŎƘ ǿŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ ǿ ǎƪƱŀŘ ŎƛŊƎǳ ƴǊ м ǘǊŀǎƻǿŀƴŜ ƳƻƎŊ ōȅŏ ǇƻŎƛŊƎƛ IC i IR ȊŀǎŀŘƴƛŎȊƻ ǿ ǇƻƴƛȍǎȊȅŎƘ 

relacjach (oraz ich wariantach ς ǎƪǊƽŎƻƴȅŎƘ ƭǳō ǿȅŘƱǳȍƻƴȅŎƘύΣ ȊŀǊƽǿƴƻ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊŎȅŎƘ ǇǊȊŜȊ /tYΣ Ƨŀƪ 

ǊƽǿƴƛŜȍ ƱŊŎȊŊŎȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƛ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ƪǊŀƧƻǿȅƳ Ȋ ƧŜƎƻ ǇƻƳƛƴƛťŎƛŜƳ: 

1) CPK ς tƱƻŎƪ ς DŘŀƵǎƪ ς {ƱǳǇǎƪ ς Koszalin ς YƻƱƻōǊȊŜƎΣ Ȋ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŊ ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŀ ƛŎƘ Řƻ ²ŀǊǎȊŀǿȅ 

όƛ ŘŀƭŜƧύ ƭǳō ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ Ȋ ǊŜƭŀŎƧŀƳƛ ǿȅŎƘƻŘȊŊŎȅƳƛ Ȋ /tY ǿ ƛƴƴȅŎƘ ƪƛŜǊǳƴƪŀŎƘΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛΥ 

a) Ǉƻ ŎƛŊƎǳ ƴǊ с ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ wŀŘƻƳƛŀ, ǇƻƱǳŘƴƛƻǿƻ-wschodniej Polski i Ƨŀƪƻ ǇƻŎƛŊƎƛ 

ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜ ƴŀ {ƱƻǿŀŎƧť i do Austrii, 

b) Ǉƻ ŎƛŊƎǳ ƴǊ т ƛ у ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎȅŎƘ tƻƭǎƪť ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŊ ƛ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿƻ-ȊŀŎƘƻŘƴƛŊΣ 

c) Ǉƻ ŎƛŊƎǳ ƴǊ ф ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ _ƻŘȊƛ, ²ǊƻŎƱŀǿƛŀ i Ƨŀƪƻ ǇƻŎƛŊƎƛ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜ do Czech, 

2) CPK ς tƱƻŎƪ ς DǊǳŘȊƛŊŘȊ ς Tczew ς EƭōƭŊƎΣ z ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŊ ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŀ ƛŎƘ Řƻ ²ŀǊǎȊŀǿȅ (i dalej) lub 

ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ Ȋ ǊŜƭŀŎƧŀƳƛ ǿȅŎƘƻŘȊŊŎȅƳƛ Ȋ /tY ǿ ƛƴƴȅŎƘ ƪƛŜǊǳƴƪŀŎƘ opisanych w punkcie 1), 

3) CPK ς tƱƻŎƪ ς ¢ƻǊǳƵ ς Bydgoszcz ς tƛƱŀ κ ½Ʊƻǘƽǿ ς YƻǎȊŀƭƛƴ κ YƻƱƻōǊȊŜƎΣ Ȋ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŊ ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŀ 

ƛŎƘ Řƻ ²ŀǊǎȊŀǿȅ όƛ ŘŀƭŜƧύ ƭǳō ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ Ȋ ǊŜƭŀŎƧŀƳƛ ǿȅŎƘƻŘȊŊŎȅƳƛ Ȋ /tY ǿ ƛƴƴȅŎƘ ƪƛŜǊǳƴƪŀŎƘΣ  

ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛΥ 

a) Ǉƻ ŎƛŊƎǳ ƴǊ с ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ wŀŘƻƳƛŀ ƛ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿƻ-wschodniej Polski, 

b) Ǉƻ ŎƛŊƎǳ ƴǊ т ƛ у ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎȅŎƘ tƻƭǎƪť ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŊ ƛ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿƻ-ȊŀŎƘƻŘƴƛŊ, 

4) _ƽŘȋ ς Kutno ς DŘŀƵǎƪ ς Χ (Ǉƻ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅƳ ŎƛŊƎǳ ƻŘ ǊŜƧƻƴǳ ²ƱƻŎƱŀǿƪŀ), 

5) tƻȊƴŀƵ ς ¢ƻǊǳƵ ς DǊǳŘȊƛŊŘȊ ς DŘŀƵǎƪ όǇƻ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅƳ ŎƛŊƎǳ ƻŘ ²ŊōǊȊŜȋƴŀύ, 
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6) tƻȊƴŀƵ ς Bydgoszcz ς DŘŀƵǎƪ όǇƻ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅƳ ŎƛŊƎǳ ƻŘ ǊŜƧƻƴu Tczewa lub po linii Bydgoszcz ς 

YƻǏŎƛŜǊȊȅƴŀ ς DŘȅƴƛŀ κ DŘŀƵǎƪύΣ 

7) tƻȊƴŀƵ ς tƛƱŀ ς Szczecinek ς YƻƱƻōǊȊŜƎ κ YƻǎȊŀƭƛƴΣ 

8) Koszalin ς {ƱǳǇǎƪ ς DŘŀƵǎƪ ς 9ƭōƭŊƎΦ 

Ponadto linie te moƎŊ ōȅŏ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴe przez relacje o charakterze regionalnym, np.: 

1) Warszawa ς CPK ς tƱƻŎƪΣ 

2) tƱƻŎƪ ς ²ƱƻŎƱŀǿŜƪ ς ¢ƻǊǳƵΦ 

Przedstawiony sŎƘŜƳŀǘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ma ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ ǇƻƎƭŊŘƻǿȅΣ ȊŀǏ ƧŜƎƻ ŘƻŎŜƭƻǿȅ ƪǎȊǘŀƱǘ ōťŘȊƛŜ ǳǎǘŀƭŀƴȅ  

ǿ ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛ ǇǊȊŜȊ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪƽǿ ƻǊŀȊ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 

bŀƭŜȍȅ ǇƻŘƪǊŜǏƭƛŏΣ ƛȍ ŘȊƛťƪƛ ǳǊǳŎƘƻƳƛŜƴƛǳ ƴƻǿȅŎƘ ǊŜƭŀŎƧƛ ŘŀƭŜƪƻōƛŜȍƴȅŎƘ Ǉƻ ȊŀƪƻƵŎȊŜƴƛǳ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ 

ǇǊȊŜŘƳƛƻǘƻǿȅŎƘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƛ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛǳ ƛŎƘ Ȋ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀƳƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳƛ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳ ƻǊŀȊ 

innymi ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀǎǘŊǇƛ ǇƻǇǊŀǿŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ǇƻƱƻȍƻƴȅŎƘ 

ǿȊŘƱǳȍΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǿ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ analizowanych linii. 

 

Nŀ ŎƛŊƎ ƴǊ м ǎƪƱŀŘŀƧŊ ǎƛť ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ƭƛƴƛŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜ21: 

W relacji CPK ς DŘŀƵǎƪ ς {ƱǳǇǎƪΥ 

1) nowa linia nr 5, odcinek Centralny Port Komunikacyjny ς tƱƻŎƪ ς DǊǳŘȊƛŊŘȊ, 

2) ƴƻǿŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ нпн DǊǳŘȊƛŊŘȊ ς Warlubie, 

3) istnieƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ момΣ ƻŘŎƛƴŜƪ ²ŀǊƭǳōƛŜ ς Tczew, 

4) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ фΣ ƻŘŎƛƴŜƪ ¢ŎȊŜǿ ς DŘŀƵǎƪΣ 

5) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ƭƛƴƛŜΥ ƴǊ нлмΣ ƻŘŎƛƴŜƪ Maksymilianowo ς DŘȅƴƛŀ ƛ нлоΣ ƻŘŎƛƴŜƪ _ŊƎ ς Tczew oraz nowa 

ƱŊŎȊƴƛŎŀ ǿ _ŊƎǳ όƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ƴƛŜȊōťŘƴŜ ǿ ŎŜƭǳ ǳƳƻȍƭƛǿƛŜƴƛŀ ǇǊȊŜƴƛŜǎƛŜƴia ruchu towarowego  

ǿ ǊŜƭŀŎƧŀŎƘ Řƻ ǇƻǊǘƽǿ Ȋ ǿǿΦ ƻŘŎƛƴƪŀ ƭƛƴƛƛ момύΣ 

6) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ нлнΣ ƻŘŎƛƴŜƪ DŘŀƵǎƪ ς {ƱǳǇǎƪ. 

hŘƎŀƱťȊƛŜƴƛŜ Řƻ YƻǎȊŀƭƛƴŀ ƛ YƻƱƻōǊȊŜƎǳΥ 

7) ƴƻǿŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ рл ǇƻǎǘŜǊǳƴŜƪ ƻŘƎŀƱťȋƴȅ DǊƻŎƘƻǿŀƭǎƪ ς ²ƱƻŎƱŀǿŜƪ, 

8) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ муΣ ƻŘŎƛƴŜƪ ²ƱƻŎƱŀǿŜƪ ς bŀƪƱƻ ƴŀŘ bƻǘŜŎƛŊ ς tƛƱŀ, 

9) ƴƻǿŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ плл bŀƪƱƻ ƴŀŘ bƻǘŜŎƛŊ ς Okonek, 

10) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ плрΣ ƻŘŎƛƴŜƪ tƛƱŀ ς Okonek ς Szczecinek, 

11) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ плпΣ ƻŘŎƛƴŜƪ {ȊŎȊŜŎƛƴŜƪ ς .ƛŀƱƻƎŀǊŘ ς YƻƱƻōǊȊŜƎΣ 

12) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ нлнΣ ƻŘŎƛƴŜƪ .ƛŀƱƻƎŀǊŘ ς Koszalin. 

² ǊŀƳŀŎƘ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅŎƘ ŀƴŀƭƛȊ ǳȊƴŀƴƻ Ȋŀ ȊŀǎŀŘƴŜ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜ ǿ ŘŀƭǎȊȅŎƘ ǇǊŀŎŀŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘǳ 

ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ DǊǳŘȊƛŊŘȊŀ z DŘŀƵǎƪƛŜƳ ƴƻǿȅƳ ƻŘŎƛƴƪƛŜƳ ƭƛƴƛƛΣ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊŎȅƳ ǇǊŀǿȅƳ ōǊȊŜƎƛŜƳ ²ƛǎƱȅ  

do Tczewa i dalej ǊƽǿƴƻƭŜƎƭŜ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ Řƻ DŘŀƵǎƪŀΦ 

KoncepcjaΧ. ȊŀƪƱŀŘŀΣ ȍŜ rozbudowa sieci kolejowej ǇƻȊǿƻƭƛ ƻōǎƱǳƎƛǿŀŏ ǇƻƴƛȍǎȊŜ ƻǏǊƻŘƪƛ ǿ ǊŀƳŀŎƘ 

ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘǳƧŊŎȅŎƘ ŎƛŊƎ ƴǊ м ǇƻŎƛŊƎŀƳƛ ƻ szacowanych docelowych czasach jazdy z CPK 

przedstawionych w tabeli: 

 
21 LǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ƻǊŀȊ ƴƻǿŜΣ ǳƧťǘŜ ǿ ǿȅƪŀȊƛŜ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ǇŀƵǎǘǿƻǿȅƳ. 
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¢ŀōŜƭŀ мΦ ²ǎǘťǇƴŜ ǎȊŀŎǳƴƪƛ ŘƻŎŜƭƻǿȅŎƘ ŎȊŀǎƽǿ ƧŀȊŘȅ Ȋ /tY ǇƻŎƛŊƎƽǿ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘǳƧŊŎȅŎƘ ŎƛŊƎ ƴǊ мΣ 

ȊŀƱƻȍƻƴŜ ǿ Koncepcji... 

L.p. Relacja z CPK do: 
Czas jazdy z CPK wg KoncepcjiΧ 

[godz:min] 

1 tƱƻŎƪ 0:25 

2 ²ƱƻŎƱŀǿŜƪ 0:42 

3 DǊǳŘȊƛŊŘȊ 1:05 

4 DŘŀƵǎƪ 1:45 

5 Gdynia 2:05 

6 {ƱǳǇǎƪ 2:55 

7 Koszalin 3:25 

8 YƻƱƻōǊȊŜƎ 3:25 

9 ¢ƻǊǳƵ 1:05 

10 Bydgoszcz 1:35 

6.5.2.3 Analizowany przebieg korytarzy nowych linii kolejowych 

hǎƛŊƎƴƛťŎƛŜ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅŎƘ ǿŎȊŜǏƴƛŜƧ ȊŀƪƱŀŘŀƴȅŎƘ ŎȊŀǎƽǿ ƧŀȊŘȅ wymaga odpowiedniego trasowania 

ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴȅŎƘ Řƻ ōǳŘƻǿȅ ƴƻǿȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΣ ǘŀƪ ŀōȅ ȊŀǇŜǿƴƛŏ optymalny efekt 

ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎȅƧƴȅΦ ² ŘŀƭǎȊŜƧ ŎȊťǏŎƛ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ƻǇƛǎȅ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ƪƻǊȅǘŀǊȊȅ ǘǊŀǎƻǿŀƴƛŀ 

ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ nowych linii kolejowych: 

a) nowa linia nr 5, odcinek Centralny Port Komunikacyjny ς tƱƻŎƪ ς DǊǳŘȊƛŊŘȊ όȊ ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŜƳ  

Řƻ DŘŀƵǎƪŀύΣ 

b) ƴƻǿŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ нпн DǊǳŘȊƛŊŘȊ ς Warlubie, 

c) ƴƻǿŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ рл ǇƻǎǘŜǊǳƴŜƪ ƻŘƎŀƱťȋƴȅ DǊƻŎƘƻǿŀƭǎƪ ς ²ƱƻŎƱŀǿŜƪ, 

d) ƴƻǿŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ плл bŀƪƱƻ ƴŀŘ bƻǘŜŎƛŊ ς Okonek. 

6.5.2.3.1 Linie ƪƻƭŜƧƻǿŜ ǇƻƳƛťŘȊȅ /tY ŀ DŘŀƵǎƪƛŜƳ (5, 50 i 242) 

hǇƛǎŀƴȅ ǇƻƴƛȍŜƧ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴȅ ƪƻǊȅǘŀǊȊ ƴƻǿȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅ ƧŜǎǘ ƎǊŀŦƛŎȊƴƛŜ ƴŀ mapie 

w ȊŀƱŊŎȊƴƛƪǳ 1. 

YƻǊȅǘŀǊȊΣ ǿ ƪǘƽǊȅƳ ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴŀ ƧŜǎǘ ōǳŘƻǿŀ ƴƻǿych linii kolejowych ǊƻȊǇƻŎȊȅƴŀ ǎƛť ǿ planowanym 

ǿťȋƭŜ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳ /ŜƴǘǊŀƭƴŜƎƻ tƻǊǘǳ YƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻ ƛ ǇǊȊŜōƛŜƎŀ ƴŀ ǇƽƱƴƻŎȅ ȊŀŎƘƽŘ w ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ 

SochaczewaΦ ² ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ²ȅǎȊƻƎǊƻŘǳ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀ ²ƛǎƱť ƛ dalej jej prawym brzegiem, przez tƱƻŎƪ Ȋōƭƛȍŀ 

ǎƛť Řƻ ǊŜƧƻƴǳ ²ƱƻŎƱŀǿƪŀΦ ¢ŀƳ ǊƻȊŘȊƛŜƭŀ ǎƛť ƴŀ ƻŘƴƻƎť ǇǊƻǿŀŘȊŊŎŊ Řƻ ²ƱƻŎƱŀǿƪŀ όǿƱŊŎȊŜƴƛŜ Řƻ ƭƛƴƛƛ  

nr 18, Kutno ς ¢ƻǊǳƵ ς Bydgoszcz ς tƛƱŀύ ƻǊŀȊ ƎŀƱŊȋ ƪƛŜǊǳƧŊŎŊ ǎƛť ƴŀ ǇƽƱƴƻŎ. Przez rejony Lipna, Golubia-

5ƻōǊȊȅƴƛŀ ƛ ²ŊōǊȊŜȋƴŀ ŘƻŎƛŜǊŀ Řƻ DǊǳŘȊƛŊŘȊŀΦ {ǘŊŘ ȊŀƪƱŀŘŀƴŜ ǎŊ Řǿŀ ǇǊȊŜōƛŜƎƛ ƪƻǊȅǘŀǊȊŀΥ 

¶ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀƧŊŎȅ ²ƛǎƱť ƛ ǿƱŊŎȊŀƧŊŎȅ ǎƛť ǿ ƭƛƴƛť ƴǊ мом ό/ƘƻǊȊƽw Batory ς Bydgoszcz ς Tczew), 

¶ ōƛŜƎƴŊŎȅ ǇǊŀǿȅƳ ōǊȊŜƎƛŜƳ ²ƛǎƱȅ ǇǊȊŜȊ YǿƛŘȊȅƴ ƴŀ ǇƽƱƴƻŎ Řƻ ¢ŎȊŜǿŀΣ ŀ ƴŀǎǘťǇƴƛŜ ǎƪǊťŎŀƧŊŎȅ  

ƴŀ ǇƽƱƴƻŎƴȅ ȊŀŎƘƽŘ ǿȊŘƱǳȍ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƴǊ ф ό²ŀǊǎȊŀǿŀ ς Tczew ς DŘŀƵǎƪύ ƛ ƪƻƵŎȊŊŎȅ 

ǎƛť ǿ DŘŀƵǎƪǳΦ 
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6.5.2.3.2 [ƛƴƛŀ ƪƻƭŜƧƻǿŀ ƴǊ пллΣ bŀƪƱƻ ƴŀŘ bƻǘŜŎƛŊ ς Okonek 

hǇƛǎŀƴȅ ǇƻƴƛȍŜƧ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴȅ ƪƻǊȅǘŀǊȊ ƴƻǿŜƧ ƭƛƴƛƛ ƪƻlejowej przedstawiony jest graficznie na mapie  

w ȊŀƱŊŎȊƴƛƪǳ  1. 

YƻǊȅǘŀǊȊ ǊƻȊǇƻŎȊȅƴŀ ǎƛť ǿ rejonie NakƱŀ ƴŀŘ bƻǘŜŎƛŊ ƛ ǇǊȊŜōƛŜƎŀ ǇǊȊŜȊ ƻƪƻƭƛŎŜ ½Ʊƻǘƻǿŀ Řƻ rejonu 

Okonka. 

6.5.2.4 Wybrane efekty budowy nowych linii 

Linie kolejowe nr рΣ рл ƛ нпн ƛǎǘƻǘƴƛŜ ǎƪǊƽŎŊ ŎȊŀǎ ƧŀȊŘȅ ǇƻŎƛŊƎƛŜƳ ǿ ǊŜƭŀŎƧŀŎƘ Řƻ tƱƻŎƪŀ ƻǊŀȊ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ 

ǇƻƱƻȍƻƴȅŎƘ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ƪǳƧŀǿǎƪƻ-ǇƻƳƻǊǎƪƛƳ ƛ ŘŀƭŜƧ ƴŀ ǇƽƱƴƻŎƴȅ ȊŀŎƘƽŘΦ {ƪƛŜǊƻǿŀƴƛŜ ƴŀ nowy 

ŎƛŊƎ ǇƻŎƛŊƎƽǿ ²ŀǊǎȊŀǿŀ ς DŘŀƵǎƪ ȊŀƻǿƻŎǳƧŜ ǘŀƪȍŜ ǎƪǊƽŎŜƴƛŜƳ ŎȊŀǎǳ ƧŀȊŘȅ ǿ ǘŜƧ ǊŜƭŀŎƧƛΣ ŀ ǇƻƴŀŘǘƻ 

ƻŘŎƛŊȍȅ ƭƛƴƛť ƴǊ фΦ 

tƻƱŊŎȊŜƴƛŜ ǿȅƳƛŜƴƛƻƴȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǿ ǿťȋƭŜ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳ CPK z ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŊ CMK (linia kolejowa nr 4) 

zapewni dodatkowo atrakcyjny czas przejazdu w korytarzu ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘƻ ς Katowice κ YǊŀƪƽǿ. 

bƻǿŜ ƭƛƴƛŜ ǇƻȊǿƻƭŊ ƴŀ ǿƱŊŎȊŜƴƛŜ ǿ ŜŦŜƪǘȅǿƴȅ ǎȅǎǘŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ [ƛǇƴŀ ƛ Dƻƭǳōƛŀ-Dobrzynia 

ƻǊŀȊ ǇƻǇǊŀǿť ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘȅƳ ǏǊƻŘƪƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ DǊǳŘȊƛŊŘȊŀ ƛ ²ŊōǊȊŜȋƴŀΦ Efektem budowy linii 

kolejowej nr 400 bŀƪƱƻ ƴŀŘ bƻǘŜŎƛŊ ς Okonek ōťŘȊƛŜ ǎƪǊƽŎŜƴƛŜ ŎȊŀǎǳ ƧŀȊŘȅ Ȋ ŎŜƴǘǊŀƭƴȅŎƘ ǊŜƧƻƴƽǿ ƪǊŀƧǳ 

Řƻ YƻǎȊŀƭƛƴŀ ƛ YƻƱƻōǊȊŜƎǳ ƻǊŀȊ ǿƱŊŎȊŜƴƛŜ ǿ ǎȅǎǘŜƳ ǎȊȅōƪƛŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ½ƱƻǘƻǿŀΦ 

Szacunki ŎȊŀǎƽǿ przejazdu ƳƻȍƭƛǿȅŎƘ Řƻ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŀ na bazie przedstawionych analiz w zakresie 

ǘǊŀǎƻǿŀƵ22 prezentuje ǇƻƴƛȍǎȊŀ tabela. 

Tabela 2. ²ǎǘťǇƴŜ ǎȊŀŎǳƴƪƛ ŎȊŀǎƽǿ ƧŀȊŘȅ Řƭŀ ŎƛŊƎǳ ƴǊ м ƴŀ ōŀȊƛŜ ȊŀƱƻȍŜƵ ƻǇƛǎŀƴȅŎƘ ǿ ǊƻȊŘȊΦ сΦпΣ 

punkt 5 

L.p. Relacja do: 

hǎȊŀŎƻǿŀƴȅ ƴŀ ōŀȊƛŜ ǘǊŀǎƻǿŀƵ ŎȊŀǎ ƧŀȊŘȅ 

z CPK 
[godz:min] 

z Warszawy Centralnej 
[godz:min] 

1 tƱƻŎƪ 0:30 0:45 

2 ²ƱƻŎƱŀǿŜƪ 0:50 1:05 

3 DǊǳŘȊƛŊŘȊ 1:10 1:25 

4 DŘŀƵǎƪ 1:50 2:05 

5 Gdynia 2:10 2:25 

6 {ƱǳǇǎƪ 3:00 3:15 

7 ¢ƻǊǳƵ 1:15 1:30 

8 Bydgoszcz 1:45 2:00 

9 Koszalin 3:30 3:45 

10 YƻƱƻōǊȊŜƎ 3:35 3:50 

 
22 ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ Řƻ ǎȊŀŎƻǿŀƴƛŀ ŎȊŀǎƽǿ ƧŀȊŘȅ ǇǊȊŜŘǎǘawiono w p. 6.4. 
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6.5.2.5 !ƴŀƭƛȊŀ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ǿ ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ǎƛŜŎƛ ¢9b-T 

Obecnie rozpatrywane ǿ ǊŀƳŀŎƘ ŎƛŊƎǳ ƴǊ м ƴƻǿŜ ƭƛƴƛŜ ƴƛŜ ǎŊ ǳƧťǘŜ ǿ ǎƛŜŎƛ ¢9b-T. 

bƻǿȅ ŎƛŊƎ CPK ς tƱƻŎƪ ς DǊǳŘȊƛŊŘȊ ς (Warlubie) ς DŘŀƵǎƪ ǿǇƛǎǳƧŜ ǎƛť ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴƛŜ ǿ ƪƻǊȅǘŀǊȊ sieci 

bazowej TEN-T aƻǊȊŜ .ŀƱǘȅŎƪƛŜ ς aƻǊȊŜ !ŘǊƛŀǘȅŎƪƛŜΣ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿť Řƭŀ ƭƛƴƛƛ ƴǊ ф ƻ ƪǊƽǘǎȊȅƳ 

czasie przejazdu w relacjach Ȋ ǇƻƱǳŘƴƛŀ ƛ ǿǎŎƘƻŘǳ ƪǊŀƧǳ όƻǊŀȊ ȊȊŀ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƧ i wschodniej granicy), 

Warszawy oraz CPK do DŘŀƵǎƪa. Przekierowanie zasadniczego ŘŀƭŜƪƻōƛŜȍƴŜƎƻ ruchu ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƎƻ 

ǇƻƳƛťŘȊȅ WarszawŊ i DŘŀƵǎƪiem ƴŀ ƴƻǿȅ ŎƛŊƎ pozwoli na ƻŘŎƛŊȍŜƴƛŜ ƭƛƴƛƛ ƴǊ фΦ 

6.5.3 /ƛŊƎ nr 2 (CPK ς Olsztyn) 

6.5.3.1 {ǘŀƴ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅ 

tǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŏ ƭƛƴƛƛ ƴǊ ф ǿ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƳ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ǿťȊƱŀ ǿŀǊǎȊŀǿǎƪƛŜƎƻ ǿȅŎȊŜǊǇǳƧŜ ǎƛť ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ 

na znaczny wzrost ruchu o charakterze regionalnym. 

Czas jazdy na odcinku Warszawa ς bŀǎƛŜƭǎƪ ƧŜǎǘ ǿȅŘƱǳȍƻƴȅ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƴƛŜƪƻǊȊȅǎǘƴŊ ƎŜƻƳŜǘǊƛť linii 

nr 9 w rejonie Nowego Dworu Mazowieckiego ƛ aƻŘƭƛƴŀ όƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ǇƻƴƛȍŜƧ  

200 km/h). Dodatkowo, potencjalna przebudowa tego odcinka jest skomplikowana i kosztowna  

ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŜ ǘŜǊŜƴǳ ƻǊŀȊ ǳƪƱŀŘ ǊȊŜƪΦ 

6.5.3.2 ½ŀƱƻȍŜƴƛŀ dla inwestycji 

½ŀƪƱŀŘŀƴȅ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ YƻƴŎŜǇŎƧƛΧ oraz SZRT do 2030 r. ǇǊȊŜōƛŜƎ ŎƛŊƎǳ ƴǊ н ƧŜǎǘ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅΥ 

Warszawa ς /ƛŜŎƘŀƴƽǿ ς Olsztyn. 

/ƛŊƎ ǘŜƴ ǎǘŀƴƻǿƛ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ /tY ƛ ²ŀǊǎȊŀǿȅ Ȋ hƭǎȊǘȅƴŜƳΦ 

 

Rysunek 11. bŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜ ƻǏǊƻŘƪƛ ƱŊŎȊƻƴŜ ǇǊȊŜȊ ƭƛƴƛŜ ŎƛŊƎǳ ƴǊ н Ȋ ²ŀǊǎȊŀǿŊ ƛ ǿťȊƱŜƳ /tY 
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tƻ ƭƛƴƛŀŎƘ ǿŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ ǿ ǎƪƱŀŘ ŎƛŊƎǳ ƴǊ 2 ǘǊŀǎƻǿŀƴŜ ƳƻƎŊ ōȅŏ ǇƻŎƛŊƎƛ IC i IR ȊŀǎŀŘƴƛŎȊƻ ǿ ǇƻƴƛȍǎȊȅŎƘ 

relacjach (oraz ich wariantach ς ǎƪǊƽŎƻƴȅŎƘ ƭǳō ǿȅŘƱǳȍƻƴȅŎƘύΣ ȊŀǊƽǿƴƻ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊŎȅŎƘ ǇǊȊŜȊ /tYΣ  

Ƨŀƪ ǊƽǿƴƛŜȍ ƱŊŎȊŊŎȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƛ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ƪǊŀƧƻǿȅƳ Ȋ ƧŜƎƻ ǇƻƳƛƴƛťŎƛŜƳΥ 

1) CPK ς hƭǎȊǘȅƴΣ Ȋ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŊ ǇǊȊŜŘƱǳȍŜƴƛŀ Řƻ ǿŀȍƴȅŎƘ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǿŀǊƳƛƵǎƪƻ-

ƳŀȊǳǊǎƪƛŜƎƻ ό{ȊŎȊȅǘƴƻΣ aǊŊƎƻǿƻύ ƻǊŀȊ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ Ȋ ǊŜƭŀŎƧŀƳƛ ǿȅŎƘƻŘȊŊŎȅƳƛ Ȋ /tK w innych 

ƪƛŜǊǳƴƪŀŎƘΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛΥ 

a) Ǉƻ ŎƛŊƎǳ ƴǊ с ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ wŀŘƻƳƛŀΣ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿƻ-ǿǎŎƘƻŘƴƛŜƧ tƻƭǎƪƛ ƛ ƴŀ {ƱƻǿŀŎƧťΣ 

b) Ǉƻ ŎƛŊƎǳ ƴǊ т ƛ у ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎȅŎƘ tƻƭǎƪť ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŊ ƛ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿƻ-ȊŀŎƘƻŘƴƛŊΣ 

c) Ǉƻ ŎƛŊƎǳ ƴǊ ф ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ _ƻŘȊƛΣ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀ ƛ Řƻ /ȊŜŎƘ, 

2) Lublin ς Warszawa ς hƭǎȊǘȅƴ ό{ȊŎȊȅǘƴƻΣ YťǘǊȊȅƴύ, 

3) ƭƛƴƛŀ ƴǊ нл ƳƻȍŜ ōȅŏ ǘŀƪȍŜ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴŀ ǇǊȊŜȊ ǇƻŎƛŊƎƛ Ȋ /tY ƛ ²ŀǊǎȊŀǿȅ ǇǊȊŜȊ LƱŀǿť Řƻ DŘŀƵǎƪa  

ƛ 9ƭōƭŊƎa. 

Ponadto liniŜ ǿŎƘƻŘȊŊŎŜ ǿ ǎƪƱŀŘ ŎƛŊƎǳ ƴǊ н ƳƻƎŊ ōȅŏ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴŜ ǇǊȊŜȊ ǊŜƭŀŎƧŜ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ 

regionalnym, np.: 

1) Warszawa ς /ƛŜŎƘŀƴƽǿ, 

2) Olsztyn ς 5ȊƛŀƱŘƻǿƻ. 

tǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅ ǎŎƘŜƳŀǘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ Ƴŀ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ ǇƻƎƭŊŘƻǿȅΣ ȊŀǏ ƧŜƎƻ ŘƻŎŜƭƻǿȅ ƪǎȊǘŀƱǘ ōťŘȊƛŜ ǳǎǘŀƭŀƴȅ  

ǿ ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛ ǇǊȊŜȊ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪƽǿ ƻǊŀȊ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 

bŀƭŜȍȅ ǇƻŘƪǊŜǏƭƛŏΣ ƛȍ ŘȊƛťƪƛ ǳǊǳŎƘƻƳƛŜƴƛǳ ƴƻǿȅŎƘ ǊŜƭŀŎƧƛ ŘŀƭŜƪƻōƛŜȍƴȅŎƘ Ǉƻ ȊŀƪƻƵŎȊŜƴƛǳ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ 

ǇǊȊŜŘƳƛƻǘƻǿȅŎƘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƛ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛǳ ƛŎƘ Ȋ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀƳƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳƛ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳ ƻǊŀȊ 

innymi ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀǎǘŊǇƛ ǇƻǇǊŀǿŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ǇƻƱƻȍonych 

ǿȊŘƱǳȍΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǿ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ƭƛƴƛƛΦ 

bŀ ŎƛŊƎ ƴǊ н ǎƪƱŀŘŀƧŊ ǎƛť ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ƭƛƴƛŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜ23: 

1) nowa linia nr 85, odcinek CPK ς Warszawa Zachodnia24, 

2) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ нΣ ƻŘŎƛƴŜƪ ²ŀǊǎȊŀǿŀ ½ŀŎƘƻŘƴƛŀ ς Warszawa Wschodnia, 

3) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ nr 9, odcinek Warszawa Wschodnia ς ²ŀǊǎȊŀǿŀ /ƘƻǎȊŎȊƽǿƪŀ όƻǊŀȊ ƛƴƴŜ ƭƛƴƛŜ 

ǊƽǿƴƻƭŜƎƱŜΣ ƴƻǿŜ ƛ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜΣ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴŜ jako dodatkowe tory na tym odcinku), 

4) ƴƻǿȅ ƻŘŎƛƴŜƪ ƭƛƴƛƛ ƴǊ нл ²ŀǊǎȊŀǿŀ /ƘƻǎȊŎȊƽǿƪŀ ς YŊǘƴŜ, 

5) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ фΣ ƻŘŎƛƴŜƪ YŊǘƴŜ ς 5ȊƛŀƱŘowo, 

6) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ нмсΣ 5ȊƛŀƱŘƻǿƻ ς Olsztyn. 

KoncepcjaΧΦ ȊŀƪƱŀŘŀΣ ȍŜ ǊƻȊōǳŘƻǿŀ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ǇƻȊǿƻƭƛ ƻǎƛŊƎƴŊŏ przedstawiony w tabeli docelowy 

czas jazdy z CPK ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘǳƧŊŎȅŎƘ ŎƛŊƎ ƴǊ нΥ 

Tabela 3Φ ²ǎǘťǇƴȅ ǎȊŀŎǳƴŜƪ ŘƻŎŜƭƻǿŜƎƻ ŎȊŀǎǳ ƧŀȊŘȅ Ȋ /tY ǇƻŎƛŊƎƽǿ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘǳƧŊŎȅŎƘ ŎƛŊƎ ƴǊ нΣ 

ȊŀƱƻȍƻƴȅ ǿ Koncepcji... 

L.p. Relacja z CPK do: 
Czas jazdy z CPK wg KoncepcjiΧ 

[godz:min] 

1 Olsztyn 2:00 

 
23 LǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ƻǊŀȊ ƴƻǿŜΣ ǳƧťǘŜ ǿ ǿȅƪŀȊƛŜ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ǇŀƵǎǘǿƻǿȅƳ. 
24 ǳƧťǘŀ ǿ ƻǇƛǎƛŜ ŎƛŊƎǳ ф ǿ ǇΦ сΦрΦмлΦ 
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6.5.3.3 Analizowany przebieg korytarza nowej linii kolejowej 

hǎƛŊƎƴƛťŎƛŜ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴego ǿŎȊŜǏƴƛŜƧ ȊŀƪƱŀŘŀƴŜƎƻ czasu jazdy wymaga odpowiedniego trasowania 

przebiegu przewidywanej do budowy nowej linii kolejowejΣ ǘŀƪ ŀōȅ ȊŀǇŜǿƴƛŏ ƻǇǘȅƳŀƭƴȅ ŜŦŜƪǘ 

ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎȅƧƴȅΦ ² ŘŀƭǎȊŜƧ ŎȊťǏŎƛ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ƻǇƛǎȅ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴŜƎƻ ƪƻǊȅǘarza trasowania nowego 

odcinka linii kolejowej nr 20 ²ŀǊǎȊŀǿŀ /ƘƻǎȊŎȊƽǿƪŀ ς YŊǘƴŜ. 

6.5.3.3.1 Linia kolejowa nr 20, nowy odcinek ²ŀǊǎȊŀǿŀ /ƘƻǎȊŎȊƽǿƪŀ ς YŊǘƴŜ 

hǇƛǎŀƴȅ ǇƻƴƛȍŜƧ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴȅ ƪƻǊȅǘŀǊȊ ƴƻǿŜƎƻ ƻŘŎƛƴƪŀ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅ ƧŜǎǘ ƎǊŀŦƛŎȊƴƛŜ  

na mapie w ȊŀƱŊŎȊƴƛƪǳ 1. 

YƻǊȅǘŀǊȊΣ ǿ ƪǘƽǊȅƳ ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴŀ ƧŜǎǘ ōǳŘƻǿŀ nowej linii kolejowej ǊƻȊǇƻŎȊȅƴŀ ǎƛť ǿ ǊŜƧƻƴƛŜ ƻōŜŎƴŜƎƻ 

przystanku Warszawa ÀŜǊŀƵ (ǇƻƱŊŎȊŜnie z liniŊ nr 9). Przebiega przez rejon Legionowa, przecina Narew 

i jej tereny zalewowe (zachodnia ŎȊťǏŏύ ƻǊŀȊ ȊŀŎƘƻŘƴƛŊ ŎȊťǏŏ ½ŀƭŜǿǳ ½ŜƎǊȊȅƵǎƪƛŜƎƻ όwschodnia ŎȊťǏŏ 

ƪƻǊȅǘŀǊȊŀύ ƛ ƴŀ ǇƽƱƴƻŎ ƻŘ bŀǎƛŜƭǎƪŀ ǿƱŊŎȊŀ ǎƛť ǿ ǇǊȊŜōƛŜƎ ƭƛƴƛƛ ƴǊ фΦ 

6.5.3.4 Wybrane efekty budowy nowej linii 

Efektem inwestycji ōťŘȊƛŜ ǎƪǊƽŎŜƴƛŜ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ Řƭŀ ǊǳŎƘǳ ŘŀƭŜƪƻōƛŜȍƴŜƎƻ ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ 

Warszawa ς bŀǎƛŜƭǎƪΦ bƻǿŀ ƭƛƴƛŀ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť ǘŀƪȍŜ ƭŜǇǎȊŊ ƎŜƻƳŜǘǊƛŊ ƴƛȍ ǇǊȊŜōƛŜƎ obecnej, czego 

efektem ōťŘȊƛŜ ǿȅȍǎȊŀ ǇǊťŘƪƻǏŏ ƳŀƪǎȅƳŀƭƴŀ ǇƻŎƛŊƎƽǿ ƻǊaz ƪǊƽǘǎȊȅ ŎȊŀǎ ƧŀȊŘȅΦ WŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ŘȊƛťƪƛ 

ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ przeniesienia ǊǳŎƘǳ ŘŀƭŜƪƻōƛŜȍƴŜƎƻ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƎƻ i towarowegoΣ ƴŀ ƭƛƴƛƛ ƴǊ ф Ƴƻȍƭƛǿȅ ōťŘȊƛŜ 

ŘŀƭǎȊȅ ǊƻȊǿƽƧ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳ ōŜȊ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƵ (w postaci braku ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛ 

ŎȊȅ ǘŜȍ konieŎȊƴƻǏci zapewniania ǇƻǎǘƻƧƽǿ ƴŀ ǿȅǇǊȊŜŘȊŀƴƛŜύ ǇƻǿƻŘƻǿŀƴȅŎƘ ȊƴŀŎȊƴȅƳ ƴŀǘťȍŜƴƛŜƳ 

ǊǳŎƘǳ ǇƻŎƛŊƎƽǿ ǎȊȅōǎȊȅŎƘΦ 

{ȊŀŎǳƴƪƛ ŎȊŀǎƽǿ ǇǊȊŜƧŀȊŘǳ ƳƻȍƭƛǿȅŎƘ Řƻ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŀ ƴŀ ōŀȊƛŜ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅŎƘ ŀƴŀƭƛȊ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ 

ǘǊŀǎƻǿŀƵ25 prezentuje ǇƻƴƛȍǎȊŀ tabela. 

Tabela 4. ²ǎǘťǇƴŜ ǎȊŀŎǳƴƪƛ ŎȊŀǎƽǿ ƧŀȊŘȅ Řƭŀ ŎƛŊƎǳ ƴǊ н ƴŀ ōŀȊƛŜ ȊŀƱƻȍŜƵ ƻǇƛǎŀƴȅŎƘ ǿ ǊƻȊŘȊΦ сΦпΣ 

punkt 5 

L.p. Relacja do: 

hǎȊŀŎƻǿŀƴȅ ƴŀ ōŀȊƛŜ ǘǊŀǎƻǿŀƵ ŎȊŀǎ ƧŀȊŘȅ 

z CPK 
[godz:min] 

z Warszawy Centralnej 
[godz:min] 

1 Olsztyn 2:00 1:45 

6.5.3.5 Analiza przebiegu w ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ǎƛŜŎƛ ¢9b-T 

Planowany nowy odcinek linii nr 20 ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴƛŜ ǿǇƛǎǳƧŜ ǎƛť w sieŏ TEN-T jako integralny funkcjonalnie 

ŜƭŜƳŜƴǘ ȊƴŀƧŘǳƧŊŎŜƎƻ ǎƛť ǿ ǎƛŜŎƛ ōŀȊƻǿŜƧ ¢9b-T odcinka Warszawa ς Nasielsk. Nowy odcinek  

ma bowiem charakter ƻŘŎƛƴƪŀ ȊƴŀŎȊŊŎƻ ǇƻǇǊŀǿƛŀƧŊŎŜƎƻ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŏΣ Ŏƻ ƧŜǎǘ ƴƛŜȊōťŘƴŜ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ 

ƴŀ ȊƴŀŎȊƴŜ ƻōŎƛŊȍŜƴƛŜ ǘŜƎƻ fragmentu sieci kolejowej ǊǳŎƘŜƳ ǇƻŎƛŊƎƽǿ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘ ŘŀƭŜƪƻōƛŜȍƴȅŎƘΣ 

regionalnych i aglomeracyjnych oraz towarowych. 

 
25 ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ Řƻ ǎȊŀŎƻǿŀƴƛŀ ŎȊŀǎƽǿ ƧŀȊŘȅ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ǿ ǇΦ сΦпΦ 
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6.5.4 /ƛŊƎ nr 3 (CPK ς hǎǘǊƻƱťƪŀ ς DƛȍȅŎƪƻ κ .ƛŀƱȅǎǘƻƪ ς Trakiszki (granica) κ YǳȋƴƛŎŀ 
.ƛŀƱƻǎǘƻŎƪŀ όƎǊŀƴƛŎŀύ 

6.5.4.1 {ǘŀƴ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅ 

hōŜŎƴȅ ǳƪƱŀŘ ǎƛŜŎƛ ƻǊŀȊ ǎǘŀƴ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ǎƪǳǘƪǳƧŊ ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŜƳ ŎȊŀǎƽǿ ƧŀȊŘȅ ǇƻƳƛťŘȊȅ 

ŎŜƴǘǊŀƭƴŊ tƻƭǎƪŊ όǊŜƧƻƴ ²ŀǊǎȊŀǿȅ ƛ /tYύ ŀ ƛǎǘƻǘƴȅƳƛ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛŀƳƛ aŀȊǳǊ όYťǘǊȊȅƴΣ DƛȍȅŎƪƻΣ tƛǎȊύΣ  

w tym ƳŀƧŊŎȅƳƛ ȊƴŀŎȊƴȅ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǊƻȊǿƻƧǳ ǘǳǊȅǎǘȅƪƛΦ 9ŦŜƪǘŜƳ ƧŜǎǘ ȊŀǊƽǿƴƻ ǳǘǊǳŘƴƛƻƴȅ 

ŘƻǎǘťǇ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǘŜƎƻ ǊŜƎƛƻƴǳ Ƨǳȍ ƻōŜŎƴƛŜ Řƻ ǎǘƻƭƛŎȅΣ ŀ ǿ ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛ Řƻ ǇƭŀƴƻǿŀƴŜƎƻ ǇƻǊǘǳ 

ƭƻǘƴƛŎȊŜƎƻΣ Ƨŀƪ ƛ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ŘƻƧŀȊŘǳ ǇƻŎƛŊƎƛŜƳ ǿ ƻƳŀǿƛŀƴŜ ǊŜƧƻƴȅ ǿ ŎŜƭŀŎƘ turystycznych. 

bŀƭŜȍȅ ȊǿǊƽŎƛŏ ǳǿŀƎťΣ ȍŜ ǘǊŀǎƻǿŀƴƛŜ ǇƻŎƛŊƎƽǿ ǿ ǊŜƭŀŎƧŀŎƘ Ȋ ²ŀǊǎȊŀǿȅ Řƻ wymienionych miast  

Ǉƻ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ƭƛƴƛŀŎƘ ƛǎǘƻǘƴƛŜ ǿȅŘƱǳȍŀ ǘŜ ǊŜƭŀŎƧŜ ǿ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛǳ Řƻ ƴŀƧƪǊƽǘǎȊŜƧ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ26Υ Řƻ YťǘǊȊȅƴŀ 

o 5р҈Σ DƛȍȅŎƪŀ ƻ тл҈Σ ŀ tƛǎȊŀ ƻ млр҈. DťǎǘƻǏŏ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ǿ ǊŜƧƻƴƛŜ aŀȊǳǊ ƧŜǎǘ ƧŜŘƴŊ Ȋ ƴŀƧƴƛȍǎȊȅŎƘ 

w kraju, a ƧŜƧ ǳƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜ ǿ ƻǎƛ ǿǎŎƘƽŘ-ȊŀŎƘƽŘ uǘǊǳŘƴƛŀ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧť ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘ  

i towarowych. hŘŘȊƛŀƱǳƧŜ ǘƻ ƴŜƎŀǘȅǿƴƛŜ ƴŀ ǎǇƽƧƴƻǏŏ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜjowej, a ǘȅƳ ǎŀƳȅƳ ƴŀ ǎǇƽƧƴƻǏŏ 

ǘŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴŊ tƻƭǎƪƛ. 

Nadto _ƻƳȍŀΣ ōťŘŊŎŀ Řƻ ƪƻƵŎŀ мффу ǊΦ ƳƛŀǎǘŜƳ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛƳΣ ƴƛŜ Ƴŀ ƻōŜŎƴƛŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ 

Ȋ ²ŀǊǎȊŀǿŊΦ LǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ƭƛƴƛŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜΣ Ǉƻ ƪǘƽǊȅŎƘ ǇƻŎƛŊƎƛ ǿ ǘŜƧ ǊŜƭŀŎƧƛ ƳƻƎƱȅōȅ ƪǳǊǎƻǿŀŏΣ ƳŀƧŊ 

niekorzystny pǊȊŜōƛŜƎ όǿȅŘƱǳȍŜƴƛŜ trasy hǎǘǊƻƱťƪŀ ς _ƻƳȍŀ wynosi blisko 30% ǿ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛǳ  

Řƻ ƴŀƧƪǊƽǘǎȊŜƧ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǎǘŀŎƧŀƳƛ mierzonej w linii prostej). 

tƻŘƪǊŜǏƭƛŏ ƴŀƭŜȍȅ ǊƽǿƴƛŜȍΣ ȍŜ Ǌelacja Warszawa ς .ƛŀƱȅǎǘƻƪ ς {ǳǿŀƱƪƛ ς ƎǊŀƴƛŎŀ ǇŀƵǎǘǿŀ nabiera coraz 

ǿƛťƪǎȊŜƎƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛŀ ǿ ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ǊƻȊǇƻŎȊȅƴŀƧŊŎŜƧ ǎƛť ǿ ƪǊŀƧŀŎƘ ōŀƱǘȅŎƪƛŎƘ ōǳŘƻǿȅ ƭƛƴƛƛ wŀƛƭ .ŀƭǘƛŎŀ.  

½ ǘŜƎƻ ǿȊƎƭťŘǳ ȊŀǎŀŘƴŜ ƧŜǎǘ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ǊƽǿƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ǘǊŀǎȅ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴŜƧΣ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎŜƧ utrzymanie 

ŎƛŊƎƱƻǏŎƛ ǊǳŎƘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ƴŀ ǘȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ǿ sytuacjach awaryjnych. 

Kolejny aspekt stanowi wȅŎȊŜǊǇǳƧŊŎŀ ǎƛť ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŏ linii nr 6 na odcinku Warszawa ς .ƛŀƱȅǎǘƻƪ.  

Na przestrzeni ostatnich lat obserwowany jest wzrost popytu na przewozy aglomeracyjne i regionalne 

όǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿ ƻƪƻƭicy ²ŀǊǎȊŀǿȅ ƛ .ƛŀƱŜƎƻǎǘƻƪǳύΣ ŘŀƭŜƪƻōƛŜȍƴŜ oraz towarowe w kierunku wschodniej  

i ǇƽƱƴƻŎƴƻ-wschodniej granicy kraju (w tym tranzytowe). 

6.5.4.2 ½ŀƱƻȍŜƴƛŀ dla inwestycji 

½ŀƪƱŀŘŀƴȅ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ YƻƴŎŜǇŎƧƛΧ oraz SZRT do 2030 r. ǇǊȊŜōƛŜƎ ŎƛŊƎǳ ƴǊ о ƧŜǎǘ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅ: 

Warszawa ς .ƛŀƱȅǎǘƻƪ ς 9Ʊƪ ς {ǳǿŀƱƪƛ ς ƎǊŀƴƛŎŀ ǇŀƵǎǘǿŀΣ .ƛŀƱȅǎǘƻƪ ς YǳȋƴƛŎŀ .ƛŀƱƻǎǘƻŎƪŀ ς granica 

ǇŀƵǎǘǿŀ ƻǊŀȊ ¢ƱǳǎȊŎȊ ς hǎǘǊƻƱťƪŀ ς _ƻƳȍŀ ς Pisz ς DƛȍȅŎƪƻ. 

/ƛŊƎ ǘŜƴ ǎǘŀƴƻǿƛ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ /tY όƛ ²ŀǊǎȊŀǿȅύ Ȋ ǊŜƎƛƻƴŜƳ aŀȊǳǊΣ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŜƳ ǇƻŘƭŀǎƪƛƳ ƻǊŀȊ  

ǿ ǊŜƭŀŎƧŀŎƘ ȊŀƎǊŀƴƛŎȊƴȅŎƘ Ȋ ƪǊŀƧŀƳƛ ōŀƱǘȅŎƪƛƳƛ ό[ƛǘǿŊΣ _ƻǘǿŊ ƛ 9ǎǘƻƴƛŊύ ƛ .ƛŀƱƻǊǳǎƛŊ όƻǊŀȊ wƻǎƧŊύ. 

 
26 mierzonej w linii prostej. 
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Rysunek 12. bŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜ ƻǏǊƻŘƪƛ ƱŊŎȊƻƴŜ ǇǊȊŜȊ ƭƛƴƛŜ ŎƛŊƎǳ ƴǊ о Ȋ ²ŀǊǎȊŀǿŊ ƛ ǿťȊƱŜƳ /tY 

tƻ ƭƛƴƛŀŎƘ ǿŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ ǿ ǎƪƱŀŘ ŎƛŊƎǳ ƴǊ 3 ǘǊŀǎƻǿŀƴŜ ƳƻƎŊ ōȅŏ ǇƻŎƛŊƎƛ IC i IR ȊŀǎŀŘƴƛŎȊƻ ǿ ǇƻƴƛȍǎȊȅŎƘ 

relacjach (oraz ich wariantach ς ǎƪǊƽŎƻƴȅŎƘ ƭǳō ǿȅŘƱǳȍƻƴȅŎƘύΣ ȊŀǊƽǿƴƻ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊŎȅŎƘ ǇǊȊŜȊ /tYΣ Ƨŀƪ 

ǊƽǿƴƛŜȍ ƱŊŎȊŊŎȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƛ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ƪǊŀƧƻǿȅƳ Ȋ ƧŜƎƻ ǇƻƳƛƴƛťŎƛŜƳΥ 

1) CPK ς Warszawa ς hǎǘǊƻƱťƪŀ ς Pisz ς DƛȍȅŎƪƻΣ Ȋ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŊ ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŀ Řƻ YťǘǊȊȅƴŀ ƻǊŀȊ 

ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ Ȋ ǊŜƭŀŎƧŀƳƛ ǿȅŎƘƻŘȊŊŎȅƳƛ Ȋ /tY ǿ ƛƴƴȅŎƘ ƪƛŜǊǳƴƪŀŎƘΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛΥ 

a) Ǉƻ ŎƛŊƎǳ ƴǊ с ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ wŀŘƻƳƛŀ i ǇƻƱǳŘƴƛƻǿƻ-wschodniej Polski, 

b) Ǉƻ ŎƛŊƎǳ ƴǊ т ƛ у ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎȅŎƘ tƻƭǎƪť ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŊ ƛ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿƻ-ȊŀŎƘƻŘƴƛŊΣ 

c) Ǉƻ ŎƛŊƎǳ ƴǊ ф ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ _ƻŘȊƛ ƛ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀ, 

2) CPK ς Warszawa ς .ƛŀƱȅǎǘƻƪ ς 9Ʊƪ ς {ǳǿŀƱƪƛ ς Trakiszki ς Litwa (Kowno, Wilno) ς _ƻǘǿŀ όwȅƎŀύ ς 

Estonia (Tallin)Σ Ȋ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŊ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ Ȋ ǊŜƭŀŎƧŀƳƛ ǿȅŎƘƻŘȊŊŎȅƳƛ Ȋ /tY ǿ ƛƴƴȅŎƘ ƪƛŜǊǳƴƪŀŎƘΣ  

ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛΥ 

a) Ǉƻ ŎƛŊƎǳ ƴǊ с ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ wŀŘƻƳƛŀΣ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿƻ-ǿǎŎƘƻŘƴƛŜƧ tƻƭǎƪƛ ƛ Ƨŀƪƻ ǇƻŎƛŊƎƛ 

ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜ ƴŀ {ƱƻǿŀŎƧť ƛ Řƻ Austrii, 

b) Ǉƻ ŎƛŊƎǳ ƴǊ т ƛ у ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎȅŎƘ tƻƭǎƪť ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŊ ƛ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿƻ-ȊŀŎƘƻŘƴƛŊΣ 

c) Ǉƻ ŎƛŊƎǳ ƴǊ ф ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ _ƻŘȊƛΣ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀ ƛ Ƨŀƪƻ ǇƻŎƛŊƎƛ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜ Řƻ /ȊŜŎƘΣ 

3) CPK ς Warszawa ς .ƛŀƱȅǎǘƻƪ ς YǳȋƴƛŎŀ .ƛŀƱƻǎǘƻŎƪŀ όDǊƻŘƴƻύΣ Ȋ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŊ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ Ȋ ǊŜƭŀŎjami 

ǿȅŎƘƻŘȊŊŎȅƳƛ Ȋ /tY Ƨŀƪ ǇƻǿȅȍŜƧ, 

4) {ǳǿŀƱƪƛ - 9Ʊƪ ς .ƛŀƱȅǎǘƻƪ ς .ƛŀƱŀ tƻŘƭŀǎƪŀ ς Lublin ς ½ŀƳƻǏŏ ς ¢ƻƳŀǎȊƽǿ [ǳōŜƭǎƪƛ / wȊŜǎȊƽǿ. 

tƻƴŀŘǘƻ ƭƛƴƛŜ ǘŜ ƳƻƎŊ ōȅŏ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴŜ ǇǊȊŜȊ ǊŜƭŀŎƧŜ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳΣ ƴǇΦΥ 

1) Warszawa ς hǎǘǊƻƱťƪŀ ς _ƻƳȍŀ, 

2) Warszawa ς /ȊȅȍŜǿΣ 

3) /ȊȅȍŜǿ ς .ƛŀƱȅǎǘƻƪ, 

4) .ƛŀƱȅǎǘƻƪ ς 9Ʊƪ ς {ǳǿŀƱƪƛΣ 
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5) .ƛŀƱȅǎǘƻƪ ς {ƻƪƽƱƪŀ ς !ǳƎǳǎǘƽǿΣ 

6) Olsztyn ς Pisz ς DƛȍȅŎƪƻ κ YƻƭƴƻΦ 

tǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅ ǎŎƘŜƳŀǘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ Ƴŀ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ ǇƻƎƭŊŘƻǿȅΣ ȊŀǏ ƧŜƎƻ ŘƻŎŜƭƻǿȅ ƪǎȊǘŀƱǘ ōťŘȊƛŜ ǳǎǘŀƭŀƴȅ  

ǿ ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛ ǇǊȊŜȊ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪƽǿ ƻǊŀȊ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 

bŀƭŜȍȅ ǇƻŘƪǊŜǏƭƛŏΣ ƛȍ ŘȊƛťƪƛ ǳǊǳŎƘƻƳƛŜƴƛǳ ƴƻǿȅŎƘ ǊŜƭŀŎƧƛ ŘŀƭŜƪƻōƛŜȍƴȅŎƘ Ǉƻ ȊŀƪƻƵŎȊŜƴƛǳ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ 

ǇǊȊŜŘƳƛƻǘƻǿȅŎƘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƛ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛǳ ƛŎƘ Ȋ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀƳƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳƛ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳ ƻǊŀȊ 

innymi ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀǎǘŊǇƛ ǇƻǇǊŀǿŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ǇƻƱƻȍƻƴȅŎƘ 

ǿȊŘƱǳȍΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǿ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ƭƛƴƛƛΦ 

 

bŀ ŎƛŊƎ ƴǊ о ǎƪƱŀŘŀƧŊ ǎƛť ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ƭƛƴƛŜ ƪƻƭŜƧƻwe27: 

Relacja do .ƛŀƱŜƎƻǎǘƻƪǳ ƛ YǳȋƴƛŎȅ .ƛŀƱƻǎǘƻŎƪƛŜƧΥ 

1) nowa linia nr 85, odcinek CPK ς Warszawa Zachodnia28, 

2) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ нΣ ƻŘŎƛƴŜƪ ²ŀǊǎȊŀǿŀ ½ŀŎƘƻŘƴƛŀ ς Warszawa Wschodnia, 

3) nowy odcinek linii nr 6, Warszawa Wschodnia ς Zielonka, 

4) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ сΣ ƻŘŎƛƴŜƪ ½ƛŜƭƻƴƪŀ ς ¢ƱǳǎȊŎȊ ς .ƛŀƱȅǎǘƻƪ ς YǳȋƴƛŎŀ .ƛŀƱƻǎǘƻŎƪŀ όƎǊŀƴƛŎŀύ. 

Relacja do Pisza ς Ƨŀƪ ǿȅȍŜƧ Řƻ ¢ƱǳǎȊŎȊŀ ƻǊŀȊΥ 

5) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ нфΣ ¢ƱǳǎȊŎȊ ς hǎǘǊƻƱťƪŀΣ 

6) ƴƻǿȅ ƻŘŎƛƴŜƪ ƭƛƴƛƛ ƴǊ нф hǎǘǊƻƱťƪŀ ς DƛȍȅŎƪƻΦ 

Relacja do Trakiszek ς jak w 1) ς 4ύ Řƻ .ƛŀƱŜƎƻǎǘƻƪǳ oraz: 

7) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ оуΣ ƻŘŎƛƴŜƪ .ƛŀƱȅǎǘƻƪ ς 9ƱƪΣ 

8) linie ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻ ŎƛŊƎǳ 9Ʊƪ ς {ǳǿŀƱƪƛ ς Trakiszki (granica), modernizowanego w ramach projektu 

realizowanego obecnie przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 

KoncepcjaΧ. zakƱŀŘŀΣ ȍŜ ǊƻȊōǳŘƻǿŀ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ǇƻȊǿƻƭƛ ƻōǎƱǳƎƛǿŀŏ ǇƻƴƛȍǎȊŜ ƻǏǊƻŘƪƛ ǿ ǊŀƳŀŎƘ 

ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘǳƧŊŎȅŎƘ ŎƛŊƎ ƴǊ о ǇƻŎƛŊƎŀƳƛ ƻ ǎȊŀŎƻǿŀƴȅŎƘ ŘƻŎŜƭƻǿȅŎƘ ŎȊŀǎŀŎƘ ƧŀȊŘȅ Ȋ /tY 

przedstawionych w tabeli: 

Tabela 5. ²ǎǘťǇƴŜ ǎȊŀŎǳƴƪƛ ŘƻŎŜƭƻǿȅŎƘ ŎȊŀǎƽǿ ƧŀȊŘȅ Ȋ /tY ǇƻŎƛŊƎƽǿ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘǳƧŊŎȅŎƘ ŎƛŊƎ ƴǊ оΣ 

ȊŀƱƻȍƻƴŜ ǿ Koncepcji... 

L.p. Relacja z CPK do: 
Czas jazdy z CPK wg KoncepcjiΧ 

[godz:min] 

1 Pisz 1:45 

2 DƛȍȅŎƪƻ 2:15 

3 .ƛŀƱȅǎǘƻƪ 1:15 

4 9Ʊƪ 2:20 

5 {ǳǿŀƱƪƛ 2:30 

 
27 LǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ƻǊŀȊ ƴƻǿŜΣ ǳƧťǘe w wykazie ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ǇŀƵǎǘǿƻǿȅƳ. 
28 ǳƧťǘŀ ǿ ƻǇƛǎƛŜ ŎƛŊƎǳ ф ǿ ǇΦ сΦрΦмлΦ 
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6.5.4.3 Analizowany przebieg korytarzy nowych linii kolejowych 

hǎƛŊƎƴƛťŎƛŜ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅŎƘ ǿŎȊŜǏƴƛŜƧ ȊŀƪƱŀŘŀƴȅŎƘ ŎȊŀǎƽǿ ƧŀȊŘȅ wymaga odpowiedniego trasowania 

ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴȅŎƘ Řƻ ōǳŘƻǿȅ ƴƻǿȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΣ ǘŀƪ ŀōȅ ȊŀǇŜǿƴƛŏ ƻǇǘȅƳŀƭƴȅ ŜŦŜƪǘ 

eksploatacyjnȅΦ ² ŘŀƭǎȊŜƧ ŎȊťǏŎƛ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ƻǇƛǎȅ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ƪƻǊȅǘŀǊȊȅ ǘǊŀǎƻǿŀƴƛŀ 

ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ ƴƻǿȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΥ 

a) nowego odcinka linii nr 6 Warszawa Wschodnia ς Zielonka, 

b) nowego odcinka ƭƛƴƛƛ ƴǊ нф hǎǘǊƻƱťƪŀ ς DƛȍȅŎƪƻ. 

ZŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ȊŀŀǿŀƴǎƻǿŀƴƛŜ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅŎƘ ƻōŜŎƴƛŜ przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. prac 

przygotowawczych29 analizƛŜ ƴƛŜ ǇƻŘŘŀǿŀƴƻ ƭƛƴƛƛ ŎƛŊƎǳ 9Ʊƪ ς {ǳǿŀƱƪƛ ς Trakiszki (granica). 

6.5.4.3.1 Nowy odcinek linii kolejowej nr 6 Warszawa Wschodnia ς Zielonka 

Opisany poƴƛȍŜƧ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴȅ ƪƻǊȅǘŀǊȊ ƴƻǿŜƎƻ ƻŘŎƛƴƪŀ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅ ƧŜǎǘ ƎǊŀŦƛŎȊƴƛŜ  

na mapie w ȊŀƱŊŎȊƴƛƪǳ 1. 

Korytarz ȊŀǿƛŜǊŀƧŊŎȅ rozpatrywany odcinek Warszawa Wschodnia ς Zielonka ǇǊȊŜŘƱǳȍŜƴƛŀ ƭƛƴƛƛ ƴǊ с ƱŊŎȊȅ 

ǎƛť Ȋ korytarzem ŎƛŊƎǳ ƴǊ ф i ƻōŜƧƳǳƧŜ ǇǊŀǿƻōǊȊŜȍƴŊ ²ŀǊǎȊŀǿť Řƻ ǊŜƧƻƴǳ ŘǊƻƎƛ {у ƴŀ ǇƽƱƴƻŎȅ oraz 

½ŊōekΣ YŀǿťŎȊȅƴŀ ƛ DƻŎƱŀǿƛŀ ƴŀ ǿǎŎƘƻŘȊƛŜ i SƛŜƪƛŜǊŜƪ ƴŀ ǇƻƱǳŘƴƛǳ. 

6.5.4.3.2 Linia kolejowa nr 29, nowy odcinek hǎǘǊƻƱťƪŀ ς DƛȍȅŎƪƻ 

hǇƛǎŀƴȅ ǇƻƴƛȍŜƧ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴȅ ƪƻǊȅǘŀǊȊ ƴƻǿŜƎƻ ƻŘŎƛƴƪŀ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅ ƧŜǎǘ ƎǊŀŦƛŎȊƴƛŜ  

na mapie w ȊŀƱŊŎȊƴƛƪǳ 1. 

YƻǊȅǘŀǊȊ ǊƻȊǇƻŎȊȅƴŀ ǎƛť ǿ ǊŜƧƻƴƛŜ hǎǘǊƻƱťƪƛΦ ²ȊŘƱǳȍ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƭƛƴƛƛ ос όhǎǘǊƻƱťƪŀ ς _ŀǇȅύ ƻǊŀȊ Ǉƻ ƧŜƧ 

ǇƽƱƴƻŎƴŜƧ ǎǘǊƻƴƛŜ prowadzi nŀ ǿǎŎƘƽŘ do okolic dawnego przystanku _ǳōƴƛŎŀ _ƻƳȍȅƵǎƪŀ na linii nr 36 

hǎǘǊƻƱťƪŀ - _ŀǇȅΣ ŀ ƻŘ _ƻƳȍȅ ǘŀƪȍŜ ƴŀ ǇƽƱƴƻŎΣ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀƧŊŎ bŀǊŜǿ, do Kolna. Za tym miastem przebiega 

ǿȊŘƱǳȍ ȊƭƛƪǿƛŘƻǿŀƴȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǇǊȊŜȊ tƛǎȊ ƛ hǊȊȅǎȊ Řƻ DƛȍȅŎƪŀΦ 

6.5.4.4 Wybrane efekty budowy nowych linii 

Nowy odcinek linii nr 6 ǎƪǊƽŎƛ ŎȊŀǎ ƧŀȊŘȅ ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ ²ŀǊǎȊŀǿŀ ²ǎŎƘƻŘƴƛŀ ς Zielonka, ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ 

ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŜ ŘƱǳƎƻǏŎƛ ǘŜƧ ǘǊŀǎȅ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ƳƻȍƭƛǿŊ ǿƛťƪǎȊŊ ǇǊťŘƪƻǏŏ ƳŀƪǎȅƳŀƭƴŊ ƴƛȍ na obecnie 

wykorzystywanej linii nr ппф ²ŀǊǎȊŀǿŀ wŜƳōŜǊǘƽǿ ς ½ƛŜƭƻƴƪŀ ƻ ǎǘƻǎǳƴƪƻǿƻ ƳŀƱȅŎƘ ǇǊƻƳƛŜƴƛŀŎƘ 

ƱǳƪƽǿΦ ½ǿƻƭƴƛ ǘŀƪȍŜ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŏ ƴŀ ǘŜƧ ƻǎǘŀǘƴƛŜƧ linii, ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎ ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ poprawť warunkƽǿ 

Řƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳ, ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎȅƳ ǇƽƱƴƻŎƴƻςwsŎƘƻŘƴƛŜ ƻōǊȊŜȍŀ 

Warszawy. 

Efektem budowy nowego odcinka linii nr 29 ōťŘȊƛŜ ǎǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƪǊƽǘǎȊŜƎƻ, ƳŀƧŊŎŜƎƻ wysokie parametry 

ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ hǎǘǊƻƱťƪƛ Ȋ _ƻƳȍŊ. UƳƻȍƭƛǿƛ to dogodne skomunikowanie tego miasta transportem 

ƪƻƭŜƧƻǿȅƳΦ 5ƱǳƎƻǏŏ ƴƻǿŜƧ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ōťŘȊƛŜ bowiem o ok. ол҈ ƳƴƛŜƧǎȊŀ ƴƛȍ ƻōŜŎƴŀ ǘǊŀǎŀ ǇǊȊŜȊ 

|ƴƛŀŘƻǿƻ, a warianty nowej linii charakteryzujŊ ǎƛť ƪƻǊȊȅǎǘƴƛŜƧǎȊŊ ƎŜƻƳŜǘǊƛŊ ǿȊƎƭťŘŜƳ przebiegu 

ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ. 

 
29 w ramach projektu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. tǊŀŎŜ ƴŀ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ 9 тр ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ .ƛŀƱȅǎǘƻƪ ς {ǳǿŀƱƪƛ ς 
¢ǊŀƪƛǎȊƪƛ όƎǊŀƴƛŎŀ ǇŀƵǎǘǿŀύΣ ŜǘŀǇ LL ƻŘŎƛƴŜƪ 9Ʊƪ - ¢ǊŀƪƛǎȊƪƛ όƎǊŀƴƛŎŀ ǇŀƵǎǘǿŀύ. 
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W istotnym stopniu ulegnie ponadto ǎƪǊƽŎŜƴƛǳ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴŀ ǘǊŀǎŀ ǇƻŎƛŊƎƽǿ ǿ relacjach ƱŊŎȊŊŎȅŎƘ tƻƭǎƪť 

/ŜƴǘǊŀƭƴŊ Ȋ ƳŀƧŊŎȅƳƛ ŘǳȍŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴŜ ǊŜƧƻƴami Mazur. 

Nowy odcinek linii nr 29, ƻǇǊƽŎȊ ǇƻǇǊŀǿȅ ǿŀǊǳƴƪƽǿ Řƭŀ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ǇƻŎƛŊƎƽǿ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘΣ ǳƳƻȍƭƛǿƛ 

ƴƛŜƻƎǊŀƴƛŎȊŀƴŜ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛŊ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƴǊ с ǘǊŀǎƻǿŀƴƛŜ ǎȊȅōƪƛŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǘƻǿŀǊƻǿȅŎƘ 

w relacjach ǇƽƱƴƻŎƴȅ ǿǎŎƘƽŘ ς ǇƻƱǳŘƴƛŜΦ tƻƴŀŘǘƻ ǎǘǿƻǊȊȅ ŎƛŊƎ ²ŀǊǎȊŀǿŀ ς Pisz/Orzysz ς 9Ʊƪ 

ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎȅ ƻƳƛƴŊŏ ǿ ǎȅǘǳŀŎƧŀŎƘ ŀǿŀǊȅƧƴȅŎƘ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅ ŎƛŊƎ ǇǊȊŜȊ .ƛŀƱȅǎǘƻƪΦ 

Budowa nowej linii kolejowŜƧ Ƴŀ ǘŀƪȍŜ ƛǎǘƻǘƴŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ Řƭŀ ŘȊƛŀƱŀƵ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ ȊŜ ǎǇƽƧƴƻǏŎƛŊ 

ǘŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴŊ ƪǊŀƧǳΦ .ťŘȊƛŜ ǘƻ ƳƻȍƭƛǿŜ ǇƻǇǊȊŜȊ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ƴƻǿŜƎƻ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ƪƻǊȅǘŀǊȊŀ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ǿ ƻǎƛ ǇƻƱǳŘƴƛƪƻǿŜƧ ǿ ǎǘƻǎǳƴƪǳ Řƻ ƻōŜŎƴƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ǿ ǳƪƱŀŘȊƛŜ ǊƽǿƴƻƭŜȍƴƛƪƻǿȅƳ 

w tym rejonie kraju. 

{ȊŀŎǳƴƪƛ ŎȊŀǎƽǿ ǇǊȊŜƧŀȊŘǳ ƳƻȍƭƛǿȅŎƘ Řƻ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŀ ƴŀ ōŀȊƛŜ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅŎƘ ŀƴŀƭƛȊ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ 

ǘǊŀǎƻǿŀƵ30 prezentuje ǇƻƴƛȍǎȊŀ tabela. 

Tabela 6. ²ǎǘťǇƴŜ ǎȊŀŎǳƴƪƛ ŎȊŀǎƽǿ ƧŀȊŘȅ Řƭŀ ŎƛŊƎǳ ƴǊ о ƴŀ ōŀȊƛŜ ȊŀƱƻȍŜƵ ƻǇƛǎŀƴȅŎƘ ǿ ǊƻȊŘȊΦ сΦпΣ 

punkt 5 

L.p. Relacja do: 

hǎȊŀŎƻǿŀƴȅ ƴŀ ōŀȊƛŜ ǘǊŀǎƻǿŀƵ ŎȊŀǎ ƧŀȊŘȅ 

z CPK 
[godz:min] 

z Warszawy Centralnej 
[godz:min] 

1 Pisz 2:00 1:45 

2 DƛȍȅŎƪƻ 2:30 2:15 

3 .ƛŀƱȅǎǘƻƪ 1:30 1:15 

4 9Ʊƪ 2:20 2:05 

5 {ǳǿŀƱƪƛ 2:50 2:35 

6.5.4.5 !ƴŀƭƛȊŀ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ǿ ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ǎƛŜŎƛ ¢9b-T 

Odcinek linii nr 6 Warszawa Wschodnia ς Zielonka ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴƛŜ ǿǇƛǎǳƧŜ ǎƛť ǿ ǎƛŜŏ TEN-T jako 

alternatywny przebieg ƴŀƭŜȍŊŎŜƎƻ Řƻ ¢9b-T odcinka ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ƴǊ н ƛ ппф Warszawa Wschodnia ς 

Warszawa wŜƳōŜǊǘƽǿ ς Zielonka. 

 
30 ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ Řƻ ǎȊŀŎƻǿŀƴƛŀ ŎȊŀǎƽǿ ƧŀȊŘȅ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ǿ ǇΦ сΦпΦ 
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6.5.5 /ƛŊƎ nr 4 (CPK ς Terespol (granica)) 

6.5.5.1 ½ŀƱƻȍŜƴƛŀ 

½ŀƪƱŀŘŀƴȅ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ YƻƴŎŜǇŎƧƛΧ oraz SZRT do 2030 r. ǇǊȊŜōƛŜƎ ŎƛŊƎǳ ƴǊ п ƧŜǎǘ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅΥ 

Warszawa ς Siedlce ς .ƛŀƱŀ tƻŘƭŀǎƪŀ ς Terespol ς ƎǊŀƴƛŎŀ ǇŀƵǎǘǿŀ. 

/ƛŊƎ ǘŜƴ ǎǘŀƴƻǿƛ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ /tY όƛ ²ŀǊǎȊŀǿȅύ ȊŜ ǿǎŎƘƻŘƴƛŊ ŎȊťǏŎƛŊ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƳŀȊƻǿƛŜŎƪƛŜƎƻ  

ƛ ǇƽƱƴƻŎƴŊ ŎȊťǏŎƛŊ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƭǳōŜƭǎƪƛŜƎƻΦ 

bŀ ŎƛŊƎ ƴǊ п ǎƪƱŀŘŀƧŊ ǎƛť ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ƭƛƴƛŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜ31: 

1) nowa linia nr 85, odcinek CPK ς Warszawa Zachodnia, 

2) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ нΣ ƻŘŎƛƴŜƪ ²ŀǊǎȊŀǿŀ ½ŀŎƘƻŘƴƛŀ ς Terespol (granica ǇŀƵǎǘǿŀύΦ 

W ŎƛŊƎǳ ƴǊ п ƴƛŜ ǎŊ ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴŜ ȍŀŘƴŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ budowy nowych linii poza odcinkiem CPK ς 

Warszawa Zachodnia opisanym w ramach cƛŊƎǳ ƴǊ ф w p. /ƛŊƎ ƴǊ ф (CPK ς _ƽŘȋ ς ²ǊƻŎƱŀǿ ς granica 

Polska/Czechy κ tƻȊƴŀƵ ς {ȊŎȊŜŎƛƴ κ ½ƛŜƭƻƴŀ DƽǊŀ κ ƎǊŀƴƛŎŀ Polska/Niemcy κ DƻǊȊƽǿ ²ƛŜƭƪƻǇƻƭǎƪƛύ. 

6.5.6 /ƛŊƎ nr 5 (CPK ς /ƘŜƱƳ όƎǊŀƴƛŎŀύκ .ŜƱȍŜŎ όƎǊŀƴƛŎŀύύ 

6.5.6.1 {ǘŀƴ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅ 

½ƴŀŎȊƴŜ ƻōǎȊŀǊȅ ǇƻƳƛťŘȊȅ ½ŀƳƻǏŎƛŜƳΣ ¢ƻƳŀǎȊƻǿŜƳ Lubelskim ŀ .ŜƱȍŎŜƳ ƴƛŜ ƳŀƧŊ ƻōŜŎƴƛŜ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧΦ WŜǎǘ ǘƻ ƧŜŘƴȅƳ Ȋ ǇƻǿƻŘƽǿ ƴƛǎƪƛŜƧ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ǘȅŎƘ ǘŜǊŜƴƽǿΦ 

²ǏǊƽŘ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ ǘŀƪƛŜƎƻ ǎǘŀƴǳ ǊȊŜŎȊȅ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ƳΦƛƴΦ dƱǳƎƛ ŎȊŀǎ ƧŀȊŘȅ ǇƻŎƛŊƎƛŜƳ ǇƻƳƛťŘȊȅ 

ŎŜƴǘǊŀƭƴŊ tƻƭǎƪŊ όǊŜƧƻƴ ²ŀǊǎȊŀǿȅ ƛ /tYύ ŀ ½ŀƳƻǏŎƛŜƳ, ōťŘŊŎȅ ŜŦŜƪǘŜƳ ȊŀǊƽǿƴƻ ǎǘŀƴǳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ 

infrastruktury (w tym braku elektryfikacji linii na odcinku Rejowiec ς ½ŀƳƻǏŏύΣ Ƨŀƪ ƛ przebiegu linii (trasa 

kolejowa Lublin ς ½ŀƳƻǏŏ ƧŜǎǘ ŘƱǳȍǎȊŀ ƻ ƻƪΦ оо҈ ƴƛȍ ŘǊƻƎƻǿŀ ƛ ƻƪΦ рл҈ ƴƛȍ ƻŘƭŜƎƱƻǏŏ w linii prostej). 

Brakuje ǘŀƪȍŜ ŜŦŜƪǘȅǿƴȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǿŀȍƴȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ Polski WschodniejΣ ƴǇΦ ½ŀƳƻǏŎƛŀ  

Ȋ [ǳōƭƛƴŜƳ ƛ .ƛŀƱȅƳǎǘƻƪƛŜƳ. 

W ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅƳ ƴŀƭŜȍȅ ǿǎƪŀȊŀŏ bǊŀƪ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ Ȋ ²ŀǊǎȊŀǿȅ Řƻ [ǿƻǿŀ  

Ǉƻ ƴŀƧƪǊƽǘǎȊŜƧ ǘǊŀǎƛŜ, tj. ǇǊȊŜȊ ǇǊȊŜƧǏŎƛŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜ .ŜƱȍŜŎκwŀǿŀ wǳǎƪŀ32. 

6.5.6.2 ½ŀƱƻȍŜƴƛŀ dla inwestycji 

½ŀƪƱadany na podstawie YƻƴŎŜǇŎƧƛΧ oraz SZRT do 2030 r. ǇǊȊŜōƛŜƎ ŎƛŊƎǳ ƴǊ р ƧŜǎǘ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅΥ 

Warszawa ς Lublin ς Trawniki ς /ƘŜƱƳ ς ƎǊŀƴƛŎŀ ǇŀƵǎǘǿŀ ƻǊŀȊ ¢Ǌŀǿƴƛƪƛ ς ½ŀƳƻǏŏ ς ¢ƻƳŀǎȊƽǿ [ǳōŜƭǎƪƛ 

ς .ŜƱȍŜŎ ς ƎǊŀƴƛŎŀ ǇŀƵǎǘǿŀ. 

/ƛŊƎ ǘŜƴ ǎǘŀƴƻǿƛ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ /tY όƛ ²ŀǊǎȊŀǿȅύ Ȋ ǿŀȍƴȅƳƛ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƭǳōŜƭǎƪƛŜƎƻ. 

Ewentualna modernizacja linii kolejowych na terenie Ukrainy ǳƳƻȍƭƛǿƛƱŀōȅ uruchomienie ǇƻƱŊŎȊŜƵ 

ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅŎƘ do Lwowa i Kijƻǿŀ ǇǊȊŜȊ ǇǊȊŜƧǏŎƛŜ ƎǊŀƴƛŎȊƴŜ .ŜƱȍŜŎ ς Rawa Ruska. 

 
31 LǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ƻǊŀȊ ƴƻǿŜΣ ǳƧťǘŜ ǿ ǿȅƪŀȊƛŜ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ǇŀƵǎǘǿƻǿȅƳ. 
32 ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ƧŜƎƻ ǳǊǳŎƘƻƳƛŜƴƛŀ ōťŘȊƛŜ ȊŀƭŜȍƴŀ ƻŘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ǿ ǇƻƭǎƪŊ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť, a ǘŀƪȍŜ ƻŘ ǳǎǘŀƭŜƵ ȊŜ ǎǘǊƻƴŊ 
ǳƪǊŀƛƵǎƪŊ. 
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Rysunek 13. bŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜ ƻǏǊƻŘƪƛ ƱŊŎȊƻƴŜ ǇǊȊŜȊ ƭƛƴƛŜ ŎƛŊƎǳ ƴǊ 5 z ²ŀǊǎȊŀǿŊ ƛ ǿťȊƱŜƳ /tY 

tƻ ƭƛƴƛŀŎƘ ǿŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ ǿ ǎƪƱŀŘ ŎƛŊƎǳ ƴǊ 5 ǘǊŀǎƻǿŀƴŜ ƳƻƎŊ ōȅŏ ǇƻŎƛŊƎƛ IC i IR ȊŀǎŀŘƴƛŎȊƻ ǿ ǇƻƴƛȍǎȊȅŎƘ 

relacjach (oraz ich wariantach ς ǎƪǊƽŎƻƴȅŎƘ ƭǳō ǿȅŘƱǳȍƻƴȅŎƘύΣ ȊŀǊƽǿƴƻ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊŎȅŎƘ ǇǊȊŜȊ /tYΣ Ƨŀƪ 

ǊƽǿƴƛŜȍ ƱŊŎȊŊŎȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƛ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ƪǊŀƧƻǿȅƳ Ȋ ƧŜƎƻ ǇƻƳƛƴƛťŎƛŜƳΥ 

1) CPK ς Warszawa ς Lublin ς /ƘŜƱƳΣ Ȋ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŊ ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŀ ƴŀ ¦ƪǊŀƛƴť όŘƻ Yƻǿƭŀ ƛ ŘŀƭŜƧύ lub 

ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ Ȋ ǊŜƭŀŎƧŀƳƛ ǿȅŎƘƻŘȊŊŎȅƳƛ Ȋ /tY ǿ ƛƴƴȅŎƘ ƪƛŜǊǳƴƪŀŎƘΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛΥ 

a) Ǉƻ ŎƛŊƎǳ ƴǊ м ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ DŘŀƵǎƪŀ ƛ ǇƽƱƴƻŎƴŜƧ tƻƭǎƪƛΣ 

b) Ǉƻ ŎƛŊƎǳ ƴǊ ф ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ _ƻŘȊƛΣ tƻȊƴŀƴƛŀΣ {ȊŎȊŜŎƛƴŀ ƭǳō ²ǊƻŎƱŀǿƛŀ ƛ Ƨŀƪƻ ǇƻŎƛŊƎƛ 

ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜ Řƻ /ȊŜŎƘ ƛ bƛŜƳƛŜŎ, 

2) CPK ς Warszawa ς Lublin ς ½ŀƳƻǏŏ ς ¢ƻƳŀǎȊƽǿ Lubelski ς .ŜƱȍŜŎΣ Ȋ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŊ ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŀ ƛŎƘ 

ƴŀ ¦ƪǊŀƛƴť όŘƻ [ǿƻǿŀ ƛ ŘŀƭŜƧύ ƭǳō ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ Ȋ ǊŜƭŀŎƧŀƳƛ ǿȅŎƘƻŘȊŊŎȅƳƛ Ȋ /tY ǿ ƛƴƴȅŎƘ ƪƛŜǊǳƴƪŀŎƘΣ 

ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛΥ 

a) Ǉƻ ŎƛŊƎǳ ƴǊ м ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ DŘŀƵǎƪŀ ƛ ǇƽƱƴƻŎƴŜƧ tƻƭǎƪƛΣ 

b) Ǉƻ ŎƛŊƎǳ ƴǊ ф ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ _ƻŘȊƛΣ tƻȊƴŀƴƛŀΣ {ȊŎȊŜŎƛƴŀ ƛ Ƨŀƪƻ ǇƻŎƛŊƎƛ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜ Řƻ bƛŜƳƛŜŎ, 

3) {ǳǿŀƱƪƛ ς .ƛŀƱȅǎǘƻƪ ς .ƛŀƱŀ tƻŘƭŀǎƪŀ ς Lublin ς ½ŀƳƻǏŏ ς ¢ƻƳŀǎȊƽǿ Lubelski / wȊŜǎȊƽǿ, 

4) Kielce ς Radom ς 5ťōƭƛƴ ς Lublin ς ½ŀƳƻǏŏ ς ¢ƻƳŀǎȊƽǿ Lubelski i dalej potencjalnie do Lwowa, 

5) ½ŀƳƻǏŏ ς ¢ƻƳŀǎȊƽǿ Lubelski ς .ŜƱȍŜŎ ς Przeworsk ς wȊŜǎȊƽǿ ς YǊŀƪƽǿΦ 

Ponadto nowe linie ǿŎƘƻŘȊŊŎŜ ǿ ǎƪƱŀŘ ŎƛŊƎǳ ƴǊ р ƳƻƎŊ ōȅŏ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴŜ ǇǊȊŜȊ ǊŜƭŀŎƧŜ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ 

regionalnym, np.: 

1) Lublin ς Krasnystaw ς ½ŀƳƻǏŏ ς .ŜƱȍŜŎ κ IǊǳōƛŜǎȊƽǿ, 

2) ½ŀƳƻǏŏ ς .ŜƱȍŜŎ ς IƻǊȅƴƛŜŎ ½ŘǊƽƧ ς Przeworsk . 

tǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅ ǎŎƘŜƳŀǘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ Ƴŀ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ ǇƻƎƭŊŘƻǿȅΣ ȊŀǏ ƧŜƎƻ ŘƻŎŜƭƻǿȅ ƪǎȊǘŀƱǘ ōťŘȊƛŜ ǳǎǘŀƭŀƴȅ  

ǿ ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛ ǇǊȊŜȊ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪƽǿ ƻǊŀȊ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ aƻȍƭƛǿƻǏŏ ǳǊǳŎƘƻƳƛŜƴƛŀ ǇƻƱŊŎȊŜƵ  

do Lwowa ȊŀƭŜȍŜŏ ōťŘȊƛŜ podstawowo od ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ poprawy ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ ƭƛƴƛƛ Ǉƻ ǎǘǊƻƴƛŜ ǳƪǊŀƛƵǎƪƛŜƧ 

(Rawa Ruska ς [ǿƽǿ). 
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bŀƭŜȍȅ ǇƻŘƪǊŜǏƭƛŏΣ ƛȍ ŘȊƛťƪƛ ǳǊǳŎƘƻƳƛŜƴƛǳ ƴƻǿȅŎƘ ǊŜƭŀŎƧƛ ŘŀƭŜƪƻōƛŜȍƴȅŎƘ Ǉƻ ȊŀƪƻƵŎȊŜƴƛǳ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ 

ǇǊȊŜŘƳƛƻǘƻǿȅŎƘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƛ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛǳ ƛŎƘ Ȋ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀƳƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳƛ ƻ Ŏharakterze regionalnym oraz 

innymi ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀǎǘŊǇƛ ǇƻǇǊŀǿŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ǇƻƱƻȍƻƴȅŎƘ 

ǿȊŘƱǳȍΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǿ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ƭƛƴƛƛΦ 

 

bŀ ŎƛŊƎ ƴǊ р ǎƪƱŀŘŀƧŊ ǎƛť ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ƭƛƴƛŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜ33: 

1) nowa linia nr 85, odcinek CPK ς Warszawa Zachodnia34, 

2) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ нΣ ƻŘŎƛƴŜƪ ²ŀǊǎȊŀǿŀ ½ŀŎƘƻŘƴƛŀ ς Warszawa Wschodnia, 

3) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ 7, odcinek Warszawa Wschodnia ς Trawniki ς /ƘŜƱƳ ς Dorohusk (granica), 

4) nowa linia nr 54 Trawniki ς Krasnystaw Miasto, 

5) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ linia nr 69, odcinek Krasnystaw Miasto ς ²ƽƭƪŀ hǊƱƻǿǎƪŀ, 

6) nowa linia nr рс ²ƽƭƪŀ hǊƱƻǿǎƪŀ ς ½ŀƳƻǏŏ ς ¢ƻƳŀǎȊƽǿ [ǳōŜƭǎƪƛ ς .ŜƱȍŜŎ, 

7) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ сфΣ ƻŘŎƛƴŜƪ .ŜƱȍŜŎ ς ƎǊŀƴƛŎŀ ǇŀƵǎǘǿŀΦ 

KoncepcjaΧΦ ȊŀƪƱŀŘŀΣ ȍŜ ǊƻȊōǳŘƻǿŀ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ǇƻȊǿƻƭƛ ƻōǎƱǳƎƛǿŀŏ ǇƻƴƛȍǎȊŜ ƻǏǊƻŘƪƛ ǿ ǊŀƳŀŎƘ 

ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘǳƧŊŎȅŎƘ ŎƛŊƎ ƴǊ р ǇƻŎƛŊƎŀƳƛ ƻ ǎȊŀŎƻǿŀƴȅŎƘ ŘƻŎŜƭƻǿȅŎƘ ŎȊŀǎŀŎƘ ƧŀȊŘȅ Ȋ /tY 

przedstawionych w tabeli: 

Tabela 7. ²ǎǘťǇƴŜ ǎȊŀŎǳƴƪƛ ŘƻŎŜƭƻǿȅŎƘ ŎȊŀǎƽǿ ƧŀȊŘȅ Ȋ /tY ǇƻŎƛŊƎƽǿ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘǳƧŊŎȅŎƘ ŎƛŊƎ ƴǊ рΣ 

ȊŀƱƻȍƻƴŜ ǿ Koncepcji... 

L.p. Relacja z CPK do: 
Czas jazdy z CPK wg KoncepcjiΧ 

[godz:min] 

1 Lublin 1:45 

2 ¢ƻƳŀǎȊƽǿ [ǳōΦ 2:45 

6.5.6.3 Analizowany przebieg korytarzy nowych linii kolejowych 

hǎƛŊƎƴƛťŎƛŜ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅŎƘ ǿŎȊŜǏƴƛŜƧ ȊŀƪƱŀŘŀƴȅŎƘ ŎȊŀǎƽǿ ƧŀȊŘȅ wymaga odpowiedniego trasowania 

ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴȅŎƘ Řƻ ōǳŘƻǿȅ ƴƻǿȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΣ ǘŀƪ ŀōȅ ȊŀǇŜǿƴƛŏ ƻǇǘȅƳŀƭƴȅ ŜŦŜƪǘ 

ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎȅƧƴȅΦ ² ŘŀƭǎȊŜƧ ŎȊťǏŎƛ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ƻǇƛǎȅ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ƪorytarzy trasowania 

ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ ƴƻǿȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΥ 

a) nowej linii nr 54 Trawniki ς Krasnystaw Miasto, 

b) ƴƻǿŜƧ ƭƛƴƛƛ ƴǊ рс ²ƽƭƪŀ hǊƱƻǿǎƪŀ ς ½ŀƳƻǏŏ ς ¢ƻƳŀǎȊƽǿ [ǳōŜƭǎƪƛ ς .ŜƱȍŜŎΦ 

6.5.6.3.1 Linie kolejowe nr 54 Trawniki ς Krasnystaw Miasto ƻǊŀȊ ƴǊ рс ²ƽƭƪŀ hǊƱƻǿǎƪŀ ς .ŜƱȍŜŎ 

Opisany ǇƻƴƛȍŜƧ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴy korytarz nowych linii kolejowych przedstawiony jest graficznie na mapie 

w ȊŀƱŊŎȊƴƛƪǳ 1. 

YƻǊȅǘŀǊȊΣ ǿ ƪǘƽǊȅƳ ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴŀ ƧŜǎǘ ōǳŘƻǿŀ ƴƻǿȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǊƻȊǇƻŎȊȅƴŀ ǎƛť ǿ ǊŜƧƻƴƛŜ 

ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎo przystanku Biskupice na linii kolejowej nr 7. Prowadzi ǇǊȊŜȊ ¢ǊŀǿƴƛƪƛΣ ƴŀǎǘťǇƴƛŜ ǿȊŘƱǳȍ 

 
33 LǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ƻǊŀȊ ƴƻǿŜΣ ǳƧťǘŜ ǿ ǿȅƪŀȊƛŜ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ǇŀƵǎǘǿƻǿȅƳ. 
34 ǳƧťǘŀ ǿ ƻǇƛǎƛŜ ŎƛŊƎǳ ф ǿ ǇΦ сΦрΦмлΦ 
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²ƛŜǇǊȊŀ ƴŀ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅ ǿǎŎƘƽŘ Řƻ Krasnegostawu ƛ ŘŀƭŜƧ ƴŀ ǇƻƱǳŘƴƛŜ do okolic Izbicy. StamǘŊŘ kieruje 

ǎƛť ǿȊŘƱǳȍ ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜƧ ƴǊ мт ƴŀ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅ ǿǎŎƘƽŘ Řƻ ½ŀƳƻǏŎƛŀ oraz ƴŀ ǇƻƱǳŘƴƛŜ przez Tomaszƽǿ 

Lubelski ƛ .ŜƱȍec Řƻ ƎǊŀƴƛŎȅ ǇŀƵǎǘǿŀ ǿ ǊŜƧƻƴƛŜ IǊŜōŜƴƴŜƎƻ. 

6.5.6.4 Wybrane efekty budowy nowych linii 

Linie nr 54 i 56 (Trawniki ς ½ŀƳƻǏŏ ς .ŜƱȍŜŎύ ǳƳƻȍƭƛǿƛŊ ǎǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ŎŀƱƪƻǿƛŎƛŜ ƴƻǿej oferty szybkich  

ƛ ƪƻƳŦƻǊǘƻǿȅŎƘ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘ Ȋ .ŜƱȍŎŀΣ ¢ƻƳŀǎȊƻǿŀ Lubelskiego ƻǊŀȊ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ 

ǇƻƱƻȍƻƴȅŎƘ ǿ ƛŎƘ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ Řƻ [ǳōƭƛƴŀ ƛ ²ŀǊǎȊŀǿȅΦ 

{ȊŀŎǳƴƪƛ ŎȊŀǎƽǿ ǇǊȊŜƧŀȊŘǳ ƳƻȍƭƛǿȅŎƘ Řƻ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŀ ƴŀ ōŀȊƛŜ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅŎƘ ŀƴŀƭƛȊ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ 

ǘǊŀǎƻǿŀƵ35 prezentuje ǇƻƴƛȍǎȊŀ tabela. 

Tabela 8. ²ǎǘťǇƴŜ ǎȊŀŎǳƴƪƛ ŎȊŀǎƽǿ ƧŀȊŘȅ Řƭŀ ŎƛŊƎǳ ƴǊ р ƴŀ ōŀȊƛŜ ȊŀƱƻȍŜƵ ƻǇƛǎŀƴȅŎƘ ǿ ǊƻȊŘȊΦ сΦпΣ 

punkt 5 

L.p. Relacja do: 

hǎȊŀŎƻǿŀƴȅ ƴŀ ōŀȊƛŜ ǘǊŀǎƻǿŀƵ ŎȊŀǎ ƧŀȊŘȅ 

z CPK 
[godz:min] 

z Warszawy Centralnej 
[godz:min] 

1 Lublin 1:45 1:30 

2 ¢ƻƳŀǎȊƽǿ [ǳōΦ 2:45 2:30 

6.5.6.1 !ƴŀƭƛȊŀ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ǿ ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ǎƛŜŎƛ ¢9b-T 

!ƴŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǿ ƴƛƴƛŜƧǎȊȅƳ ǇƻŘǊƻȊŘȊƛŀƭŜ ƴƻǿŜ ƭƛƴƛŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜ όрп ƛ рсύ ƴƛŜ ǿǇƛǎǳƧŊ ǎƛť ǿ ǎƛŜŏ ¢9b-T. 

6.5.7 /ƛŊƎ nr 6 (CPK ς wȊŜǎȊƽǿ ς Sanok) 

6.5.7.1 {ǘŀƴ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅ 

hōŜŎƴȅ ǳƪƱŀŘ ǎƛŜŎƛ ŘŜǘŜǊƳƛƴǳƧŜ ŘƱǳƎƛ ŎȊŀǎ ƧŀȊŘȅ ǇƻŎƛŊƎƛŜƳ ǇƻƳƛťŘȊȅ ŎŜƴǘǊŀƭƴŊ tƻƭǎƪŊ ŀ wȊŜǎȊƻǿŜƳ. 

OŘƭŜƎƱƻǏŏ w linii prostej ǿȅƴƻǎȊŊŎŀ ok. 250 km pokonywana jest obecnie w co najmniej 4 godziny,  

m.in. ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŜ ǘǊŀǎȅ Řƻ ok. 450 km όǇǊȊŜȊ YǊŀƪƽǿύ. bƛŜ ƧŜǎǘ ǘŀƪȍŜ ƳƻȍƭƛǿŜ ǳǊǳŎƘŀƳƛŀƴƛŜ 

ŜŦŜƪǘȅǿƴȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǿŀȍƴȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ Polski Wschodniej, np. Rzeszowa z Lublinem  

ƛ .ƛŀƱȅƳǎǘƻƪƛŜƳ. 

.Ǌŀƪ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƴŀ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ǇƻƳƛťŘȊȅ /ŜƴǘǊŀƭƴŊ aŀƎƛǎǘǊŀƭŊ YƻƭŜƧƻǿŊ όƭƛƴiŊ ƴǊ пύ ƛ ƭƛƴƛŊ 

Warszawa ς Radom ς Krŀƪƽǿ όƴǊ уύ ǿ ǊŜƧƻƴƛŜ ²ŀǊǎȊŀǿȅ ǇƻǿƻŘǳƧŜΣ ȍŜ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ /tY  

Ȋ wȊŜǎȊƻǿŜƳ ƴƛŜ ƳƻȍŜ ƻŘōȅǿŀŏ ǎƛť ƭƛƴƛŊ ƻ ƎŜƻƳŜǘǊȅŎȊƴƛŜ ǇǊƻǎǘȅƳ ǇǊȊŜōƛŜƎǳΦ Analogiczna sytuacja 

ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ǘŀƪȍŜ ƴŀ ǘŜǊŜƴŀŎƘ ƴŀ ǇƻƱǳŘƴƛŜ ƻŘ wŀŘƻƳƛŀΣ Řƻ ƭƛƴƛƛ ƴǊ нр ό{ƪŀǊȍȅǎƪƻ-Kamienna ς Ostrowiec 

|ǿƛťǘƻƪǊȊȅǎƪƛύΦ 

Pozbawione ƻōǎƱǳƎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳ ǎŊ ǘŀƪȍŜ obszary ǇƻƳƛťŘȊȅ {ǘŀƭƻǿŊ ²ƻƭŊ ŀ wȊŜǎȊƻǿŜƳ  

(w tym nie ma ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ŘƻƧŀȊŘǳ ǇƻŎƛŊƎƛŜƳ Ȋ ǇƻƱƻȍƻƴȅŎƘ ǿ ǘȅƳ ǊŜƧƻƴƛŜ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ Řƻ ƭƻǘƴƛǎƪŀ 

 
35 ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ Řƻ ǎȊŀŎƻǿŀƴƛŀ ŎȊŀǎƽǿ ƧŀȊŘȅ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ǿ ǇΦ сΦпΦ 
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wȊŜǎȊƽǿ-Jasionka) oraz ǘŜǊŜƴȅ ǇƻƳƛťŘȊȅ wȊŜǎȊƻǿŜƳ i SanokiemΣ Ŏƻ ƴŜƎŀǘȅǿƴƛŜ ǿǇƱȅǿŀ ƴŀ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ 

ǊƻȊǿƻƧǳ ǘȅŎƘ ǘŜǊŜƴƽǿΦ 

6.5.7.2 ½ŀƱƻȍŜƴƛŀ dla inwestycji 

½ŀƪƱŀŘŀƴȅ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ YƻƴŎŜǇŎƧƛΧ oraz SZRT do 2030 r. ǇǊȊŜōƛŜƎ ŎƛŊƎǳ ƴǊ с ƧŜǎǘ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅΥ 

Centralny Port Komunikacyjny ς Radom ς Stalowa Wola ς wȊŜǎȊƽǿ ς WŀǎƱƻ κ YǊƻǎƴƻ κ .ǊȊƻȊƽǿ ς Sanok. 

/ƛŊƎ ǘŜƴ ǎǘŀƴƻǿƛ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ /tY όƛ ²ŀǊǎȊŀǿȅύ Ȋ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŊ ŎȊťǏŎƛŊ ǿƻƧΦ ƳŀȊƻǿƛŜŎƪƛŜƎƻΣ ǇƽƱƴƻŎƴƻ-

ǿǎŎƘƻŘƴƛŊ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏǿƛťǘƻƪǊȊȅǎƪƛŜƎƻ ƻǊŀȊ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŜƳ ǇƻŘƪŀǊǇŀŎƪƛƳΦ 

 

Rysunek 14. bŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜ ƻǏǊƻŘƪƛ ƱŊŎȊƻƴŜ ǇǊȊŜȊ ƭƛƴƛŜ ŎƛŊƎǳ ƴǊ 6 Ȋ ǿťȊƱŜƳ /tY ƛ ²ŀǊǎȊŀǿŊ 

tƻ ƭƛƴƛŀŎƘ ǿŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ ǿ ǎƪƱŀŘ ŎƛŊƎǳ ƴǊ 6 ǘǊŀǎƻǿŀƴŜ ƳƻƎŊ ōȅŏ ǇƻŎƛŊƎƛ IC i IR ȊŀǎŀŘƴƛŎȊƻ ǿ ǇƻƴƛȍǎȊȅŎƘ 

relacjach (oraz ich wariantach ς ǎƪǊƽŎƻƴȅŎƘ ƭǳō ǿȅŘƱǳȍƻƴȅŎƘύΣ ȊŀǊƽǿƴƻ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊŎȅŎƘ ǇǊȊŜȊ /tYΣ Ƨŀƪ 

ǊƽǿƴƛŜȍ ƱŊŎȊŊŎȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƛ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ƪǊŀƧƻǿȅƳ Ȋ ƧŜƎƻ ǇƻƳƛƴƛťŎƛŜƳΥ 

1) Warszawa / CPK ς Radom ς wȊŜǎȊƽǿΣ Ȋ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŊ ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŀ ƛŎƘ ŘŀƭŜƧ ƴŀ ǇƻƱǳŘƴƛŜΣ  

Řƻ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ǿ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƧ ŎȊťǏŎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇƻŘƪŀǊǇŀŎƪƛŜƎƻ όWŀǎƱƻΣ YǊƻǎƴƻΣ {ŀƴƻƪΣ 

½ŀƎƽǊȊύ ƻǊŀȊ ƴŀ ǇƽƱƴƻŎ i ȊŀŎƘƽŘΣ ƴŀ ǇǊȊȅƪƱŀŘ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ Ȋ ǊŜƭŀŎƧŀƳƛ ǿȅŎƘƻŘȊŊŎȅƳƛ Ȋ /tY ǿ ƛƴƴȅŎƘ 

kierunkach: 

a) Ǉƻ ŎƛŊƎǳ ƴǊ м ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ DŘŀƵǎƪŀ ƛ ǇƽƱƴƻŎƴŜƧ tƻƭǎƪƛΣ 

b) Ǉƻ ŎƛŊƎǳ ƴǊ ф ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ _ƻŘȊƛΣ tƻȊƴŀƴƛŀΣ {ȊŎȊŜŎƛƴŀ ƛ Ƨŀƪƻ ǇƻŎƛŊƎƛ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜ Řƻ bƛŜƳƛŜŎ, 

2) Warszawa / CPK ς Radom ς Stalowa Wola ς (Przeworsk) ς tǊȊŜƳȅǏƭΣ Ȋ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŊ ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŀ ƛŎƘ 

ǇǊȊŜȊ ƎǊŀƴƛŎť ƴŀ ¦ƪǊŀƛƴť ό[ǿƽǿΣ YƛƧƽǿύ i ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ Ȋ ǊŜƭŀŎƧŀƳƛ ǿȅŎƘƻŘȊŊŎȅƳƛ Ȋ /tY Ƨŀƪ ǿȅȍŜƧ, 

3) Warszawa / CPK ς Radom ς Sandomierz ς Tarnobrzeg όǇƻ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅƳ ŎƛŊƎǳ Řo rejonu 

Sandomierza), 
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4) Olsztyn ς Warszawa ς (Piaseczno) ς Radom ς wȊŜǎȊƽǿ όǇƻ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅƳ ŎƛŊƎǳ ƻŘ Warki), 

5) .ƛŀƱȅǎǘƻƪ ς Parczew ς Lublin ς Stalowa Wola ς wȊŜǎȊƽǿ ς Sanok (ǘŀƪȍŜ Ǉƻ nowych liniach 

przewidywanych ǿ ŎƛŊƎǳ ƴǊ мнΣ Ǉƻ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅƳ ŎƛŊƎǳ ƻŘ {ǘŀƭƻǿŜƧ ²ƻƭƛύ, 

6) ²ǊƻŎƱŀǿ ς YǊŀƪƽǿ ς ¢ŀǊƴƽǿ ς wȊŜǎȊƽǿ ς WŀǎƱƻ κ YǊƻǎƴƻ κ {ŀƴƻƪ ς ½ŀƎƽǊȊ όǇƻ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅƳ ŎƛŊƎǳ 

od Rzeszowa). 

tƻƴŀŘǘƻ ƭƛƴƛŜ ǘŜ ƳƻƎŊ ōȅŏ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴŜ ǇǊȊŜȊ ǊŜƭŀŎƧŜ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ regionalnym, np.: 

1) Warszawa ς CPK ς Radom (w tym ƴƻǿŀ ƻŦŜǊǘŀ Řƭŀ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ aglomeracyjnym  

do stolicy dla rejonu Mszczonowa ƛ DǊƽƧŎŀύΣ 

2) Radom ς Ostrowiec ς Sandomierz, 

3) ½ŀƎƽǊȊ κ YǊƻǎƴƻ κ WŀǎƱƻ ς wȊŜǎȊƽǿ ς [ƻǘƴƛǎƪƻ wȊŜǎȊƽǿ-Jasionka ς Stalowa Wola ς Sandomierz / 

Tarnobrzeg, 

4) wȊŜǎȊƽǿ ς Stalowa Wola ς .ƛƱƎƻǊŀƧ. 

tǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅ ǎŎƘŜƳŀǘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ Ƴŀ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ ǇƻƎƭŊŘƻǿȅΣ ȊŀǏ ƧŜƎƻ ŘƻŎŜƭƻǿȅ ƪǎȊǘŀƱǘ ōťŘȊƛŜ ǳǎǘŀƭŀƴȅ  

ǿ ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛ ǇǊȊŜȊ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪƽǿ ƻǊŀȊ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 

bŀƭŜȍȅ ǇƻŘƪǊŜǏƭƛŏΣ ȍŜ ŘȊƛťƪƛ ǳǊǳŎƘƻƳƛŜƴƛǳ ƴƻǿȅŎƘ ǊŜƭŀŎƧƛ ŘŀƭŜƪƻōƛŜȍƴȅŎƘ Ǉƻ ȊŀƪƻƵŎȊŜƴƛǳ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ 

ǇǊȊŜŘƳƛƻǘƻǿȅŎƘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƛ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛǳ ƛŎƘ Ȋ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀƳƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳƛ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳ ƻǊŀȊ 

innymi ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀǎǘŊǇƛ ǇƻǇǊŀǿŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ǇƻƱƻȍƻƴych 

ǿȊŘƱǳȍΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǿ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ƭƛƴƛƛΦ 

bŀ ŎƛŊƎ ƴǊ с ǎƪƱŀŘŀƧŊ ǎƛť ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ƭƛƴƛŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜ36: 

1) nowa linia nr 88 Centralny Port Komunikacyjny ς Warka, 

2) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ уΣ ƻŘŎƛƴŜƪ ²ŀǊƪŀ ς Radom, 

3) nowa linia nr 84 Radom ς Yǳƴƽǿ, 

4) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ нрΣ ƻŘŎƛƴŜƪ Yǳƴƽǿ ς {ǘŀǊȅ DŀǊōƽǿΣ 

5) ƴƻǿŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ ул {ǘŀǊȅ DŀǊōƽǿ ς ½ōȅŘƴƛƽǿ, 

6) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ тпΣ ƻŘŎƛƴŜƪ ½ōȅŘƴƛƽǿ ς {ǘŀƭƻǿŀ ²ƻƭŀ wƻȊǿŀŘƽǿΣ 

7) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ суΣ odcinek {ǘŀƭƻǿŀ ²ƻƭŀ wƻȊǿŀŘƽǿ ς _ťǘƻǿƴƛŀΣ 

8) ƴƻǿŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ ру _ťǘƻǿƴƛŀ ς wȊŜǎȊƽǿ, 

9) nowa linia nr сон _ǳƪŀǿƛŜŎ ς wȊŜǎȊƽǿ Wŀǎƛƻƴƪŀ aƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅ tƻǊǘ [ƻǘƴƛŎȊȅ, 

10) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ млс wȊŜǎȊƽǿ ς WŀǎƱƻ όwraz z przewidzianymi do budowy odcinkami nowego 

przebiegu), 

11) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ млуΣ ƻŘŎƛƴŜƪ WŀǎƱƻ ς Sanok, 

12) nowa linia nr 638 Jedlicze ς Szebnie, 

13) ƴƻǿŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ мнн wȊŜǎȊƽǿ ς Sanok. 

KoncepcjaΧΦ ȊŀƪƱŀŘŀΣ ȍŜ ǊƻȊōǳŘƻǿŀ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ǇƻȊǿƻƭƛ ƻōǎƱǳƎƛǿŀŏ ǇƻƴƛȍǎȊŜ ƻǏǊƻŘƪƛ ǿ ǊŀƳŀŎƘ 

ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘǳƧŊŎȅŎƘ ŎƛŊƎ ƴǊ с ǇƻŎƛŊƎŀƳƛ ƻ ǎȊŀŎƻǿŀƴȅŎƘ ŘƻŎŜƭƻǿȅŎƘ ŎȊŀǎŀŎƘ ƧŀȊŘȅ Ȋ /tY 

przedstawionych w tabeli: 

 
36 LǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ƻǊŀȊ ƴƻǿŜΣ ǳƧťǘŜ ǿ ǿȅƪŀȊƛŜ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ǇŀƵǎǘǿƻǿȅƳ. 
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Tabela 9. ²ǎǘťǇƴŜ ǎȊŀŎǳƴƪƛ ŘƻŎŜƭƻǿȅŎƘ ŎȊŀǎƽǿ ƧŀȊŘȅ Ȋ /tY ǇƻŎƛŊƎƽǿ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘǳƧŊŎȅŎƘ ŎƛŊƎ ƴǊ сΣ 

ȊŀƱƻȍƻƴŜ ǿ Koncepcji... 

L.p. Relacja z CPK do: 
Czas jazdy z CPK wg KoncepcjiΧ 

[godz:min] 

1 Radom 0:35 

2 Stalowa Wola 1:45 

3 wȊŜǎȊƽǿ 2:00 

4 YǊƻǎƴƻ κ WŀǎƱƻ 2:25 

5 Sanok 2:35 

6.5.7.3 Analizowany przebieg korytarzy nowych linii kolejowych 

hǎƛŊƎƴƛťŎƛŜ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅŎƘ ǿŎȊŜǏƴƛŜƧ ȊŀƪƱŀŘŀƴȅŎƘ ŎȊŀǎƽǿ ƧŀȊŘȅ ǿȅƳŀƎŀ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜƎƻ ǘǊŀǎƻǿŀƴƛŀ 

ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴȅŎƘ Řƻ ōǳŘƻǿȅ ƴƻǿȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΣ ǘŀƪ ŀōȅ ȊŀǇŜǿƴƛŏ ƻǇǘȅƳŀƭƴȅ ŜŦŜƪǘ 

ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎȅƧƴȅΦ ² ŘŀƭǎȊŜƧ ŎȊťǏŎƛ Ǉrzedstawiono opisy analizowanych korytarzy trasowania 

ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ ƴƻǿȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΥ 

a) nowej linii nr 88 Centralny Port Komunikacyjny ς Warka, 

b) nowej linii nr 84 Radom ς YǳƴƽǿΣ 

c) ƴƻǿŜƧ ƭƛƴƛƛ ƴǊ ул {ǘŀǊȅ DŀǊōƽǿ ς ½ōȅŘƴƛƽǿΣ 

d) ƴƻǿŜƧ ƭƛƴƛƛ ƴǊ ру _ťǘƻǿƴƛŀ ς RzŜǎȊƽǿΣ 

e) nowej linii ƴǊ сон _ǳƪŀǿƛŜŎ ς wȊŜǎȊƽǿ Wŀǎƛƻƴƪŀ aƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅ tƻǊǘ [ƻǘƴƛŎȊȅ, 

f) odcinkƽǿ ƴƻǿŜƎƻ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƭƛƴƛƛ ƴǊ млс wȊŜǎȊƽǿ ς WŀǎƱƻΣ 

g) ƴƻǿŜƧ ƭƛƴƛƛ ƴǊ мнн wȊŜǎȊƽǿ ς Sanok. 

6.5.7.3.1 Nowa linia nr 88 Centralny Port Komunikacyjny ς Warka 

Opisany ǇƻƴƛȍŜƧ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴy korytarz nowej linii kolejowej przedstawiony jest graficznie na mapie  

w ȊŀƱŊŎȊƴƛƪǳ 1. 

YƻǊȅǘŀǊȊΣ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ƪǘƽǊŜƎƻ ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴŀ ƧŜǎǘ ōǳŘƻǿŀ ƴƻǿŜƧ ƭƛƴƛƛΣ ǊƻȊǇƻŎȊȅƴŀ ǎƛť ǿ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƧ ŎȊťǏŎƛ 

ǿťȊƱŀ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ Centralnego Portu Komunikacyjnego. BiŜƎƴƛŜ ƴŀ ǇƻƱǳŘƴƛŜΣ ǿ ǊŜƧƻƴƛŜ aǎȊŎȊƻƴƻǿŀ 

ƻŘƎƛƴŀ ǎƛť ƴŀ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅ ǿǎŎƘƽŘ Řƻ DǊƽƧŎŀ ƛ ²ŀǊƪƛΣ ƎŘȊƛŜ ƱŊŎȊȅ ǎƛť Ȋ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŊ ƭƛƴƛŊ ƪƻƭŜƧƻǿŊ  

nr 8 (Warszawa ς Radom ς Kielce ς YǊŀƪƽǿύΦ 

6.5.7.3.2 Nowa linia nr 84 Radom ς Yǳƴƽǿ 

Opisany ǇƻƴƛȍŜƧ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴȅ ƪƻǊȅǘŀǊȊ przedstawiony jest graficznie na mapie w ȊŀƱŊŎȊƴƛƪǳ 1. 

Korytarz nowej linii kolejowej ǊƻȊǇƻŎȊȅƴŀ ǎƛť ǿ Radomiu. BiŜƎƴƛŜ ƴŀ ǇƻƱǳŘƴƛŜ ƻōŜƧƳǳƧŊŎ ²ƛŜǊȊōƛŎťΣ 

Skaryszew i LƱȍť, a w rejonie ²ŊŎƘƻŎƪŀΣ {ǘŀǊŀŎƘƻǿƛŎ ƛ hǎǘǊƻǿŎŀ |ǿƛťǘƻƪǊȊȅǎƪƛŜƎƻ ǿƱŊŎȊŀ ǎƛť ǿ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŊ 

liniť ƪƻƭŜƧƻǿŊ ƴǊ 25 (_ƽŘȋ ς {ƪŀǊȍȅǎƪƻ-Kamienna ς Sandomierz ς Mielec ς 5ťōƛŎŀ). 



 

  Strona |54 

6.5.7.3.3 Nowa linia nr 80 Starȅ DŀǊōƽǿ ς ½ōȅŘƴƛƽǿ 

Opisany ǇƻƴƛȍŜƧ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴȅ ƪƻǊȅǘŀǊȊ ƴƻǿŜƧ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ przedstawiony jest graficznie na mapie  

w ȊŀƱŊŎȊƴƛƪǳ 1. 

YƻǊȅǘŀǊȊΣ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ƪǘƽǊŜƎƻ ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴŀ ƧŜǎǘ ōǳŘƻǿŀ ƴƻǿŜƧ ƭƛƴƛƛ ǊƻȊǇƻŎȊȅƴŀ ǎƛť ǇǊȊȅ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƭƛƴƛƛ 

ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƴǊ нр ό_ƽŘȋ ς {ƪŀǊȍȅǎƪƻ-Kamienna ς Sandomierz ς Mielec ς 5ťōƛŎŀύ ǿ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ stacji 

WŀƪǳōƻǿƛŎŜΦ tǊƻǿŀŘȊƛ ƴŀ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅ ǿǎŎƘƽŘΣ ǇǊȊŜŎƛƴŀ ²ƛǎƱť ƴŀ ǇƽƱƴƻŎ ƻŘ {ŀƴŘƻƳƛŜǊȊŀ ƛ ŘŀƭŜƧ ǿȊŘƱǳȍ 

drogi krajowej nr 77Φ YƻƵŎȊȅ ǎƛť w okolicy Stalowej Woli Rozwadowa όǿƱŊŎȊŜƴƛŜ ǿ ƭƛƴƛť ƴǊ тпύ. 

6.5.7.3.4 Nowe linie ƴǊ ру _ťǘƻǿƴƛŀ ς wȊŜǎȊƽǿ i nr 632 _ǳƪŀǿƛŜŎ ς wȊŜǎȊƽǿ Wŀǎƛƻƴƪŀ 
aƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅ tƻǊǘ [ƻǘƴƛŎȊȅ 

hǇƛǎŀƴŜ ǇƻƴƛȍŜƧ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴŜ ƪƻǊȅǘŀǊȊŜ ƴƻǿȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŜ ǎŊ ƎǊŀŦƛŎȊƴƛŜ ƴŀ mapie 

w ȊŀƱŊŎȊƴƛƪǳ 1. 

Korytarz, w ƪǘƽǊȅƳ ǇƻƱƻȍƻƴŜ ǎŊ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǇǊȊŜōƛŜƎƛ nowej linii nr 58 ǊƻȊǇƻŎȊȅƴŀ ǎƛť ǇǊȊȅ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ 

linii kolejowej nr 68 (Lublin ς Stalowa Wola ς Przeworsk) ƴŀ ǇƽƱƴƻŎ ƻŘ stacji _ťǘƻǿƴƛŀ. Prowadzi  

ƴŀ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅ zaŎƘƽŘΣ ƻŘ {ƻƪƻƱƻǿŀ aŀƱƻǇƻƭǎƪƛŜƎƻ ǿȊŘƱǳȍ ŘǊƻƎƛ ƴǊ S19 do RzeszowaΣ ƎŘȊƛŜ ǿƱŊŎȊŀ ǎƛť 

ǿ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŊ ƭƛƴƛť ƴǊ фм όYǊŀƪƽǿ DƱƽǿƴȅ ς Medyka). 

² ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ Wŀǎƛƻƴƪŀ ǊƻȊǇƻŎȊȅƴŀ ǎƛť ōƛŜƎƴŊŎŀ ƴŀ ȊŀŎƘƽŘ ƻŘƴƻƎŀ ȊŀǿƛŜǊŀƧŊŎŀ ǿǎǘťǇƴŜ 

warianty ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ƭƛƴƛƛ ƴǊ сонΣ ƪǘƽǊŀ ƪƻƵŎȊȅ ǎƛť ƴŀ ǇƻƱǳŘƴƛŜ ƻŘ DƱƻƎƻǿŀ aŀƱƻǇƻƭǎƪƛŜƎƻ όǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ  

Ȋ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŊ ƭƛƴƛŊ ƴǊ тм Ocice ς wȊŜǎȊƽǿ DƱƽǿƴȅ). 

6.5.7.3.5 Nƻǿŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ мнн wȊŜǎȊƽǿ ς Sanok 

Opisany ǇƻƴƛȍŜƧ, proponowany korytarz nowej linii kolejowej przedstawiony jest graficznie na mapie  

w ȊŀƱŊŎȊƴƛƪǳ 1. 

Korytarz, w kǘƽǊȅƳ Ǉƭŀƴƻǿŀƴȅ ƧŜǎǘ ǇǊȊŜōƛŜƎ ƴƻǿŜƧ ƭƛƴƛƛ ƴǊ мнн ǊƻȊǇƻŎȊȅƴŀ ǎƛť ǿ ǊŜƧƻƴƛŜ .ƻƎǳŎƘǿŀƱȅ ƛ {ǘǊȊȅ-

ȍƻǿŀ όƻŘŜƧǏŎƛŜ ƻŘ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƭƛƴƛƛ ƴǊ млс wȊŜǎȊƽǿ DƱƽǿƴȅ ς WŀǎƱƻ). tǊƻǿŀŘȊƛ ƴŀ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅ wsŎƘƽŘΣ 

ǇƻŎȊŊǘƪƻǿƻ ǿȊŘƱǳȍ ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜƧ ƴǊ мфΣ ŀ ƴŀǎǘťǇƴƛŜ ǿȊŘƱǳȍ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ уус ǇǊȊŜȊ .ǊȊƻȊƽǿΦ 

YƻƵŎȊȅ ǎƛť ǿ ǊŜƧƻƴƛŜ {ŀƴƻƪŀ ƛ ½ŀƎƽǊȊŀ ǿƱŊŎȊŜƴƛŜƳ ǿ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŊ ƭƛƴƛť ƴǊ млу ό{ǘǊƽȍŜ ς YǊƻǏŎƛŜƴƪƻ). 

6.5.7.3.6 hŘŎƛƴƪƛ ƴƻǿŜƎƻ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƭƛƴƛƛ ƴǊ млс wȊŜǎȊƽǿ ς WŀǎƱƻ 

hǇƛǎŀƴȅ ǇƻƴƛȍŜƧ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴȅ ƪƻǊȅǘŀǊȊ ƴƻǿȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪƽw linii kolejowej przedstawiony jest graficznie 

na mapie w ȊŀƱŊŎȊƴƛƪǳ 1. 

Korytarz ƻōŜƧƳǳƧŊŎȅ oŘŎƛƴƪƛ ƴƻǿŜƎƻ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƭƛƴƛƛ ƴǊ млс ǊƻȊǇƻŎȊȅƴŀ ǎƛť ǿ ǊŜƧƻƴƛŜ 

.ƻƎǳŎƘǿŀƱȅ ƛ ǇǊƻǿŀŘȊƛ ƴŀ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅ ȊŀŎƘƽŘ ǇǊȊŜȊ {ǘǊȊȅȍƽǿ do rejonu Jedlicz. 

6.5.7.4 Wybrane efekty budowy nowych linii 

Budowa linii nr 88 Centralny Port Komunikacyjny ς Warka ǳƳƻȍƭƛǿƛ ǳǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ 

kolejowych ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎȅŎƘ Mszczonƽǿ ƛ DǊƽƧec. wŜƎƛƻƴŀƭƴŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ƪƻƭŜƧƻǿŜ Řƭŀ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƎƻ 

ƪǊŀƵŎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƳŀȊƻǿƛŜŎƪƛŜƎƻ ōťŘŊ ƳƻƎƱȅ Ȋƻǎǘŀŏ ǳǊǳŎƘƻƳƛƻƴŜ ŘȊƛťƪƛ ƴƻǿŜƧ ƭƛƴƛƛ nr 84 Radom ς 

Yǳƴƽǿ. WƱŊŎȊŜƴƛŜ ǿ ǎȅǎǘŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ {ƻƪƻƱƻǿŀ aŀƱƻǇƻƭǎƪƛŜƎƻ ƛ ƻƪƻƭƛŎ ȊŀǇŜǿƴƛŊ 
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natomiast linie nr 58 (_ťǘƻǿƴƛŀ ς wȊŜǎȊƽǿ) i nr 632 (_ǳƪŀǿƛŜŎ ς wȊŜǎȊƽǿ Wŀǎƛƻƴƪŀ aƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅ tƻǊǘ 

Lotniczy), pozwŀƭŀƧŊŎ ƴŀ ǳǊǳŎƘƻƳƛŜƴƛŜ ǇƻŎƛŊƎƽǿ Řƻ wȊŜǎȊƻǿŀ i lotniska. 

Efektem budowy opisanych ǇƻǿȅȍŜƧ ƭƛƴƛƛ ōťŘȊƛŜ ǘŀƪȍŜ ƪǊƽǘǎȊa, ƴƛȍ Ǉƻ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ƻōŜŎƴƛŜ ƭƛƴƛŀŎƘ, trasa 

w relacjach z CPK i Warszawy przez Radom do Rzeszowa, ƛ ŘŀƭŜƧ ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ tǊȊŜƳȅǏƭŀ ƻǊŀȊ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƧ 

ŎȊťǏŎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇƻŘƪŀǊǇŀŎƪƛŜƎƻ. ¦ƭŜƎƴƛŜ ȊŀǘŜƳ ǎƪǊƽŎŜƴƛǳ ǘŀƪȍŜ ŎȊŀǎ ǇǊȊŜƧŀȊŘǳΦ Dodatkowo 

warunki ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŀ ǇƻǇǊŀǿƛŊ ǎƛť w wyniku budowy linii ƴǊ мнн wȊŜǎȊƽǿ ς Sanok. 5Ȋƛťƪƛ ƴƛŜƧ ǿ ǎȅǎǘŜƳ 

transportu kolejowego wƱŊŎȊƻƴŜ ȊƻǎǘŀƴŊ kolejne ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ όƳΦƛƴΦ .ǊȊƻȊƽw). Ponadto czas przejazdu 

w relacjach z Rzeszowa Řƻ WŀǎƱŀ ƛ YǊƻǎƴŀ ulegnie ǎƪǊƽŎeniu wskutek wykorzystania ƴƻǿȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪƽǿ 

linii 106 wȊŜǎȊƽǿ ς WŀǎƱƻ. 

{ȊŀŎǳƴƪƛ ŎȊŀǎƽǿ ǇǊȊŜƧŀȊŘǳ ƳƻȍƭƛǿȅŎƘ Řƻ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŀ ƴŀ ōŀȊƛŜ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅŎƘ ŀƴŀƭƛȊ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ 

ǘǊŀǎƻǿŀƵ37 prezentuje ǇƻƴƛȍǎȊŀ tabela. 

Tabela 10. ²ǎǘťǇƴŜ ǎȊŀŎǳƴƪƛ ŎȊŀǎƽǿ ƧŀȊŘȅ Řƭŀ ŎƛŊƎǳ ƴǊ с ƴŀ ōŀȊƛŜ ȊŀƱƻȍŜƵ ƻǇƛǎŀƴȅŎƘ ǿ rozdz. 6.4, 

punkt 5 

L.p. Relacja do: 

hǎȊŀŎƻǿŀƴȅ ƴŀ ōŀȊƛŜ ǘǊŀǎƻǿŀƵ ŎȊŀǎ ƧŀȊŘȅ 

z CPK 
[godz:min] 

z Warszawy Centralnej38 
[godz:min] 

1 Radom 0:45 0:50 

2 Stalowa Wola 1:40 1:45 

3 wȊŜǎȊƽǿ 2:10 2:15 

4 Sanok 2:45 2:50 

5 Krosno 2:45 2:50 

6 WŀǎƱƻ 2:45 2:50 

6.5.7.5 !ƴŀƭƛȊŀ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ǿ ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ǎƛŜŎƛ ¢9b-T 

Linia nr 88 potencjalnie wpisuje ǎƛť w ǎƛŜŏ ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿŊ Ƨŀƪƻ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ pomiťŘȊȅ lotniskiem CPK  

w sieci bazowej (w przypadku ǿƱŊŎȊŜƴƛŀ go do tej sieci) i liniŊ nr 8, ōťŘŊŎŊ Ƨǳȍ ƻōŜŎƴƛŜ w sieci 

kompleksowej. 

Linia nr 84 potencjalnie ǿǇƛǎǳƧŜ ǎƛť w sieŏ kompleksowŊ TEN-T jako ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ ŘǿƽŎƘ linii (nr 8 i nr 25) 

ȊƴŀƧŘǳƧŊŎȅŎƘ ǎƛť Ƨǳȍ ƻōŜŎƴƛŜ w sieci kompleksowej TEN-T. 

tƻȊƻǎǘŀƱŜ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǿ ƴƛƴƛŜƧǎȊȅƳ ǇƻŘǊƻȊŘȊƛŀƭŜ ƴƻǿŜ ƻŘŎƛƴƪƛ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƴƛŜ ǿǇƛǎǳƧŊ ǎƛť ǿ ǎƛŜŏ 

TEN-T. 

 
37 ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ Řƻ ǎȊŀŎƻǿŀƴƛŀ ŎȊŀǎƽǿ ƧŀȊŘȅ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ǿ ǇΦ сΦпΦ 
38 ƴŀƧƪǊƽǘǎȊŊ ǘǊŀǎŊ ǘƧΦ ǇǊȊŜȊ tƛŀǎŜŎȊƴƻ ƛ ²ŀǊƪť Řƻ Radomia. 
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6.5.8 /ƛŊƎ nr 7 (CPK ς Katowice ς granica Polska/Czechy κ YǊŀƪƽǿ ς Zakopane / Muszyna ς 
granica Polska/{ƱƻǿŀŎƧŀ κ {ƪŀǊȍȅǎƪƻ-Kamienna) 

6.5.8.1 {ǘŀƴ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅ 

²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ: ǏǿƛťǘƻƪǊȊȅǎƪƛŜ ƛ mŀƱƻǇƻƭǎƪƛŜ 

Obecnie czas jazdy ǇƻŎƛŊƎƛŜƳ z rejonu Warszawy i CPK do Kielc jest wȅŘƱǳȍƻƴȅ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ m.in. na brak 

ŜŦŜƪǘȅǿƴŜƎƻ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ tego miasta Ȋ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊŎŊ ǿ ǎǘƻǎǳƴƪƻǿƻ ƴƛŜǿƛŜƭƪƛŜƧ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ /ŜƴǘǊŀƭƴŊ 

aŀƎƛǎǘǊŀƭŊ YƻƭŜƧƻǿŊ όƭƛƴƛŊ ƪƻƭŜƧƻǿŊ ƴǊ пύ oraz z uwagi na niekorȊȅǎǘƴŊ ƎŜƻƳŜǘǊƛť ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ  

na odcinku Radom ς Kielce. Dodatkowo ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŏ tego ƻŘŎƛƴƪŀ Řƭŀ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ 

ŘŀƭŜƪƻōƛŜȍƴȅŎƘ ulega wyczerpaniu ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǊƻȊǿƽƧ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ ƛ ǘƻǿŀǊƻǿȅŎƘΦ 

½Ʊȅ ǎǘŀƴ i niekorzystna geometria linii Kielce ς Busko-½ŘǊƽƧ ƻǊŀȊ ōǊŀƪ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ 

Busko-½ŘǊƽƧ ς ¢ŀǊƴƽǿ ƴŀƭŜȍŊ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ Řƻ przyczyn ƴƛǎƪƛŜƧ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘem publicznym 

ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ǇƻƱƻȍƻƴȅŎƘ ƴŀ ǘȅŎƘ ƻōǎȊŀǊŀŎƘΦ WŜǎǘ ƻƴŀ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŀ ǘŀƪȍŜ ƴŀ ǇƻƱǳŘƴƛŜ ƻŘ ¢ŀǊƴƻǿŀΣ ƎŘȊie 

dƱǳƎƛ ŎȊŀǎ ƧŀȊŘȅ ǇƻŎƛŊƎƛŜƳ ǇƻƳƛťŘȊȅ ¢ŀǊƴƻǿŜƳ ŀ bƻǿȅm {ŊŎȊem powodowany jest ƴƛŜƪƻǊȊȅǎǘƴŊ 

ƎŜƻƳŜǘǊƛŊ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ǇƻƱƻȍƻƴŜƧ ǿ ǘŜǊŜƴƛŜ ƎƽǊȊȅǎǘȅƳ. PǊȊȅŎȊȅƴƛŀ ǎƛť to do intensywnego 

wykorzystywania indywidualnego transportu drogowego, m.in. ǿ ŘƻƧŀȊŘŀŎƘ Řƻ ƻǏǊƻŘƪƽǿ .ŜǎƪƛŘǳ 

{ŊŘŜŎƪƛŜƎƻΣ Ȋ ƪǘƽǊȅŎƘ ǿƛŜƭŜ ǇŜƱƴƛ ŦǳƴƪŎƧŜ turystyczne. 

Wzrost ǇƻǇȅǘǳ ƴŀ ǇǊȊŜǿƻȊȅ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴŜ Řƻ ǎǘƻƭƛŎȅ aŀƱƻǇƻƭǎƪƛ z ǇƽƱƴƻŎƴȅŎƘ ǊŜƧƻƴƽǿ ǘŜƎƻ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΣ ȊƴŀŎȊƴŜ ƴŀǘťȍŜƴƛŜ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ŘŀƭŜƪƻōƛŜȍƴȅŎƘ oraz przewidywany ς m.inΦ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ  

ƴŀ ǇƻƱƻȍŜƴƛŜ ƭƛƴƛƛ ǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳ ƪƻǊȅǘŀǊȊǳ ǘƻǿŀǊƻǿȅƳ α!ƳōŜǊέ - wzrost przewozƽǿ ǘƻǿŀǊƻǿȅŎƘ  

ǎŊ ǇǊȊŜǎƱŀƴƪŀƳƛ modernizacji i rozbudowy (m.in. o dodatkowe tory na wybranych odcinkach) 

infrastruktury linii kolejowej nr 8 ǇƻƳƛťŘȊȅ YƻȊƱƻǿŜƳ a Krakowem. Inwestycja taka ǿƛŊȊŀƱŀōȅ ǎƛť m.in. 

ze znacznymi ǳǘǊǳŘƴƛŜƴƛŀƳƛ ǿ ǊǳŎƘǳ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ȊƱƻȍƻƴŊ ƎŜƻƳŜǘǊƛť tego odcinka. 

²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿa: ǏƭŊǎƪƛŜ i mŀƱƻǇƻƭǎƪƛŜ 

bŀ ƳƻŘŜǊƴƛȊƻǿŀƴȅƳ ƻŘŎƛƴƪǳ YǊŀƪƽǿ ς Katowice ǇǊȊŜȊ ¢ǊȊŜōƛƴƛť39 ǎǇƻŘȊƛŜǿŀƴȅ ƧŜǎǘ Ǉƻ ȊŀƪƻƵŎȊŜƴƛǳ 

ǘǊǿŀƧŊŎȅŎƘ ƻōŜŎƴƛŜ prac znaczny wzrost ruchu o charakterze mieszanym όǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛ ŘŀƭŜƪƻōƛŜȍƴȅ  

i regionalny oraz towarowy). hƎǊŀƴƛŎȊȅ ǘƻ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛ ȊŀǊƽǿƴƻ Řƭŀ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ 

ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳΣ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎȅŎƘ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ǇƻƱƻȍƻƴŜ ǿȊŘƱǳȍ tych linii, jak i dla 

ǇƻŎƛŊƎƽǿ towarowych. Znaczenie odcinka w ǘŜƧ ŘǊǳƎƛŜƧ ƪŀǘŜƎƻǊƛƛ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ǿȅƴƛƪŀ ƳΦƛƴΦ Ȋ ƧŜƎƻ 

ǇƻƱƻȍŜƴƛŀ ƴŀ ǇǊȊŜŘƱǳȍŜƴƛu kolejowego korytarza towarowego nr 8 do Medyki. ½ƴŀŎȊƴŀ ƴƛŜƧŜŘƴƻǊƻŘƴƻǏŏ 

ǊǳŎƘǳ όǇƻŎƛŊƎƛ ǎȊȅōƪƛŜ ōŜȊ ǇƻǎǘƻƧƽǿ ƛ ǇƻŎƛŊƎƛ ǿƻƭƴƛŜƧǎȊŜΣ ǿ ǘȅƳ Ȋ ǇƻǎǘƻƧŀƳƛύ ǿǇƱȅƴƛŜ ǘŀƪȍŜ ƴƛŜƪƻǊȊȅǎǘƴƛŜ 

ƴŀ ǇǳƴƪǘǳŀƭƴƻǏŏΣ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ewentualnych ȊŀƪƱƽŎŜƵΦ 

½ǿƛťƪǎȊŀƴƛŜ oferty ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ŘŀƭŜƪƻōƛŜȍƴȅŎƘΣ ǿ ǘȅƳ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘowych ǿ ²ťȋƭŜ YŀǘƻǿƛŎƪƛƳ ƧŜǎǘ 

ǳǘǊǳŘƴƛƻƴŜ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǊƻȊǿƽƧ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴȅŎƘ. aƻȍƭƛǿƻǏŏ ȊǿƛťƪǎȊŀƴƛŀ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ  

na ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ liniach kolejowych jest ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŀ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ przebieg przez obszary 

zurbanizowane. Dotyczy to kwestii ȊǿƛťƪǎȊŀƴƛa ȊŀǊƽǿƴƻ ǇǊťŘƪƻǏŎƛΣ Ƨŀƪ ǊƽǿƴƛŜȍ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀƭƴȅŎƘ ŘƱǳƎƻǏŎƛ 

ǇƻŎƛŊƎƽǿΣ Ŏƻ ƧŜǎǘ ǎȊŎȊŜƎƽƭnie istotne Řƭŀ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪƽǿ towarowych na liniach ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎȅŎƘ ten ruch 

(lokalny oraz tranzytowy). Ponadto znaczna liczba ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƧŜǎǘ ƴŀǊŀȍƻƴŀ na niekorzystne 

ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŜ όƘŀƱŀǎΣ ŘǊƎŀƴƛŀ)Σ ŀ ǘŀƪȍŜ ȊŀƎǊƻȍŜƴƛŀ ƴŀ ǇǊȊŜƧŀȊŘŀŎƘ ƛ ǇǊȊŜƧǏŎƛŀŎƘ ǇǊȊŜȊ ǘƻǊȅΦ 

Nŀ ǘȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ǘŀƪȍŜ nŀƧǿƛťƪǎȊȅ polski όƛ ǏǊƻŘƪƻǿƻŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛύ ƻǏǊƻŘek miejski pozbawiony 

ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ς WŀǎǘǊȊťōƛŜ-½ŘǊƽƧ. tƻƴŀŘǘƻ ǳƪƱŀŘ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ǿ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƧ 

 
39 odcinki linii kolejowych 133 όYǊŀƪƽǿ ς Jaworzno Szczakowa), 134 (Jaworzno Szczakowa ς aȅǎƱƻǿƛŎŜ)  

i 138 όaȅǎƱƻǿƛŎŜ ς Katowice). 
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ŎȊťǏŎƛ DƽǊƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ ŘŜǘŜǊƳƛƴǳƧŜ ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŜ ǘǊŀǎȅ ǇƻŎƛŊƎƽǿ ǿ ǊŜƭŀŎƧƛ YŀǘƻǿƛŎŜ ς Ostrawa o ponad 

ол҈ όǿ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛǳ Ȋ ƴŀƧƪǊƽǘǎȊŊ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛŊ ƳƛŜǊȊƻƴŊ ǿ ƭƛƴƛƛ ǇǊƻǎǘŜƧύ ƻǊŀȊ ƻƳƛƴƛťŎƛŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ 

ƻǏǊƻŘƪƽǿ ǘŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳ όǿ tym Rybnika i WŀǎǘǊȊťōƛŀ-½ŘǊƻƧǳύΦ ½ōƭƛȍƻƴŜ ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŜ ǿȅǎǘŊǇƛ ǘŀƪȍŜ Řƭŀ ǊŜƭŀŎƧƛ 

Katowice ς WŀǎǘǊȊťōƛŜ-½ŘǊƽƧ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƻŘōǳŘƻǿȅ ȊƭƛƪǿƛŘƻǿŀƴȅŎƘ ƭƛƴƛƛΦ 

Infrastruktury kolejowej ǇƻȊōŀǿƛƻƴŜ ǎŊ ǘŀƪȍŜ ǘŜǊŜƴȅ ǊƻȊǿƛƧŀƧŊŎŜƧ ǎƛť ȊŀōǳŘƻǿȅ ƳƛŜǎȊƪŀƴƛƻǿŜƧ 

ǇƻƳƛťŘȊȅ YǊŀƪƻǿŜƳ ŀ hƭƪǳǎȊŜƳΦ 

6.5.8.2 ½ŀƱƻȍŜƴƛŀ 

½ŀƪƱŀŘŀƴȅ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ YƻƴŎŜǇŎƧƛΧ oraz SZRT do 2030 r. ǇǊȊŜōƛŜƎ ŎƛŊƎǳ ƴǊ т ƧŜǎǘ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅΥ 

Centralny Port Komunikacyjny ς Idzikowice ς ²ťȊŜƱ aŀƱƻǇƻlsko-|ƭŊǎƪƛ κ YŀǘƻǿƛŎŜ ς Czechowice Dziedzice 

ς WŀǎǘǊȊťōƛŜ-½ŘǊƽƧ ς ƎǊŀƴƛŎŀ ǇŀƵǎǘǿŀΣ 

Katowice ς ²ťȊŜƱ aŀƱƻǇƻƭǎƪƻ-|ƭŊǎƪƛ ς YǊŀƪƽǿ ς Szczyrzyc ς bƻǿȅ {ŊŎȊ ƻǊŀȊ {ȊŎȊȅǊȊȅŎ ς /Ƙŀōƽǿƪŀ ς 

Zakopane, 

Idzikowice ς Opoczno ς YƻƵǎƪƛŜ ς Kielce ς ¢ŀǊƴƽǿ ς bƻǿȅ {ŊŎȊ ς Muszyna ς ƎǊŀƴƛŎŀ ǇŀƵǎǘǿŀ ƻǊŀȊ 

YƻƵǎƪƛŜ ς {ƪŀǊȍȅǎƪƻ-Kamienna 

wǊŀȊ Ȋ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀƳƛ ²ťȊƱŀ aŀƱƻǇƻƭǎƪƻ-|ƭŊǎƪƛŜƎƻ ƛ ƴƻǿƻ ōǳŘƻǿŀƴŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ Ȋ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŊ ǎƛŜŎƛŊ 

ƪƻƭŜƧƻǿŊΦ 

/ƛŊƎ ǘŜƴ ǎǘŀƴƻǿƛ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ /tY όƛ ²ŀǊǎȊŀǿȅύ Ȋ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŊ ŎȊťǏŎƛŊ kraju i ǇŀƵǎǘǿŀƳƛ ǎŊǎƛŜŘƴƛƳƛ 

ό/ȊŜŎƘȅΣ {ƱƻǿŀŎƧŀ) ƻǊŀȊ ǇƻǇǊȊŜȊ ǇƭŀƴƻǿŀƴŜ ƭƛƴƛŜ ŘǳȍȅŎƘ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ǘŀƪȍŜ z AustriŊ i ²ťƎǊami. 

 
Rysunek 15. bŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜ ƻǏǊƻŘƪƛ ƱŊŎȊƻƴŜ ǇǊȊŜȊ ƭƛƴƛŜ ŎƛŊƎǳ ƴǊ т Ȋ ǿťȊƱŜƳ /tY ƛ ²ŀǊǎȊŀǿŊ 
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tƻ ƭƛƴƛŀŎƘ ǿŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ ǿ ǎƪƱŀŘ ŎƛŊƎǳ ƴǊ 7 ǘǊŀǎƻǿŀƴŜ ƳƻƎŊ ōȅŏ ǇƻŎƛŊƎƛ IC i IR ȊŀǎŀŘƴƛŎȊƻ ǿ ǇƻƴƛȍǎȊȅŎƘ 

relacjach (oraz ich wariantach ς ǎƪǊƽŎƻƴȅŎƘ ƭǳō ǿȅŘƱǳȍƻƴȅŎƘύΣ ȊŀǊƽǿƴƻ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊŎȅŎƘ ǇǊȊŜȊ /tYΣ  

Ƨŀƪ ǊƽǿƴƛŜȍ ƱŊŎȊŊŎȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƛ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ƪǊŀƧƻǿȅƳ Ȋ ƧŜƎƻ ǇƻƳƛƴƛťŎƛŜƳΥ 

1) CPK ς Kielce ς ¢ŀǊƴƽǿ ς bƻǿȅ {ŊŎȊΣ Ȋ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŊ ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŀ ƴŀ ǇƻƱǳŘƴƛŜ do Krynicy-Zdroju  

ƛ aǳǎȊȅƴȅΣ ŀ Ƨŀƪƻ ǇƻŎƛŊƎƛ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜ ƴŀ {ƱƻǿŀŎƧť ƛ ²ťƎǊȅΦ ² ƪƛŜǊǳƴƪǳ ǇƽƱƴƻŎƴȅƳ ǇƻŎƛŊƎƛ 

ƳƻƎŊ ƪƻƵŎȊȅŏ ōƛŜƎ ǿ Warszawie lub ōȅŏ ƱŊŎȊone Ȋ ǊŜƭŀŎƧŀƳƛ ǿȅŎƘƻŘȊŊŎȅƳƛ Ȋ /tY ǿ ƛƴƴȅŎƘ 

ƪƛŜǊǳƴƪŀŎƘΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛΥ 

a) Ǉƻ ŎƛŊƎǳ ƴǊ м ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ Kujaw, DŘŀƵǎƪŀ ƛ tƻƳƻǊȊŀ |ǊƻŘƪƻǿŜƎƻ, 

b) Ǉƻ ŎƛŊƎǳ ƴǊ 2 w kierunku Olsztyna, 

c) Ǉƻ ŎƛŊƎǳ ƴǊ 3 w kierunku .ƛŀƱŜƎƻǎǘƻƪǳ ƛ Ƨŀƪƻ ǇƻŎƛŊƎƛ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜ ƴŀ [ƛǘǿť ƛ ŘŀƭŜƧΣ 

d) Ǉƻ ŎƛŊƎǳ ƴǊ ф ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ _ƻŘȊƛΣ Poznania i Szczecina, 

2) Warszawa ς CPK ς Opoczno ς {ƪŀǊȍȅǎƪƻ-Kamienna ς Starachowice, 

3) CPK ς ²a| ς YǊŀƪƽǿ ς bƻǿȅ {ŊŎȊΣ Ȋ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŊ ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŀ ƛŎƘ zgodnie z opisem w p. 1), 

4) CPK ς ²a| ς YǊŀƪƽǿ ς ½ŀƪƻǇŀƴŜΣ Ȋ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŊ ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŀ zgodnie z opisem w p. 1), 

5) CPK ς ²a| ς Katowice ς Gliwice / Bielsko-.ƛŀƱŀΣ Ȋ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŊ ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŀ ƛŎƘ ǿ ƪƛŜǊǳƴƪŀŎƘ 

ǇƽƱƴƻŎƴȅŎƘ ƛ ȊŀŎƘƻŘƴƛŎƘ Ƨŀƪ ǊŜƭŀŎƧƛ ƻǇƛǎŀƴȅŎƘ ǿ ǇΦ мύΣ 

6) ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅŎƘ Ȋ ²ŀǊǎȊŀǿȅ όƭǳō ǇƻƱŊŎȊƻƴȅŎƘ Ȋ ǊŜƭŀŎƧŀƳƛ ƴŀ ȊŀŎƘƽŘΣ ǇƽƱƴƻŎ ƛ ǿǎŎƘƽŘ ƪǊŀƧǳ 

opisanymi w p. 1)) przez CPK ς ²a| ς Katowice ς WŀǎǘǊȊťōƛŜ-½ŘǊƽƧ Řƻ /ȊŜŎƘ ƛ ŘŀƭŜƧ ƴŀ {ƱƻǿŀŎƧťΣ 

²ťƎǊȅ ƛ Řƻ !ǳǎǘǊƛƛΣ 

7) _ƽŘȋ ς Idzikowice/ Opoczno ς ²a| ς YǊŀƪƽǿ κ YŀǘƻǿƛŎŜ, 

8) Katowice ς ²a| ς KǊŀƪƽǿ όǎȊȅōƪƛŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ƳƛťŘȊȅ ǘȅƳƛ ŘǿƻƳŀ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧŀƳƛΣ ǿȅŘƱǳȍŀƴŜ 

do Bytomia i Gliwic oraz Tarnowa i Rzeszowa), 

9) WŀǎǘǊȊťōƛŜ-½ŘǊƽƧ ς ²a| ς YǊŀƪƽǿΣ 

10) Lublin ς Radom ς Kielce ς ¢ŀǊƴƽǿ ς bƻǿȅ {ŊŎȊ κ YǊŀƪƽǿ ς Zakopane. 

tƻƴŀŘǘƻ ƭƛƴƛŜ ǘŜ ƳƻƎŊ ōȅŏ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴŜ Ǉrzez relacje o charakterze regionalnym, np.: 

1) Busko-½ŘǊƽƧ ς Kielce ς YƻƵǎƪƛŜ ς Opoczno, 

2) Opoczno ς YƻƵǎƪƛŜ ς {ƪŀǊȍȅǎƪƻ-Kamienna ς {ŀƴŘƻƳƛŜǊȊ όȊ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜƳ ƻŘŎƛƴƪŀ ŎƛŊƎǳ ƴǊ сύ, 

3) YǊŀƪƽǿ ς Olkusz ς ²a| ς Katowice, 

4) YǊŀƪƽǿ ς Szczyrzyc ς bƻǿȅ {ŊŎȊ ς Krynica-½ŘǊƽƧ, 

5) Katowice ς WŀǎǘǊȊťōƛŜ-½ŘǊƽƧ ς ²ƻŘȊƛǎƱŀǿ |ƭŊǎƪƛ. 

tƻǿȅȍǎȊŀ ƭƛǎǘŀ ƧŜǎǘ ƧŜŘȅƴƛŜ ǇǊȊȅƪƱŀŘƻǿŀΦ {ŎƘŜƳŀǘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ōťŘȊƛŜ ǳǎǘŀƭŀƴȅ ǇǊȊŜȊ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪƽǿ ƻǊŀȊ 

ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ŘŀƭǎȊȅŎƘ ŀƴŀƭƛȊ όƻōŜƧƳǳƧŊŎȅŎƘ ōŀŘŀƴƛŀ ǇƻǇȅǘǳΣ ǳǎǘŀƭŜƴƛŜ 

cȊŀǎƽǿ ƧŀȊŘȅ ƴŀ ƻŘŎƛƴƪŀŎƘ ƴƻǿȅŎƘ ƛ ƳƻŘŜǊƴƛȊƻǿŀƴȅŎƘΣ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǘŀōƻǊǳΣ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ Ŧƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŀ 

itd.). 

bŀƭŜȍȅ ǇƻŘƪǊŜǏƭƛŏΣ ƛȍ ŘȊƛťƪƛ ǳǊǳŎƘƻƳƛŜƴƛǳ ƴƻǿȅŎƘ ǊŜƭŀŎƧƛ ŘŀƭŜƪƻōƛŜȍƴȅŎƘ Ǉƻ ȊŀƪƻƵŎȊŜƴƛǳ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ 

ǇǊȊŜŘƳƛƻǘƻǿȅŎƘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƛ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛǳ ƛŎƘ Ȋ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀƳƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳƛ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳ ƻǊŀȊ 

innymi ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀǎǘŊǇƛ ǇƻǇǊŀǿŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ǇƻƱƻȍƻƴȅŎƘ 

ǿȊŘƱǳȍΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǿ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ƭƛƴƛƛΦ 
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bŀ ŎƛŊƎ ƴǊ т ǎƪƱŀŘŀƧŊ ǎƛť ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ƭƛƴƛŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜ40: 

1) nowa linia nr 88, odcinek Centralny Port Komunikacyjny ς YƻǊȅǘƽǿ41, 

2) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ 4, odcinek YƻǊȅǘƽǿ ς Zawiercie. 

hŘƎŀƱťȊƛŜƴƛŜ Řƻ {ƪŀǊȍȅǎƪŀ-Kamiennej, Tarnowa i Muszyny (granica tƻƭǎƪŀκ{ƱƻǿŀŎƧŀ): 

3) nowa linia nr 586 Idzikowice ς Opoczno, 

4) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ нрΣ ƻŘŎƛƴŜƪ hǇƻŎȊƴƻ ς {ƪŀǊȍȅǎƪƻ-Kamienna, 

5) ƴƻǿŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ уф ²ŊǎƻǎȊ YƻƴŜŎƪƛ ς Kielce, 

6) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ уΣ ƻŘŎƛƴŜƪ YƛŜƭŎŜ ς {ƛǘƪƽǿƪŀ bƻǿƛƴȅΣ 

7) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎa linia ƴǊ то {ƛǘƪƽǿƪŀ bƻǿƛƴȅ ς Busko-½ŘǊƽƧΣ 

8) nowy odcinek linii nr 73 Busko-½ŘǊƽƧ ς TaǊƴƽǿΣ 

9) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎy odcinek linii ƴǊ фс ¢ŀǊƴƽǿ ς bƻǿȅ {ŊŎȊ wraz z przewidzianymi do budowy odcinkami 

nowego przebiegu, 

10) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅ ƻŘŎƛƴŜƪ ƭƛƴƛƛ ƴǊ фс bƻǿȅ {ŊŎȊ ς Muszyna ς [ŜƭǳŎƘƽǿ όƎǊŀƴƛŎŀ ǇŀƵǎǘǿŀύΦ 

tƻƱŊŎȊŜƴƛŜ do YǊŀƪƻǿŀΣ bƻǿŜƎƻ {ŊŎȊŀ ƛ ½ŀƪƻǇŀƴŜƎƻ: 

11) nowa ƭƛƴƛŀ ƴǊ мммΣ ƻŘŎƛƴŜƪ .ƛŀƱŀ .Ʊƻǘƴŀ ς ²ťȊŜƱ aŀƱƻǇƻƭǎƪƻ-|ƭŊǎƪƛ όǿǊŀȊ Ȋ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀƳƛ ǿ ƻōǊťōƛŜ 

²ťȊƱŀύ, 

12) ƴƻǿŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ ммоΣ ƻŘŎƛƴŜƪ ²ťȊŜƱ aŀƱƻǇƻƭǎƪƻ-|ƭŊǎƪƛ ς YǊŀƪƽǿ, 

13) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ фмΣ ƻŘŎƛƴŜƪ YǊŀƪƽǿ ς tƻŘƱťȍŜΣ 

14) nowa linia nr 622 ²ťƎǊȊȅŎŜ Wielkie ς Tymbark, 

15) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ млпΣ ƻŘŎƛƴŜƪ Tymbark ς bƻǿȅ {ŊŎȊΣ 

16) nowa linia nr 623 Fornale ς Szczyrzyc, 

17) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ млпΣ ƻŘŎƛƴŜƪ /Ƙŀōƽǿƪŀ ς Fornale, 

18) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ ффΣ ƻŘŎƛƴŜƪ /Ƙŀōƽǿƪŀ ς Zakopane. 

tƻƱŊŎȊŜƴƛŜ Řƻ granicy Polska/Czechy i Katowic: 

19) nowa ƭƛƴƛŀ ƴǊ мммΣ ƻŘŎƛƴŜƪ ²ťȊŜƱ aŀƱƻǇƻƭǎƪƻ-|ƭŊǎƪƛ ς /ƘŜƱƳŜƪΣ 

20) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ фоΣ ƻŘŎƛƴŜƪ /ƘŜƱƳŜƪ ς Chybie, 

21) nowa linia nr 170 Chybie ς WŀǎǘǊȊťōƛŜ-½ŘǊƽƧ ς DƻŘƽǿ όƎǊŀƴƛŎŀ ǇŀƵǎǘǿŀύΣ 

22) nowa linia nr 113, odcinek Katowice ς ²ťȊŜƱ aŀƱƻǇƻƭǎƪƻ-|ƭŊǎƪƛ, 

23) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛa nr 1, odcinek Zawiercie ς Katowice, 

24) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ 139, odcinek Katowice ς Czechowice Dziedzice, 

25) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ мрлΣ ƻŘŎƛƴŜƪ aƻǎǘ ²ƛǎƱŀ ς Ochodza. 

² ǊŀƳŀŎƘ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅŎƘ ŀƴŀƭƛȊ ȊƛŘŜƴǘȅŦƛƪƻǿŀƴƻΣ ȍŜ ƛǎǘƻǘƴȅƳ ƻōǎȊŀǊŜƳ ƻ ȊƴŀŎȊƴŜƧ ƎťǎǘƻǏŎƛ ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛa, 

ƪǘƽǊȅ ƻōŜŎƴƛŜ ƴƛŜ Ƴŀ ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ ǎƛŀǘƪƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ŘŀƭŜƪƻōƛŜȍƴȅŎƘ ƭǳō ich oferta jest nieatrak-

cyjna όƴƛǎƪŀ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀ ǇƻŎƛŊƎƽǿ oraz ŘƱǳƎƛ ŎȊŀǎ ƧŀȊŘȅ Řƻ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ  

ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǳƪƱŀŘ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧύ ƧŜǎǘ ǇƻƱǳŘƴƛowy rejon woj. ǏƭŊǎƪƛŜƎƻ Ȋ wȅōƴƛƪƛŜƳ42. Jednym z zapisa-

nych w YƻƴŎŜǇŎƧƛΧ ŎŜƭƽǿ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ YƻƭŜƧƻǿȅŎƘ LƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ¢ƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎȅŎƘ CPK jest poprawa ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ 

ǘŀƪƛŎƘ ƻōǎȊŀǊƽǿΦ ² ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ǘȅƳ zaproponowano (komplementarny do planoǿŀƴŜƧ ƭƛƴƛƛ мтл .Ǌƻƴƽǿ ς 

WŀǎǘǊȊťōƛŜ-½ŘǊƽƧ ς Bohumin) ǳƪƱŀŘ nowych linii ƱŊŎȊŊŎych Katowice i Gliwice z WŀǎǘǊȊťōƛŜm-Zdrojem. 

 
40 LǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ƻǊŀȊ ƴƻǿŜΣ ǳƧťǘŜ ǿ ǿȅƪŀȊƛŜ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ǇŀƵǎǘǿƻǿȅƳ. 
41 odcinek ǳƧťǘȅ ŎƛŊƎǳ ƴǊ с, w p. 6.5.7. 
42 ǎƛŀǘƪŀ ǇƻƱŊŎȊŜƵ obejmuje w rƻȊƪƱŀŘȊƛŜ ƧŀȊŘȅ 2018/2019 trzy ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜ Řƻ ²ŀǊǎȊŀǿȅΣ ŎȊŀǎ ƧŀȊŘȅ 
ǇƻŎƛŊƎƽǿ ǿ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛǳ Řƻ ǇƻŘǊƽȍȅ ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳ ƧŜǎǘ ƴƛŜŀǘǊŀƪŎȅƧƴȅΣ ƭƛƴƛŜ ƧŜŘƴƻǘƻǊƻǿŜ ƴƛŜƪƻǊȊȅǎǘƴƛŜ ǿǇƱȅǿŀƧŊ 
ƴŀ ǇǳƴƪǘǳŀƭƴƻǏŎƛ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀΦ 
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{ǘǿƻǊȊȅ ƻƴ ƴŀƧƪǊƽǘǎȊŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛa kolejowe ǇƻƳƛťŘȊȅ ǘȅƳƛ ƳƛŀǎǘŀƳƛ όƛ ŘŀƭŜƧ ǊƽǿƴƛŜȍ Ȋ OstrawŊ) oraz ς 

poprzez odpowiednio poprowadzone ƱŊŎȊƴƛce Řƻ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ς ǘŀƪȍŜ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ  

z Rybnikiem όмпл ǘȅǎΦ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿύΣ ²ƻŘȊƛǎƱŀǿƛŜƳ |ƭŊǎƪƛƳ όƻƪΦ рл ǘȅǎΦύ ƛ ÀƻǊŀƳƛ όƻƪΦ сн ǘȅǎΦύΦ 5Ȋƛťƪƛ 

realizacji tych linii co najmniej 340 tys. mƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ zostanie ǿƱŊŎȊonych do atrakcyjnej siatki poƱŊŎȊŜƵ 

kolejowych, co ȊŀǇŜǿƴƛ ǿƛťƪǎȊŊ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŊ ǎǇƽƧƴƻǏŏ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŊ ǿƻƧΦ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻΦ 

{ǘǿƛŜǊŘȊƻƴƻ ǘŀƪȍŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ stosunkowo niewielkiej modyfikacji planowanej sieci w celu poprawy 

ƻōǎƱǳƎƛ ƛƴƴŜƎƻ ǿŀȍƴŜƎƻ Ƴƛŀǎǘŀ ǘŜƎƻ ǊŜƎƛƻƴǳ: 5ŊōǊƻǿȅ DƽǊƴƛŎȊŜƧ. UǿȊƎƭťŘƴƛŜnie budowy dodatkowej 

ƭƛƴƛƛ ƱŊŎȊŊŎŜƧ ²ťȊŜƱ aŀƱƻǇƻƭǎƪƻ-|ƭŊǎƪƛ Ȋ ƭƛƴƛŊ ½ŀǿƛŜǊŎƛŜ ς Katowice uƳƻȍƭƛǿƛ ƻōǎƱǳƎť ǘŜƎƻ Ƴƛŀǎǘŀ ǇǊȊŜȊ 

ǇƻŎƛŊƎƛ ǊŜƭŀŎƧƛ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊŎȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ²a| ƛ ǎǘƻƭƛŎť ǊŜƎƛƻƴǳ όƴǇΦ YǊŀƪƽǿ ς Katowice, CPK ς Katowice). 

tƻǊƽǿƴŀƴƛŜ ǿǎǘťǇƴie analizowanych trasowaƵ ƻŘŎƛƴƪƽǿ nowego przebiegu linii nr 96 ǇƻƳƛťŘȊȅ 

Tarnowem a Nowym {ŊŎȊem ƻǊŀȊ ƛƴƴȅŎƘ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǎƪǊƽŎŜƴƛŀ ŎȊŀǎǳ ƧŀȊŘȅ ǿ ǘŜƧ ǊŜƭŀŎƧƛ ǿȅƪŀȊŀƱo,  

ȍŜ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴƛŜ ƪƻǊȊȅǎǘƴȅƳ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜƳ ƧŜǎǘ ōǳŘƻǿŀ ƴƻǿŜƧ ƭƛƴƛƛ ǿ ƴƛŜȊŀƭŜȍƴȅƳ ǇǊȊŜōƛŜƎǳΦ 

² ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ǇƻǿȅȍǎȊȅƳ ƻǇƛǎŀƴȅ ǳƪƱŀŘ linii kolejowych ȊƻǎǘŀƱ ǳȊǳǇŜƱƴƛƻƴȅ ƻ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ odcinki: 

26) nowa linia Katowice/Gliwice ς WŀǎǘǊȊťōƛŜ-½ŘǊƽƧ ς ƎǊŀƴƛŎŀ ǇŀƵǎǘǿŀ, 

27) nowa linia ²ťȊŜƱ aŀƱƻǇƻƭǎƪƻ-|ƭŊǎƪƛ ς 5ŊōǊƻǿŀ DƽǊƴƛŎȊŀ, 

28) ƴƻǿŀ ƭƛƴƛŀ ¢ŀǊƴƽǿ ς bƻǿȅ {ŊŎȊ, alternatywnie do ƳƻŘȅŦƛƪŀŎƧƛ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƭƛƴƛƛ ƴǊ фс όǇƪǘΦ фύύ. 

KoncepcjaΧΦ ȊŀƪƱŀŘŀΣ ȍŜ ǊƻȊōǳŘƻǿŀ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ǇƻȊǿƻƭƛ ƻōǎƱǳƎƛǿŀŏ ǇƻƴƛȍǎȊŜ ƻǏǊƻŘƪƛ ǿ ǊŀƳŀŎƘ 

ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘǳƧŊŎȅŎƘ ŎƛŊƎ ƴǊ т ǇƻŎƛŊƎŀƳƛ ƻ ǎȊŀŎƻǿŀƴȅŎƘ ŘƻŎŜƭƻǿȅŎƘ ŎȊŀǎŀŎƘ ƧŀȊŘȅ Ȋ /tY 

przedstawionych w tabeli: 

Tabela 11. ²ǎǘťǇƴŜ ǎȊŀŎǳƴƪƛ ŘƻŎŜƭƻǿȅŎƘ ŎȊŀǎƽǿ ƧŀȊŘȅ Ȋ /tY ǇƻŎƛŊƎƽǿ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘǳƧŊŎȅŎƘ ŎƛŊƎ ƴǊ тΣ 

ȊŀƱƻȍƻƴŜ ǿ Koncepcji... 

L.p. Relacja z CPK do: 
Czas jazdy z CPK wg KoncepcjiΧ 

[godz:min] 

1 Kielce 1:00 

2 Busko-½ŘǊƽƧ 1:25 

3 ¢ŀǊƴƽǿ 1:55 

4 bƻǿȅ {ŊŎȊ 2:40 

5 WťȊŜƱ MŀƱƻǇƻƭǎƪƻ-|ƭŊǎƪƛ 1:05 

6 YǊŀƪƽǿ 1:15 

7 Zakopane 3:25 

8 Bielsko-.ƛŀƱŀ 1:30 

9 Katowice 1:15 

10 WŀǎǘǊȊťōƛŜ-½ŘǊƽƧ 1:35 

11 Ostrawa p. Katowice 2:15 

12 Ostrawa ǇΦ /ƘŜƱƳŜƪ 1:55 

13 Gliwice 1:35 

14 Rybnik 1:45 
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6.5.8.3 Analizowany przebieg korytarzy nowych linii kolejowych 

hǎƛŊƎƴƛťŎƛŜ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅŎƘ ǿŎȊŜǏƴƛŜƧ ȊŀƪƱŀŘŀƴȅŎƘ ŎȊŀǎƽǿ ƧŀȊŘȅ ǿȅƳŀƎŀ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜƎƻ ǘǊŀǎƻǿŀƴƛŀ 

ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴȅŎƘ Řƻ ōǳŘƻǿȅ ƴƻǿȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΣ ǘŀƪ ŀōȅ ȊŀǇŜǿƴƛŏ ƻǇǘȅƳŀƭƴȅ ŜŦŜƪǘ 

ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎȅƧƴȅΦ ² ŘŀƭǎȊŜƧ ŎȊťǏŎƛ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ƻǇƛǎȅ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ƪƻǊȅǘŀǊȊȅ ǘǊŀsowania 

ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ ƴƻǿȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΥ 

a) nowej linii nr 586 Idzikowice ς Opoczno, 

b) ƴƻǿŜƧ ƭƛƴƛƛ ƴǊ уф ²ŊǎƻǎȊ YƻƴŜŎƪƛ ς Kielce, 

c) nowego odcinka linii nr 73 Busko-½ŘǊƽƧ ς ¢ŀǊƴƽǿΣ 

d) nowej linii ¢ŀǊƴƽǿ ς bƻǿȅ {ŊŎȊ ƻǊŀȊ analizowanych odcinƪƽǿ nowego przebiegu linii nr 96, 

e) ƴƻǿŜƧ ƭƛƴƛƛ ƴǊ мммΣ ƻŘŎƛƴŜƪ .ƛŀƱŀ .Ʊƻǘƴŀ ς /ƘŜƱƳŜƪ όǿǊŀȊ Ȋ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀƳƛ ǿ ƻōǊťōƛŜ ²ťȊƱŀ 

aŀƱƻǇƻƭǎƪƻ-|ƭŊǎƪƛŜƎƻύΣ 

f) nowej linii nr 113, odcinek Katowice ς YǊŀƪƽǿΣ 

g) nowej linii ²ťȊŜƱ aŀƱƻǇƻƭǎƪƻ-|ƭŊǎƪƛ ς 5ŊōǊƻǿŀ DƽǊƴƛŎȊŀΣ 

h) nowych linii Katowice / Gliwice ς WŀǎǘǊȊťōƛŜ-½ŘǊƽƧ ς ƎǊŀƴƛŎŀ ǇŀƵǎǘǿŀΣ 

i) nowej linii nr 170 Chybie ς WŀǎǘǊȊťōƛŜ-½ŘǊƽƧ ς DƻŘƽǿ όƎǊŀƴƛŎŀ ǇŀƵǎǘǿŀύ. 

ZŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ȊŀŀǿŀƴǎƻǿŀƴƛŜ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅŎƘ ƻōŜŎƴƛŜ ǇǊȊŜȊ tYt Polskie Linie Kolejowe S.A. prac 

przygotowawczych nie poddano analizie nowych linii w rejonie tƻŘƱťȍŜ ς Szczyrzyc ς Tymbark/Mszana 

Dolna43. 

6.5.8.3.1 Nowa linia kolejowa nr 589 Idzikowice ς Opoczno 

hǇƛǎŀƴȅ ǇƻƴƛȍŜƧ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴȅ ƪƻǊȅǘŀǊȊ ƴƻǿŜƧ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅ ƧŜǎǘ ƎǊŀŦƛŎȊƴƛŜ ƴŀ ƳŀǇƛŜ  

w ȊŀƱŊŎȊƴƛƪǳ 1. 

YƻǊȅǘŀǊȊ ǊƻȊǇƻŎȊȅƴŀ ǎƛť ǿ ǊŜƧƻƴƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ǎǘŀŎƧƛ LŘȊƛƪƻǿƛŎŜ ƴŀ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƴǊ п ό/aYύ ƛ ǇǊƻǿŀŘȊƛ  

na ǇƻƱǳŘƴƛŜΣ ƻōŜƧƳǳƧŊŎ hǇƻŎȊƴƻΣ Řƻ ƻƪƻƭƛŎ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ½ŀŎƘƻǊȊƽǿ YƻƭƻƴƛŀΦ 

6.5.8.3.2 Nowa linia kolejowa nr уф ²ŊǎƻǎȊ YƻƴŜŎƪƛ ς Kielce 

hǇƛǎŀƴȅ ǇƻƴƛȍŜƧ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴy korytarz nowej linii kolejowej przedstawiony jest graficznie na mapie  

w ȊŀƱŊŎȊƴƛƪǳ 1. 

YƻǊȅǘŀǊȊ ǊƻȊǇƻŎȊȅƴŀ ǎƛť ǿ ǊŜƧƻƴƛŜ YƻƵǎƪƛŎƘ ƛ {ǘŊǇƻǊƪƻǿŀ όƻŘƎŀƱťȊƛŜƴƛŜ ƻŘ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƭƛƴƛƛ ƴǊ нр _ƽŘȋ ς 

¢ƻƳŀǎȊƽǿ aŀȊƻǿƛŜŎƪƛ ς {ƪŀǊȍȅǎƪƻ-Kamienna ς 5ťōƛŎŀύ. Biegnie na ǇƻƱǳŘƴƛŜΣ przez rejon Miniowa  

ƛ YƻǎǘƻƳƱƻǘƽǿΦ YƻƵŎȊȅ ǎƛť ǿ YƛŜƭŎŀŎƘΣ ƎŘȊƛŜ ƳƻȍƭƛǿŜ ƧŜǎǘ wƱŊŎȊenie w ƛǎǘƴƛŜƧŊŎe linie kolejowe  

nr 8 (Warszawa ς Kielce ς YǊŀƪƽǿύ lub 61 (Kielce ς /ȊťǎǘƻŎƘƻǿŀ {ǘǊŀŘƻƳ ς Fosowskie). 

 
43 w ramach projektu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. .ǳŘƻǿŀ ƴƻǿŜƧ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ tƻŘƱťȍŜ ς Szczyrzyc ς 
¢ȅƳōŀǊƪκaǎȊŀƴŀ 5ƻƭƴŀ ƻǊŀȊ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧŀ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƴǊ млп /Ƙŀōƽǿƪŀ ς bƻǿȅ {ŊŎȊ. 



 

  Strona |62 

6.5.8.3.3 Nowy odcinek linii nr 73 Busko-½ŘǊƽƧ ς ¢ŀǊƴƽǿ 

hǇƛǎŀƴȅ ǇƻƴƛȍŜƧ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴȅ ƪƻǊȅǘŀǊȊ ƴƻǿŜƧ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅ ƧŜǎǘ ƎǊŀŦƛŎȊƴƛŜ ƴŀ ƳŀǇƛŜ  

w ȊŀƱŊŎȊƴƛƪǳ 1. 

YƻǊȅǘŀǊȊ ǊƻȊǇƻŎȊȅƴŀ ǎƛť ƴŀ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅƳ ƻŘŎƛƴƪǳ ƭƛƴƛƛ ƴǊ то ƴŀ ǇƽƱƴƻŎ ƻŘ .ǳǎƪŀ-Zdroju i biegnie  

na ǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅ ǿǎŎƘƽŘ. PǊȊŜƪǊƻŎȊŜƴƛŜ ²ƛǎƱȅ ȊŀƪƱŀŘŀƴŜ ƧŜǎǘ ǿ ǊŜƧƻƴƛŜ bƻǿŜƎƻ YƻǊŎȊȅƴŀΦ ² ƻƪƻƭƛŎŀŎƘ 

5ŊōǊƻǿȅ ¢ŀǊƴƻǿǎƪƛŜƧ ƛ Àŀōƴŀ ƪƻǊȅǘŀǊȊ Ȋōƭƛȍŀ ǎƛť Řƻ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƭƛƴƛƛ ƴǊ ммр ƛ dalej ǇǊƻǿŀŘȊƛ ǿȊŘƱǳȍ ƴƛŜƧ  

do Tarnowa. 

6.5.8.3.4 Odcinek ¢ŀǊƴƽǿ ς bƻǿȅ {ŊŎȊΥ odcinki nowego przebiegu linii 96 oraz trasowanie nowej 
linii 

hǇƛǎŀƴȅ ǇƻƴƛȍŜƧ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴȅ ƪƻǊȅǘŀǊȊ ƴƻǿȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅ ƧŜǎǘ ƎǊŀŦƛŎȊƴƛŜ ƴŀ ƳŀǇƛŜ 

w ȊŀƱŊŎȊƴƛƪǳ 1. 

Korytarz ƻōŜƧƳǳƧŊŎȅ odcinki nowego przebiegu linii 96 oraz ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴŊ nowŊ liniť rozpoczyna ǎƛť  

w Tarnowie. Prowadzi w kierunku ǇƻƱǳŘƴƛowymΣ ǿȊŘƱǳȍ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ linii nr фс ƻǊŀȊ ƴŀ ȊŀŎƘƽŘ ƻŘ ƴƛŜƧΦ 

YƻƵŎȊȅ ǎƛť ǿ ǊŜƧƻƴƛŜ WŜȊƛƻǊŀ wƻȍƴƻǿǎƪƛŜƎƻΣ bƻǿŜƎƻ {ŊŎȊŀ ƛ DǊȅōƻǿŀΦ UƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀnie terenu implikuje 

poprowadzenie ǿ ǘǳƴŜƭŀŎƘ ȊŀǊƽǿƴƻ znacznej ŎȊťǏci analizowanej nowej linii, jak i ŦǊŀƎƳŜƴǘƽǿ 

ǎƪǊŀŎŀƧŊŎȅŎƘ ǇǊȊŜōƛŜƎ ƭƛƴƛƛ ƴǊ фс. 

6.5.8.3.5 Nowe linia nr 111 (.ƛŀƱŀ .Ʊƻǘƴŀ ς /ƘŜƱƳŜƪύ ƛ ммо όYŀǘƻǿƛŎŜ ς YǊŀƪƽǿύΣ ²ťȊŜƱ aŀƱƻǇƻƭǎƪƻ-
|ƭŊǎƪƛ oǊŀȊ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛe ²ťȊƱŀ ƛ 5ŊōǊƻǿȅ DƽǊƴƛŎȊŜƧ 

Opisany ǇƻƴƛȍŜƧ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴȅ ƪƻǊȅǘŀǊȊ ƴƻǿych linii kolejowych przedstawiony jest graficznie na mapie 

w ȊŀƱŊŎȊƴƛƪǳ 1. 

Korytarz ƻŘƎŀƱťȊƛŀ ǎƛť ƴŀ ǇƻƱǳŘƴƛŜ od linii nr 4 (CMK) w rejonie Zawady Pilickiej i .ƛŀƱŜƧ .ƱƻǘƴŜƧ. Biegnie 

ƴŀ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅ ȊŀŎƘƽŘΣ ǇǊȊŜȊ ǊŜƧƻƴ ½ŀǿƛŜǊŎƛŀ ƛ hƎǊƻŘȊƛŜƵŎŀ Řƻ okolic hƭƪǳǎȊŀ ƛ 5ŊōǊƻǿy DƽǊƴƛŎȊej, gdzie 

przewidywane jest ǇƻǿǎǘŀƴƛŜ ²ťȊƱŀ aŀƱƻǇƻƭǎƪƻ-|ƭŊǎƪƛŜƎƻΦ ² ²ťȋƭŜ ǊƻȊƎŀƱťȊƛŀ ǎƛť ǿ ǘǊȊŜŎƘ ƪƛŜǊǳƴƪŀŎƘΥ 

¶ ƴŀ ǿǎŎƘƽŘΣ ǿȊŘƱǳȍ Řrogi krajowej nr 94 do Krakowa, 

¶ ƴŀ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅ ȊŀŎƘƽŘΣ ǇǊȊŜȊ ǊŜƧƻƴ WŀǿƻǊȊƴŀ ƛ /ƘǊȊŀƴƻǿŀ Řƻ ǿƱŊŎȊŜƴƛŀ ǿ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŊ ƭƛƴƛť  

nr 93 (Trzebinia - ½ŜōǊȊȅŘƻǿƛŎŜύ ǿ ǊŜƧƻƴƛŜ /ƘŜƱƳƪŀΣ 

¶ ƴŀ ȊŀŎƘƽŘΣ ǇǊȊŜȊ {ƻǎƴƻǿƛŜŎ Řƻ YŀǘƻǿƛŎΦ 

6.5.8.3.6 Nowe linie: Katowice / Gliwice ς WŀǎǘǊȊťōƛŜ-½ŘǊƽƧ ς ƎǊŀƴƛŎŀ ǇŀƵǎǘǿŀ i nr 170, odcinek 
Chybie ς WŀǎǘǊȊťōƛŜ-½ŘǊƽƧ 

hǇƛǎŀƴȅ ǇƻƴƛȍŜƧ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴȅ ƪƻǊȅǘŀǊȊ ƴƻǿȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ przedstawiony jest graficznie na mapie 

w ȊŀƱŊŎȊƴƛƪǳ 1. 

YƻǊȅǘŀǊȊ ǊƻȊǇƻŎȊȅƴŀ ǎƛť dwoma odnogami: w Katowicach oraz w rejonie Gliwic i Zabrza. _ŊŎȊŊ ǎƛť ƻƴŜ  

w okolicach Orzesza. Dalej korytarz biegnie ƴŀ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅ ȊŀŎƘƽŘ ǇǊȊŜȊ ǊŜƧƻƴ ÀƻǊ Řƻ WŀǎǘǊȊťōƛa-Zdroju, 

ƎŘȊƛŜ ǇƻƴƻǿƴƛŜ ǊƻȊƎŀƱťȊƛŀ ǎƛť ƴŀ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅ ǿǎŎƘƽŘ Řƻ /Ƙȅōƛŀ όǿƱŊŎȊŜƴƛŜ ǿ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŊ ƭƛƴƛť ƴǊ фо 

Trzebinia ς Zebrzydowice), nŀ ǇƽƱƴƻŎƴȅ ȊŀŎƘƽŘ Řƻ ²ƻŘȊƛǎƱŀǿƛŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ ƛ ƴŀ ȊŀŎƘƽŘ Řƻ ƎǊŀƴƛŎȅ Ǉƻƭǎƪƻ-

ŎȊŜǎƪƛŜƧ ǿ ƻƪƻƭƛŎŀŎƘ DƻǊȊȅŎȊŜƪ όǿƱŊŎȊŜƴƛŜ ǿ ƴƻǿŊ ƭƛƴƛť ƪƻƭŜƛ ŘǳȍȅŎƘ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴŊ  

do budowy w kierunku Ostrawy i dalej przez Brno do Pragi). 
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6.5.8.4 Wybrane efekty budowy nowych linii 

²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ: ǏǿƛťǘƻƪǊȊȅǎƪƛŜ ƛ mŀƱƻǇƻƭǎƪƛŜ 

Wykorzystanie nowych linii i ƻŘŎƛƴƪƽǿ: 

¶ nr 586 Idzikowice ς Opoczno, 

¶ ƴǊ уф ²ŊǎƻǎȊ YƻƴŜŎƪƛ ς Kielce, 

¶ nr 73 Busko-½ŘǊƽƧ ς ¢ŀǊƴƽǿΣ 

¶ ¢ŀǊƴƽǿ ς bƻǿȅ {ŊŎȊ (nowa linia lub ƻŘŎƛƴƪƛ ǎƪǊŀŎŀƧŊŎŜ ƭƛƴƛť ƻōŜŎƴŊ) 

ǳƳƻȍƭƛǿƛ reŘǳƪŎƧť ŎȊŀǎǳ ǇǊȊŜƧŀȊŘǳ ǿ ǊŜƭŀŎƧŀŎƘ ƱŊŎȊŊŎȅŎƘ ²ŀǊǎȊŀǿť ƻǊŀȊ CPK z Tarnowem i Nowym 

{ŊŎȊem poprzez zmniejszenie ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ƭƛŎȊƻƴŜƧ ǿȊŘƱǳȍ linii ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǘȅƳƛ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ ƻǊŀȊ 

zaoferowanie infrastruktury o wysokich parametrach. 

Linie 586 Idzikowice ς Opoczno i 89 ²ŊǎƻǎȊ YƻƴŜŎƪƛ ς YƛŜƭŎŜ ǎǘǿƻǊȊŊ ǇƻƴŀŘǘƻ ǿŀǊǳƴƪƛ Řƭŀ utworzenia 

ŘƻƎƻŘƴȅŎƘ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ w ǇƽƱƴƻŎƴƻ-zachodnim rejonie ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

ǏǿƛťǘƻƪǊȊȅǎƪƛŜƎƻ, ƴŀ ǎǘȅƪǳ Ȋ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŜƳ ƱƽŘȊƪƛƳΦ 5Ȋƛťƪƛ ǎƪƛŜǊƻǿŀƴƛǳ ǘymi liniami ǇƻŎƛŊƎƽǿ 

daƭŜƪƻōƛŜȍƴȅŎƘ Ȋ ²ŀǊǎȊŀǿȅ Řƻ YƛŜƭŎ ǎƪǊƽŎŜƴƛǳ ǳƭŜƎƴƛŜ ŎȊŀǎ ƧŀȊŘȅΣ ŀ ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ odŎƛŊȍony zostanie 

odcinek Radom ς Kielce linii nr 8. 

Nowy odcinek linii nr 73 Busko-½ŘǊƽƧ ς ¢ŀǊƴƽǿ poprawi natomiast ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊ 

ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ǇƻƱƻȍƻƴȅŎƘ ƴŀ ǇƻƱǳŘƴƛǳ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏǿƛťǘƻƪǊȊȅǎƪƛŜƎƻ ƛ ǇƽƱƴƻŎƴȅƳ ǿǎŎƘƻŘzie 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƳŀƱƻǇƻƭǎƪƛŜƎƻ. 

²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿa: ǏƭŊǎƪƛŜ i mŀƱƻǇƻƭǎƪƛŜ 

Nowe linie 111 i 113 ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŊ ǎƛť Řƻ ȊƴŀŎȊƴŜƎƻ ǎƪǊƽŎŜƴƛŀ ŎȊŀǎǳ ƧŀȊŘȅ ǇƻŎƛŊƎƛŜƳ Ȋ YǊŀƪƻǿŀ Řƻ YŀǘƻǿƛŎΣ 

ŀ ǘŀƪȍŜ ǿ ǊŜƭŀŎƧŀŎƘ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊŎȅŎƘ do tych miast Ȋ ǇƽƱƴƻŎȅ ƪǊŀƧǳ ǇǊȊŜȊ /ŜƴǘǊŀƭƴŊ aŀƎƛǎǘǊŀƭť YƻƭŜƧƻǿŊ 

όƭƛƴƛť ƪƻƭŜƧƻǿŊ ƴǊ пύΦ 5Ȋƛťƪƛ ōǳŘƻǿƛŜ ƭƛƴƛƛ nr 113 Ƴƻȍƭƛǿŀ ōťŘȊƛŜ ƻōǎƱǳƎa transportem kolejowym 

ǘŜǊŜƴƽǿ ǇƻƳƛťŘȊȅ YǊŀƪƻǿŜƳ ŀ hƭƪǳǎȊŜƳ ƻǊŀȊ ǇƻǇǊŀǿa ŘƻǎǘťǇƴƻǏci Řƻ ǘŜƎƻ ǏǊƻŘƪŀ transportu  

na wschodnich obszarach Konurbacji GƽǊƴƻǏƭŊǎƪiej. 

DƻƎƻŘƴŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜ ǇƻƳƛťŘȊȅ YŀǘƻǿƛŎŀƳƛ ƛ DƭƛǿƛŎŀƳƛ ŀ WŀǎǘǊȊťōƛŜƳ-Zdrojem ǎǘǿƻǊȊŊ nowe 

linie ǿ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ǘȅŎƘ Ƴƛŀǎǘ, ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎŜ ƳΦƛƴΦ ǎƪƛŜǊƻǿŀƴƛŜ Řƻ WŀǎǘǊȊťōƛŀ-Zdroju ǇƻŎƛŊƎƽǿ 

ŘŀƭŜƪƻōƛŜȍƴȅŎƘ Ȋ ƛƴƴȅŎƘ ǊŜƧƻƴƽǿ ƪǊŀƧǳ. 5Ȋƛťƪƛ ƛŎƘ ōǳŘƻǿƛŜ ǎƪǊƽŎeniu ulegnie trasa ǇƻŎƛŊƎƽǿ ǿ ǊŜƭŀŎƧŀŎƘ 

ȊŀǿƛŜǊŀƧŊŎȅŎƘ ƻŘŎƛƴŜƪ Katowice ς Ostrawa, co ς ǿǊŀȊ Ȋ ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴŊ ōǳŘƻǿŊ ƴƻǿȅŎƘ ƭƛƴƛƛ Ǉƻ ǎǘǊƻƴƛŜ 

czeskiej ς ǇǊȊȅŎȊȅƴƛ ǎƛť Řƻ ǿȊǊƻǎǘǳ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴƻǏŎƛ ƪƻƭŜƛ ǿ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀŎƘ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅŎƘΦ 

wƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜ ǘƻ jest tym samym istotnym elementem projektu Kolei DǳȍȅŎƘ PǊťŘƪƻǏŎƛ dla Grupy 

WyszehradzkiejΣ ƪǘƽǊŜƎƻ ŎŜƭŜƳ ƧŜǎǘ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ ǎǘƻƭƛŎ ²ťƎƛŜǊΣ {ƱƻǿŀŎƧƛΣ /ȊŜŎƘ ƛ tƻƭǎƪƛ Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ ƭƛƴƛƛ 

ƪƻƭŜƛ ŘǳȍȅŎƘ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎŜƧ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴŜ ŎȊŀǎȅ ǇǊȊŜƧŀȊŘǳ ƻǊŀȊ ŀƪǘȅǿƛȊǳƧŊŎŜƧ ǊŜƎƛƻƴȅ 

ǇƻƱƻȍƻƴŜ ƴŀ ƧŜƧ ǘǊŀǎƛŜΦ 

{ȊŀŎǳƴƪƛ ŎȊŀǎƽǿ ǇǊȊŜƧŀȊŘǳ ƳƻȍƭƛǿȅŎƘ Řƻ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŀ ƴŀ ōŀȊƛŜ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅŎƘ ŀƴŀƭƛȊ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ 

ǘǊŀǎƻǿŀƵ44 prezentuje tabela. 

 
44 ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ Řƻ ǎȊŀŎƻǿŀƴƛŀ ŎȊŀǎƽǿ ƧŀȊŘȅ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ǿ ǇΦ 6.4. 
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Tabela 12. ²ǎǘťǇƴŜ ǎȊŀŎǳƴƪƛ ŎȊŀǎƽǿ ƧŀȊŘȅ Řƭŀ ŎƛŊƎǳ ƴǊ т ƴŀ ōŀȊƛŜ ȊŀƱƻȍŜƵ ƻǇƛǎŀƴȅŎƘ ǿ ǊƻȊŘȊΦ сΦпΣ 

punkt 5 

L.p. Relacja do: 

hǎȊŀŎƻǿŀƴȅ ƴŀ ōŀȊƛŜ ǘǊŀǎƻǿŀƵ ŎȊŀǎ ƧŀȊŘȅ 

z CPK 
[godz:min] 

z Warszawy Centralnej 
[godz:min] 

1 Kielce 1:05 1:20 

2 Busko-½ŘǊƽƧ 1:35 1:50 

3 ¢ŀǊƴƽǿ 1:55 2:10 

4 bƻǿȅ {ŊŎȊ 2:15 2:30 

5 WťȊŜƱ MŀƱƻǇƻƭǎƪƻ-|ƭŊǎƪƛ 1:15 1:30 

6 YǊŀƪƽǿ 1:35 1:50 

7 Zakopane 3:15 3:30 

8 Bielsko-.ƛŀƱŀ 1:40 1:55 

9 Katowice 1:25 1:40 

10 WŀǎǘǊȊťōƛŜ-½ŘǊƽƧ 1:45 2:00 

11 Ostrawa p. Katowice 2:00 2:15 

12 Ostrawa ǇΦ /ƘŜƱƳŜƪ 2:05 2:20 

13 Gliwice 1:55 2:10 

14 Rybnik 1:45 2:00 

6.5.8.5 !ƴŀƭƛȊŀ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ǿ ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ǎƛŜŎƛ ¢9b-T 

Linia Katowice ς ƎǊŀƴƛŎŀ ǇŀƵǎǘǿŀ stanowi fragment planowanej w sieci kompleksowej TEN-T linii 

Katowice ς Ostrawa. 

Linia nr 111 potencjalnie ǿǇƛǎǳƧŜ ǎƛť w sieŏ bazowŊ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪŊ Ƨŀƪƻ ŦǊŀƎƳŜƴǘ ƪƻǊȅǘŀǊȊŀ aƻǊȊŜ .ŀƱǘȅŎƪƛŜ 

ς aƻǊȊŜ !ŘǊƛŀǘȅŎƪƛŜ ǎƪǊŀŎŀƧŊŎȅ ŎȊŀǎ ƧŀȊŘȅ do Katowic oraz ǿ ǊŜƭŀŎƧŀŎƘ ǇƽƱƴƻŎ ς ǇƻƱǳŘƴƛŜΣ ŀ ǘŀƪȍŜ 

ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎȅ ƴŀ ƻƳƛƴƛťŎƛŜ ƳƻŎƴƻ ƻōŎƛŊȍƻƴȅŎƘ ǊǳŎƘŜƳ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳ ƭƛƴƛƛ ǿ ƻōǊťōƛŜ YŀǘƻǿƛŎƪƛŜƎƻ ²ťȊƱŀ 

Kolejowego pǊȊŜȊ ǇƻŎƛŊƎƛ ƧŀŘŊŎŜ Ȋ ŎŜƴǘǊǳƳ ƛ ǇƽƱƴƻŎȅ ƪǊŀƧǳ Řƻ /ȊŜŎƘ ƛ ƴŀ {ƱƻǿŀŎƧť ǇǊȊŜȊ Zebrzydowice. 

Linia nr 113 potencjalnie ǿǇƛǎǳƧŜ ǎƛť ǿ ǎƛŜŏ ōŀȊƻǿŊ jako fragment korytarza aƻǊȊŜ tƽƱƴƻŎƴŜ ς Morze 

.ŀƱǘȅŎƪƛŜ, ǿȅŘƱǳȍŀƴŜƎƻ w ramach modyfikacƧƛ ǊƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŀ ƻƪǊŜǏƭŀƧŊcego przebiegi korytarzy sieci 

bazowej TEN-T45. Nowa linia skraca czas jazdy w relacjach ǿǎŎƘƽŘ ς ȊŀŎƘƽŘΣ ŀ ǘŀƪȍŜ pozwala  

ƴŀ ƻƳƛƴƛťŎƛŜ ƳƻŎƴƻ ƻōŎƛŊȍƻƴŜgo ruchem kolejowym ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛƳ regionalnym i aglomeracyjnym oraz 

ǘƻǿŀǊƻǿȅƳ ŎƛŊƎǳ linii nr 134 ς 133 Katowice ς YǊŀƪƽǿ. 

[ƛƴƛŀ ƴǊ уф ƳƻȍŜ ōȅŏ ƧŜŘƴȅƳ Ȋ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ YƻƭŜƧƻǿŜgo Korytarza Towarowego nr 11 (α!ƳōŜǊέ) lub jego 

ǘǊŀǎŊ ƻōƧŀȊŘƻǿŊΦ 

Linia nr 73 ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴƛŜ ǿǇƛǎǳƧŜ ǎƛť ǿ ǎƛŜŏ ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿŊ Ƨŀƪƻ ǇƻƱŊŎȊŜnie ƭƛƴƛƛ ƴǊ у ƛ ƴǊ нр ƴŀƭŜȍŊŎȅŎƘ  

do sieci kompleksowej TEN-T. 

 
45 ǇǊƻƧŜƪǘ ƴƻǿŜƎƻ ǊƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŀ tŀǊƭŀƳŜƴǘǳ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƎƻ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜƎƻ LƴǎǘǊǳƳŜƴǘǳ _ŊŎȊŊŎ 9ǳǊƻǇť  

(CEF, Connecting Europe Facility), http://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-8-2019-0420_PL.pdf. 
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6.5.9 /ƛŊƎ nr 8 (CPK ς YƱƻŘȊƪƻύ 

6.5.9.1 ½ŀƱƻȍŜƴƛŀ 

½ŀƪƱŀŘŀƴȅ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ YƻƴŎŜǇŎƧƛΧ oraz SZRT do 2030 r. ǇǊȊŜōƛŜƎ ŎƛŊƎǳ ƴǊ у ƧŜǎǘ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅΥ 

Warszawa ς Centralny Port Komunikacyjny ς /ȊťǎǘƻŎƘƻǿŀ ς Opole ς Nysa ς YƱƻŘȊƪƻ. 

/ƛŊƎ ǘŜƴ ǎǘŀƴƻǿƛ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ /tY όƛ ²ŀǊǎȊŀǿȅύ Ȋ ǇƽƱƴƻŎƴŊ ŎȊťǏŎƛŊ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻΣ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿem opolskiƳ ƛ YƻǘƭƛƴŊ YƱƻŘȊƪŊ, Ȋ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŊ ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŀ ǊŜƭŀŎƧƛ ǇǊȊŜȊ aƛťŘȊȅƭŜǎƛŜ Řƻ /ȊŜŎƘ. 

bŀ ŎƛŊƎ ƴǊ у ǎƪƱŀŘŀƧŊ ǎƛť ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ƭƛƴƛŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜ46: 

1) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ 1, na odcinku ƻŘ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ Ȋ ǿťȊƱŜƳ /tY do /ȊťǎǘƻŎƘƻǿy, 

2) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ 700Σ /ȊťǎǘƻŎƘƻǿŀ ς /ȊťǎǘƻŎƘƻǿŀ {ǘǊŀŘƻƳΣ 

3) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ смΣ ƻŘŎƛƴŜƪ /ȊťǎǘƻŎƘƻǿŀ Stradom ς Fosowskie, 

4) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ мп4, odcinek Fosowskie ς Opole DƱƽǿƴŜ, 

5) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ монΣ ƻŘŎƛƴŜƪ hǇƻƭŜ DƱƽǿƴŜ ς Opole Zachodnie, 

6) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ 287, Opole Zachodnie ς Nysa, 

7) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ мотΣ ƻŘŎƛƴŜƪ bȅǎŀ ς YŀƳƛŜƴƛŜŎ ½ŊōƪƻǿƛŎƪƛΣ 

8) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ нтсΣ ƻŘŎƛƴŜƪ YŀƳƛŜƴƛŜŎ ½ŊōƪƻǿƛŎƪƛ ς YƱƻŘȊƪƻ. 

² ŎƛŊƎǳ ƴǊ п ƴƛŜ ǎŊ ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ budowy nowych linii poza ǿťȊƱŜƳ /tYΦ 

6.5.10 /ƛŊƎ nr 9 (CPK ς _ƽŘȋ ς ²ǊƻŎƱŀǿ ς granica Polska/Czechy / tƻȊƴŀƵ ς Szczecin / 
½ƛŜƭƻƴŀ DƽǊŀ κ ƎǊŀƴƛŎŀ Polska/Niemcy κ DƻǊȊƽǿ ²ƛŜƭƪƻǇƻƭǎƪƛ) 

6.5.10.1 {ǘŀƴ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅ 

hōŜŎƴȅ ǳƪƱŀŘ ǎƛŜŎƛΣ ōťŘŊŎȅ ƴŀǎǘťǇǎǘǿŜƳ ƘƛǎǘƻǊȅŎȊƴȅŎƘ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ ƧŜƧ ǊƻȊǿƻƧǳΣ ǎƪǳǘƪǳƧŜ 

ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŜƳ ŎȊŀǎƽǿ ƧŀȊŘȅ ǇƻƳƛťŘȊȅ ŎŜƴǘǊŀƭƴŊ tƻƭǎƪŊ όǊŜƧƻƴ ²ŀǊǎȊŀǿȅ ƛ /tYύ ŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŜƳ 

ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛƳΦ bŀƧǎȊȅōǎȊŜ ǇƻŎƛŊƎƛ ǿ ǊŜƭŀŎƧƛ ²ŀǊǎȊŀǿŀ ς ²ǊƻŎƱŀǿ ƪǳǊǎǳƧŊ Ǉƻ ǘǊŀǎƛŜ ƻ ƻƪΦ пл ҈ ŘƱǳȍǎȊŜƧ  

ƻŘ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ǿ ƭƛƴƛƛ ǇǊƻǎǘŜƧ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǘȅƳƛ ƳƛŀǎǘŀƳƛΦ hƎǊŀƴƛŎȊŀ ǘƻ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴŜƎƻ ŘƻƧŀȊŘǳ 

ǇƻŎƛŊƎƛŜƳ Řƻ ǎǘƻƭƛŎȅ ȊŀǊƽǿƴƻ Ȋ ²ǊƻŎƱawiaΣ Ƨŀƪ ƛ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ǇƻƱƻȍƻƴȅŎƘ od niego ƴŀ ȊŀŎƘƽŘ ƛ ǇƻƱǳŘƴƛŜΦ 

UƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛe ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƧŜǎǘ ǘŀƪȍŜ ōŀǊƛŜǊŊ ǿ uruchamianiu ǎȊȅōƪƛŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ _ƻŘȊƛ  

Ȋ ȊŀŎƘƻŘƴƛƳƛ ǊŜƧƻƴŀƳƛ ƪǊŀƧǳΦ hōŜŎƴƛŜ ǊŜƭŀŎƧŜ ǘŀƪƛŜ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘǳƧŊ ƧŜŘƴƻǘƻǊƻǿŊ ƭƛƴƛť _ƽŘȋ ς Kutno, 

ƻōŎƛŊȍƻƴŊ ǊǳŎƘŜƳ ǘƻǿŀǊƻǿȅƳ ƭƛƴƛť ƴǊ мом όαƳŀƎƛǎǘǊŀƭť |ƭŊǎƪ ς tƻǊǘȅέύ ƭǳō niekorzystny geometrycznie 

ŎƛŊƎ ƭƛƴƛƛ ǇǊȊŜȊ hǎǘǊƽǿ ²ƛŜƭƪƻǇƻƭǎƪƛΦ 

Ograniczona jest ǊƽǿƴƛŜȍ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ poprawy oferty przewozowej poprzez dalsze ǎƪǊƽŎŜƴƛe czasu jazdy 

Ǉƻ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƭƛƴƛƛ ƴǊ о όƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ ²ŀǊǎȊŀǿŀ ς tƻȊƴŀƵύ ōŜȊ ȊƴŀŎȊƴȅŎƘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ όw tym korekt 

geometrii w trudnym terenieύΦ ²ǇƱȅǿŀ ǘƻ ƴŀ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴƻǏŏ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ƪƻƭŜƧŊ ǿ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊŎȅŎƘ  

Ǉƻ ƴƛŜƧ ǊŜƭŀŎƧŀŎƘ Řƻ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ǇƻƱƻȍƻƴȅŎƘ ƴŀ ȊŀŎƘƽŘ ƛ ǇƽƱƴƻŎ ƻŘ ǎǘƻƭƛŎȅ ²ƛŜƭƪƻǇƻƭǎƪƛΦ [ƛƴƛŀ ǇŜƱƴƛ 

ǇƻƴŀŘǘƻ ǿŀȍƴŊ ŦǳƴƪŎƧť ǿ ǇǊȊŜǿƻȊŀŎƘ ǘƻǿŀǊƻǿȅŎƘ ǿ ǊŜƭŀŎƧŀŎƘ ǿǎŎƘƽŘ ς ȊŀŎƘƽŘ ƻǊŀȊ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ 

όǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿ ƻƪƻƭƛŎŀŎƘ tƻȊƴŀƴƛŀ ƛ ²ŀǊǎȊŀǿȅύ, a pǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŏ Řƭŀ ǘȅŎƘ ƪŀǘŜƎƻǊƛƛ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ƧŜǎǘ 

ȊƴŀŎȊƴƛŜ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƴŀ ǇǊȊŜȊ ǊƻȊǿƽƧ ǎȊȅōǎȊȅŎƘ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ŘŀƭŜƪƻōƛŜȍƴȅŎƘΦ 

{ƪƻƳǇƭƛƪƻǿŀƴȅ ǳƪƱŀŘ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ tƻƎƽǊȊŀ ƛ DƽǊ ²ŀƱōǊȊȅǎƪƛŎƘ όǿȅŘƱǳȍŜƴƛŜ ǘǊŀǎȅ oraz 

niekorzystna geometria linii) ȊǿƛťƪǎȊŀ ŎȊŀǎ ƧŀȊŘȅ ǇƻƳƛťŘȊȅ ²ǊƻŎƱŀǿƛŜƳ ŀ ²ŀƱōǊȊȅŎƘŜƳ ƛ WŜƭŜƴƛŊ DƽǊŊ 

 
46 LǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ƻǊŀȊ ƴƻǿŜΣ ǳƧťǘŜ ǿ ǿȅƪŀȊƛŜ linii kolejoǿȅŎƘ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ǇŀƵǎǘǿƻǿȅƳ. 
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ƻǊŀȊ ƛƴƴȅƳƛ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛŀƳƛ ǘŜƎƻ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴŜƎƻ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴƛŜ ǊŜƎƛƻƴǳ όƴǇΦ ǘǊŀǎŀ Ǉƻƪƻƴȅǿŀƴŀ ǇǊȊŜȊ 

ǇƻŎƛŊƎ Ȋ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀ Řƻ WŜƭŜƴƛŜƧ DƽǊȅ ƧŜǎǘ ƻ ƻƪΦ оо҈ ŘƱǳȍǎȊŀ ƻŘ ƴŀƧƪǊƽǘǎȊŜƧ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ w linii prostej). Linie 

ǿ ǘȅƳ ǊŜƧƻƴƛŜ ǎŊ ǘŀƪȍŜ ƻōŎƛŊȍƻƴŜ ǇǊȊŜǿƻȊŀƳƛ ǘƻǿŀǊƻǿȅƳƛΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǇǊȊŜǿƻȊŀƳƛ ƪǊǳǎȊȅǿΦ 

tƻǿȅȍǎȊŜ ŎȊȅƴƴƛƪƛ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƧŊ ǘŀƪȍŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǊƻȊǿƻƧǳ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƭŜƧƻǿych Ȋ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀ (i innych 

ŎȊťǏŎƛ ƪǊŀƧǳύ do CzechΣ ŀ ǘȅƳ ǎŀƳȅƳ ǇƻƴƛŜƪŊŘ ǳǘǊǳŘƴƛŀƧŊ ƳƛťŘȊȅǊŜƎƛƻƴŀƭƴŊ όƛ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŊύ 

ǿǎǇƽƱǇǊŀŎť gospodarczŊ. 

6.5.10.2 ½ŀƱƻȍŜƴƛŀ dla inwestycji 

½ŀƪƱŀŘŀƴȅ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ YƻƴŎŜǇŎƧƛΧ oraz SZRT do 2030 r. ǇǊȊŜōƛŜƎ ŎƛŊƎǳ ƴǊ ф ƧŜǎǘ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅΥ 

Warszawa ς Centralny Port Komunikacyjny ς Sieradz ς YťǇƴƻ ς ²ǊƻŎƱŀǿ ς |ǿƛŘƴƛŎŀ ς ²ŀƱōǊȊȅŎƘ ς 

ƎǊŀƴƛŎŀ ǇŀƵǎǘǿŀΣ 

Sieradz ς Kalisz ς tƻȊƴŀƵ ς Szczecin, Kalisz ς hǎǘǊƽǿ ²ƛŜƭƪƻǇƻƭǎƪƛ ς Leszno ς DƱƻƎƽǿ ς ½ƛŜƭƻƴŀ DƽǊŀΣ 

tƻȊƴŀƵ ς ½ōŊǎȊȅƵ ς Rzepin ς granƛŎŀ ǇŀƵǎǘǿŀ 

½ōŊǎȊȅƵ ς DƻǊȊƽǿ ²ƛŜƭƪƻǇƻƭǎƪƛ. 

/ƛŊƎ ǘŜƴ ǎǘŀƴƻǿƛ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ /tY όƛ ²ŀǊǎȊŀǿȅύ Ȋ ǿŀȍƴȅƳƛ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ zachodniej Polski oraz w relacjach 

ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅŎƘ Ȋ Czechami (linia KDP do Pragi) i Niemiec. 

 

Rysunek 16. bŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜ ƻǏǊƻŘƪƛ ƱŊŎȊƻƴŜ ǇǊȊŜȊ ƭƛƴƛŜ ŎƛŊƎǳ ƴǊ 9 Ȋ ǿťȊƱŜƳ /tY ƛ ²ŀǊǎȊŀǿŊ 

tƻ ƭƛƴƛŀŎƘ ǿŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ ǿ ǎƪƱŀŘ ŎƛŊƎǳ ƴǊ ф ǘǊŀǎƻǿŀƴŜ ƳƻƎŊ ōȅŏ ǇƻŎƛŊƎƛ IC i IR ȊŀǎŀŘƴƛŎȊƻ ǿ ǇƻƴƛȍǎȊȅŎƘ 

relacjach (oraz ich wariantach ς ǎƪǊƽŎƻƴȅŎƘ ƭǳō ǿȅŘƱǳȍƻƴȅŎƘύΣ ȊŀǊƽǿƴƻ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊŎȅŎƘ ǇǊȊŜȊ /tYΣ Ƨŀƪ 

ǊƽǿƴƛŜȍ ƱŊŎȊŊŎȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƛ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ƪǊŀƧƻǿȅƳ Ȋ ƧŜƎƻ ǇƻƳƛƴƛťŎƛŜƳΥ 
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1) Warszawa ς CPK ς _ƽŘȋ ς tƻȊƴŀƵ ς {ȊŎȊŜŎƛƴ κ DƻǊȊƽǿ ²ƛŜƭƪƻǇƻƭǎƪƛ κ wȊŜǇƛƴ (i dalej do Niemiec), 

Ȋ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŊ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ Ȋ ǊŜƭŀŎƧŀƳƛ ǿȅŎƘƻŘȊŊŎȅƳƛ Ȋ /tY ǿ ƛƴƴȅŎƘ ƪƛŜǊǳƴkach: 

a) Ǉƻ ŎƛŊƎǳ ƴǊ о ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ .ƛŀƱŜƎƻǎǘƻƪǳ ƛ Ƨŀƪƻ ǇƻŎƛŊƎƛ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜ ƴŀ [ƛǘǿť ƛ ŘŀƭŜƧΣ 

b) Ǉƻ ŎƛŊƎǳ ƴǊ п ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ ¢ŜǊŜǎǇƻƭŀ ƛ Ƨŀƪƻ ǇƻŎƛŊƎƛ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜ ƴŀ .ƛŀƱƻǊǳǏΣ 

c) Ǉƻ ŎƛŊƎǳ ƴǊ р ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ [ǳōƭƛƴŀΣ ½ŀƳƻǏŎƛŀ ƛ Ƨŀƪƻ ǇƻŎƛŊƎƛ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜ ƴŀ ¦ƪǊŀƛƴťΣ 

d) pƻ ŎƛŊƎǳ ƴǊ с ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ wȊŜǎȊƻǿŀ ƛ ǊŜƧƻƴǳ .ƛŜǎȊŎȊŀŘΣ 

e) Ǉƻ ŎƛŊƎǳ ƴǊ т ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ YƛŜƭŎΣ ¢ŀǊƴƻǿŀ ƛ bƻǿŜƎƻ {ŊŎȊŀ, 

2) CPK ς _ƽŘȋ ς ²ǊƻŎƱŀǿ ƛ ŘŀƭŜƧ ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ ²ŀƱōǊȊȅŎƘŀ ƛ WŜƭŜƴƛŜƧ DƽǊȅ ƭǳō po nowej linii KDP  

do Pragi, Ȋ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŊ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ Ȋ ǊŜƭŀŎƧŀƳƛ ǿȅŎƘƻŘȊŊŎȅƳƛ Ȋ /tY ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ ǇƽƱƴƻŎƴŜƧ  

i wschodniej Polski analogicznie jak w p. 1), 

3) Warszawa ς CPK ς _ƽŘȋ ς Kalisz ς hǎǘǊƽǿ ²ƛŜƭƪƻǇƻƭǎƪƛ ς Leszno ς ½ƛŜƭƻƴŀ DƽǊŀΣ Ȋ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŊ 

ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŀ ƛŎƘ Ƨŀƪ ǊŜƭŀŎƧƛ ƻǇƛǎŀƴȅŎƘ ǿ p. 1), 

4) CPK ς ²a| ς YǊŀƪƽǿ ς ½ŀƪƻǇŀƴŜΣ Ȋ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŊ ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŀ ƛŎƘ ǿ ƪƛŜǊǳƴƪŀŎƘ ǇƽƱƴƻŎƴȅŎƘ  

i zachodnich jak relacji opisanych w p. 1), 

5) ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅŎƘ Ȋ ²ŀǊǎȊŀǿȅ όƭǳō ǇƻƱŊŎȊƻƴȅŎƘ Ȋ ǊŜƭŀŎƧŀƳƛ ƴŀ ȊŀŎƘƽŘΣ ǇƽƱƴƻŎ ƛ ǿǎŎƘƽŘ ƪǊŀƧǳ 

opisanymi w p. 1)) przez CPK ς ²a| ς Katowice ς WŀǎǘǊȊťōƛŜ-½ŘǊƽƧ Řƻ /ȊŜŎƘ ƛ ŘŀƭŜƧ ƴŀ {ƱƻǿŀŎƧťΣ 

²ťƎǊȅ ƛ Řƻ !ǳǎǘǊƛƛΣ 

6) Szczecin ς tƻȊƴŀƵ ς _ƽŘȋ ς Idzikowice / Opoczno ς ²a| ς YǊŀƪƽǿ κ YŀǘƻǿƛŎŜΣ 

7) Praga (Czechy) ς ²ŀƱōǊȊȅŎƘ ς ²ǊƻŎƱŀǿ ς tƻȊƴŀƵ ς Szczecin. 

tƻƴŀŘǘƻ ƭƛƴƛŜ ǘŜ ƳƻƎŊ ōȅŏ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀne przez relacje o charakterze regionalnym, np.: 

1) ²ǊƻŎƱŀǿ ς |ǿƛŘƴƛŎŀ ς ²ŀƱōǊȊȅŎƘ ς WŜƭŜƴƛŀ DƽǊŀ κ YŀƳƛŜƴƴŀ DƽǊŀ, 

2) tƻȊƴŀƵ ς Kalisz ς Sieradz, 

3) {ƪƛŜǊƴƛŜǿƛŎŜ κ _ƻǿƛŎȊ ς _ƽŘȋ ς Sieradz. 

tǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅ ǎŎƘŜƳŀǘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ Ƴŀ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ ǇƻƎƭŊŘƻǿȅΣ ȊŀǏ ƧŜƎƻ ŘƻŎŜƭƻǿȅ ƪǎȊǘŀƱǘ ōťŘȊƛŜ ǳǎǘŀƭŀƴȅ  

ǿ ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛ ǇǊȊŜȊ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪƽǿ ƻǊŀȊ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 

½Ŝ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ȊŀƪƱŀŘŀƴŜ ŘǳȍŜ ƴŀǘťȍŜƴƛŜ szybkiego ruchu ŘŀƭŜƪƻōƛŜȍƴego po nowej linii na odcinku 

Warszawa ς _ƽŘȋ ς Sieradz przewidywane jest jego wykorzystanie dla ruchu o charakterze regionalnym 

ǎǘƻǎƻǿƴƛŜ Řƻ ŘƻǎǘťǇƴŜƧ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛ. 

bŀƭŜȍȅ ǇƻŘƪǊŜǏƭƛŏΣ ƛȍ ŘȊƛťƪƛ ǳǊǳŎƘƻƳƛŜƴƛǳ ƴƻǿȅŎƘ ǊŜƭŀŎƧƛ ŘŀƭŜƪƻōƛŜȍƴȅŎƘ Ǉƻ ȊŀƪƻƵŎȊŜƴƛǳ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ 

przedmiotowych inwŜǎǘȅŎƧƛ ƛ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛǳ ƛŎƘ Ȋ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀƳƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳƛ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳ ƻǊŀȊ 

innymi ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀǎǘŊǇƛ ǇƻǇǊŀǿŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ǇƻƱƻȍƻƴȅŎƘ 

ǿȊŘƱǳȍΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǿ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ƭƛƴƛƛΦ 

 

bŀ ŎƛŊƎ ƴǊ ф ǎƪƱŀŘŀƧŊ ǎƛť ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ƭƛƴƛŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜ47: 

1) nowa linia nr 85, odcinek Warszawa Zachodnia ς CPK ς _ƽŘȋ ²ƛŘȊŜǿ, 

2) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ пр8Σ ƻŘŎƛƴŜƪ _ƽŘȋ ²ƛŘȊŜǿ ς _ƽŘȋ CŀōǊȅŎȊƴŀ (Ǉƻ ȊŀƪƻƵŎȊŜƴƛǳ ōǳŘƻǿȅ ƭƛƴƛƛ Ȋ ǇƪǘΦ мύ 

ǿƱŊŎȊona zostaƴƛŜ ǿ ƭƛƴƛť nr 85), 

3) ƴƻǿŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ урΣ ƻŘŎƛƴŜƪ _ƽŘȋ CŀōǊȅŎȊƴŀ ς tƻȊƴŀƵ {ǘŀǊƻƱťƪŀ. 

hŘƎŀƱťȊƛŜƴƛŜ Řƻ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀ ƛ ƎǊŀƴƛŎȅ tolska/Czechy: 

4) ƴƻǿŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ ут {ƛŜǊŀŘȊ tƽƱƴƻŎƴȅ ς ²ƛŜǊǳǎȊƽǿ, 

5) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ мумΣ ƻŘŎƛƴŜƪ ²ƛŜǊǳǎȊƽǿ ς Poniatowice, 

 
47 LǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ƻǊŀȊ ƴƻǿŜΣ ǳƧťǘŜ ǿ ǿȅƪŀȊƛŜ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ǇŀƵǎǘǿƻǿȅƳ. 
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6) nowa linia nr 86 Poniatowice ς Czernica ²ǊƻŎƱŀǿǎƪŀ, 

7) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ нттΣ ƻŘŎƛƴŜƪ /ȊŜǊƴƛŎŀ ²ǊƻŎƱŀǿǎƪŀ ς ²ǊƻŎƱŀǿ .ǊƻŎƘƽǿΣ 

8) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ монΣ ƻŘŎƛƴŜƪ ²ǊƻŎƱŀǿ .ǊƻŎƘƽǿ ς ²ǊƻŎƱŀǿ DƱƽǿƴȅΣ 

9) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ нтмΣ ƻŘŎƛƴŜƪ ²ǊƻŎƱŀǿ DƱƽǿƴȅ ς ²ǊƻŎƱŀǿ DǊŀōƛǎȊȅƴΣ 

10) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ тсм ²ǊƻŎƱŀǿ DǊŀōƛǎȊȅƴ ς ²ǊƻŎƱŀǿ |ǿƛŜōƻŘȊƪƛ ²{.Σ 

11) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ нтпΣ ƻŘŎƛƴŜƪ ²ǊƻŎƱŀǿ |ǿƛŜōƻŘȊƪƛ ²{. ς ÀŀǊƽǿΣ 

12) nowa linia nr 267 ÀŀǊƽǿ ς .ƻƭŜǎƱŀǿƛŎŜ |ǿƛŘƴƛŎƪƛŜ, 

13) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ мотΣ ƻŘŎƛƴŜƪ .ƻƭŜǎƱŀǿƛŎŜ |ǿƛŘƴƛŎƪƛŜ ς |ǿƛŘƴƛŎŀ Miasto, 

14) ƴƻǿŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ нсу |ǿƛŘƴƛŎŀ aƛŀǎǘƻ ς {ťŘȊƛǎƱŀǿ, 

15) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ нфф YŀƳƛŜƴƴŀ DƽǊŀ ς {ťŘȊƛǎƱŀǿΣ 

16) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ нфу YŀƳƛŜƴƴŀ DƽǊŀ ς Lubawka (granica). 

hŘƎŀƱťȊƛŜƴƛŜ Řƻ ½ƛŜƭƻƴŜƧ DƽǊȅΥ 

17) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ мпΣ ƻŘŎƛƴŜƪ YŀƭƛǎȊ ς DƱƻƎƽǿΣ 

18) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ нтоΣ ƻŘŎƛƴŜƪ DƱƻƎƽǿ ς ½ƛŜƭƻƴŀ DƽǊŀ. 

Relacje do Poznania i dalej: 

19) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ нтнΣ ƻŘŎƛƴŜƪ tƻȊƴŀƵ {ǘŀǊƻƱťƪŀ ς tƻȊƴŀƵ DƱƽǿƴȅΣ 

20) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ оΣ ƻŘŎƛƴŜƪ tƻȊƴŀƵ DƱƽǿƴȅ ς Kunowice (granica), 

21) ƴƻǿŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ умт ½ōŊǎȊȅƵ ς Szczaniec, 

22) ƴƻǿŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ уму ½ōŊǎȊȅƵ ς 5ŊōǊƽǿƪŀ ²ƛŜƭƪƻǇƻƭǎƪŀ, 

23) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ ост ½ōŊǎȊȅƴŜƪ ς DƻǊȊƽǿ ²ƛŜƭƪƻǇƻƭǎƪƛ, 

24) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ 351, odcinek tƻȊƴŀƵ DƱƽǿƴȅ ς Regalica, 

25) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ ур5 Regalica ς Szczecin Port Centralny, 

26) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ нтоΣ ƻŘcinek Szczecin Port Centralny ς {ȊŎȊŜŎƛƴ DƱƽǿƴȅ, 

27) ƴƻǿŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ орл {ȊŎȊŜŎƛƴ 5ŊōƛŜ ς Szczecin Port Centralny48. 

W ramach prowadzonych analizΣ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƻōŎƛŊȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘŜƳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ǿ ƻōǊťōƛŜ ²ťȊƱŀ 

²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛŜƎƻΣ ǳȊƴŀƴƻ Ȋŀ ȊŀǎŀŘƴŜ ǇƻŘƧťŎƛŜ ŘȊƛŀƱŀƵ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀǿŎȊȅŎƘ όƻōŜƧƳǳƧŊŎȅŎƘ ǿ ǇƛŜǊǿǎȊŜƧ 

ƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǇǊƻǇƻȊȅŎƧƛ ǇǊȊŜōƛŜƎǳύ Řƭŀ ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŀ linii nr 86 (p. 6)) ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƻ 

do ²ǊƻŎƱŀǿƛŀ DƱƽǿƴŜƎƻΦ 

WŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ȊƴŀŎȊƴȅ ǿȅƳŀƎŀƴȅ ȊŀƪǊŜǎ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎji odcinka linii 181 (p. 5)) Ȋŀ ȊŀǎŀŘƴŊ 

uznano modyfikacjť przebiegu linii 86 (p. 6)) i 87 (p. 4)) ǇƻǇǊȊŜȊ ƛŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ ǿ ƧŜŘŜƴ ŎƛŊƎΦ 

² ƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛǳ Řƻ ŦǊŀƎƳŜƴǘǳ ŎƛŊƎǳ ƴŀ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅ ȊŀŎƘƽŘ ƻŘ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀ ǳȊƴŀƴƻΣ ȍŜ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ 

na ǎƪƻƳǇƭƛƪƻǿŀƴŜ ǳƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜ terenu w korytarzu ǳƧťǘȅƳ ǿ SZRT do 2030 r. (ǇǊȊŜƧǏŎƛŜ ǇǊȊŜȊ DƽǊȅ 

²ŀƱōǊȊȅǎƪƛe i Pasmo [ŜǎƛǎǘŜƧ DƽǊ YŀƳƛŜƴƴȅŎƘύ ƻǊŀȊ znaczny wymagany zgodnie z zapisami YƻƴŎŜǇŎƧƛΧ 

ȊŀƪǊŜǎ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧƛ ƭƛƴƛƛ нфу ƛ нффΣ ǇƻƱƻȍƻƴȅŎƘ ǿ ǘǊǳŘƴȅƳ ǘŜǊŜƴƛŜ ƎƽǊǎƪƛƳ όǇΦ мр) i 16)) zaproponowano 

ǇƻŘƧťŎƛŜ ŘȊƛŀƱŀƵ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀǿŎȊȅŎƘ όǿ ǇƛŜǊǿǎȊŜƧ ƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǇǊƻǇƻȊȅŎƧƛ ǇǊȊŜōƛŜƎǳύ 

zmodyfikowanego korytarza od ǊŜƧƻƴǳ ²ŀƱōǊȊȅŎƘŀ Řƻ ƎǊŀƴƛŎȅ ǇŀƵǎǘǿŀΦ PǊȊŜōƛŜƎ ƴŀ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅ ȊŀŎƘƽŘ 

ƻŘ ²ŀƱōǊȊȅŎƘŀ jest determinowany trudnym ukszǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜƳ ǘŜǊŜƴǳ, a trasowanie do {ťŘȊƛǎƱŀǿia  

po przebiegu ƴƛŜȊōťŘƴȅƳ Řƭŀ ǳȊȅǎƪŀƴƛŀ ȊŀƱƻȍƻƴych wysokich ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ƳŀƪǎȅƳŀƭƴych wymaga 

ǇǊȊŜƧǏŎƛŀ ǇǊȊŜȊ ǘŜǊŜƴ ōŀǊŘȊƻ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴȅ ǿȅǎƻƪƻǏŎƛƻǿƻ. Zaproponowano zatem korytarz 

ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅ ƴŀ ŘŀƭǎȊȅŎƘ ŜǘŀǇŀŎƘ projektowania linii omiƴƛťŎƛŜ ƴŀƧǿȅȍǎȊȅŎƘ ǇŀǊǘƛƛ DƽǊ ²ŀƱōǊȊȅǎƪƛŎƘ. 

 
48 ǳƧťǘŀ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ŎƛŊƎǳ ƴǊ мм, p. 6.5.12. 
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aŀƧŊŎ ƴŀ ǳǿŀŘȊŜ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ demograficzny w korytarzu nowej linii ǳȊƴŀƴƻΣ ƛȍ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ 

ƻǏǊƻŘƪŀΣ ƧŀƪƛƳ ƧŜǎǘ |ǿƛŘƴƛŎŀΣ ȊŀǎŀŘƴŜ ōťŘȊƛŜ jej ǇŜƱƴŜ ǿƱŊŎȊŜƴƛŜ ǿ ǎƛŜŏ ǎȊȅōƪƛŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ kolejowych. 

¦ƳƻȍƭƛǿƛŊ ƻƴŜ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƻƳ Ƴƛŀǎǘŀ ƛ ƻƪƻƭƛŎ Ȋ ǇƻŎƛŊƎƽǿ ŘŀƭŜƪƻōƛŜȍƴȅŎƘΣ ǿ ǘȅƳ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻ-

dowych, a ǇƻƴŀŘǘƻ ōǳŘƻǿŀƴŜ ƛ ƳƻŘŜǊƴƛȊƻǿŀƴŜ ƻŘŎƛƴƪƛ ƛǎǘƻǘƴƛŜ ǎƪǊƽŎŊ ŎȊŀǎ ŘƻƧŀȊŘǳ Řƻ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀΦ 

{ȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ƛǎǘƻǘƴe jest tu ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ budowy nowej ƭƛƴƛƛ ƻŘ ÀŀǊƻǿŀΣ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎŜƧ  

na przejazd ōŜȊ ȊƳƛŀƴȅ ƪƛŜǊǳƴƪǳ ǿ WŀǿƻǊȊȅƴƛŜ |ƭŊǎƪƛŜƧΦ tǊȊȅƧťǘƻΣ ȍŜ ƪorytarz oōŜƧƳƛŜ ǘŀƪȍŜ stosunkowo 

ƪǊƽǘƪƛ ƻŘŎƛƴŜƪ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƭƛƴƛƛ nr 137 (pkt. 13))Σ ƪǘƽǊŀ ƳƻȍŜ ǿȅƳŀƎŀŏ ōǳŘƻǿȅ ǿ ƴƻǿȅƳ przebiegu w celu 

uzyskania ǿȅƳŀƎŀƴȅŎƘ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ ƭǳō ŘƻōǳŘƻǿȅ ŘƻŘŀǘƪƻǿŜƧ ǇŀǊȅ ǘƻǊƽǿ ŎŜƭŜƳ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŀ 

ǿȅƳŀƎŀƴŜƧ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛ όǇƻ ƭƛƴƛƛ nr 137 ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴȅ ƧŜǎǘ ȊƴŀŎȊƴȅ ǊǳŎƘ ǇƻŎƛŊƎƽǿ ǘƻǿŀǊƻǿȅŎƘύΦ 

² ȊǿƛŊȊƪǳ z ǇƻǿȅȍǎȊȅƳ ȊŀǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴƻ korytarz nowych linii ƻōŜƧƳǳƧŊŎȅ ŎŀƱȅ ƻŘŎƛƴeƪ ÀŀǊƽǿ ς 

|ǿƛŘƴƛŎŀ aƛŀǎǘƻ ς ²ŀƱōǊȊȅŎƘ ς ƎǊŀƴƛŎŀ ǇŀƵǎǘǿŀΦ 

Wynikiem opisanych analiz jest ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜ ǿ ƴƛƴƛŜƧǎȊȅƳ ŘƻƪǳƳŜƴŎƛŜ zmodyfikowanych przebiegƽǿ: 

 pkt. 4 ς 6) nowe linie 86 i 87 na odcinku {ƛŜǊŀŘȊ tƽƱƴƻŎƴȅ ς ²ǊƻŎƱŀǿ DƱƽǿƴȅ, 

 pkt. 12 ς 13) nowa linia 267 ÀŀǊƽǿ ς |ǿƛŘƴƛŎŀ aƛŀǎǘƻ, 

 pkt. 14 ς 16) nowa linia 268 |ǿƛŘƴƛŎŀ aƛŀǎǘƻ ς ƎǊŀƴƛŎŀ ǇŀƵǎǘǿŀ. 

KoncepcjaΧΦ ȊŀƪƱŀŘŀΣ ȍŜ ǊƻȊōǳŘƻǿŀ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ǇƻȊǿƻƭƛ ƻōǎƱǳƎƛǿŀŏ ǇƻƴƛȍǎȊŜ ƻǏǊƻŘƪƛ ǿ ǊŀƳŀŎƘ 

ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘǳƧŊŎȅŎƘ ŎƛŊƎ ƴǊ ф ǇƻŎƛŊƎŀƳƛ ƻ ǎȊŀŎƻǿŀƴȅŎƘ ŘƻŎŜƭƻǿȅŎƘ ŎȊŀǎŀŎƘ ƧŀȊŘȅ Ȋ /tY 

przedstawionych w tabeli: 

Tabela 13. ²ǎǘťǇƴŜ ǎȊŀŎǳƴƪƛ ŘƻŎŜƭƻǿȅŎƘ ŎȊŀǎƽǿ ƧŀȊŘȅ Ȋ /tY ǇƻŎƛŊƎƽǿ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘǳƧŊŎȅŎƘ ŎƛŊƎ ƴǊ фΣ 

ȊŀƱƻȍƻƴŜ ǿ Koncepcji... 

L.p. Relacja z CPK do: 
Czas jazdy z CPK wg KoncepcjiΧ 

[godz:min] 

1 Warszawa  0:15 

2 _ƽŘȋ 0:25 

3 Kalisz 1:00 

4 ²ǊƻŎƱŀǿ 1:40 

5 ²ŀƱōǊȊȅŎƘ 2:25 

6 WŜƭŜƴƛŀ DƽǊŀ 2:45 

7 {ȊƪƭŀǊǎƪŀ tƻǊťōŀ Jakuszyce 3:20 

8 Legnica 2:10 

9 Zgorzelec 3:00 

10 hǎǘǊƽǿ ²ƭƪǇΦ 1:00 

11 ½ƛŜƭƻƴŀ DƽǊŀ 2:45 

12 tƻȊƴŀƵ 1:50 

13 DƻǊȊƽǿ ²ƛŜƭƪƻǇƻƭǎƪƛ 3:15 

14 Szczecin49 3:15 

 
49 Jedyne ƎƱƽǿƴŜ Ƴƛŀǎǘƻ Ȋ ŎȊŀǎŜƳ ƧŀȊŘȅ ǇƻŎƛŊƎƛŜƳ Ȋ /tY ȊƴŀŎȊŊŎƻ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀƧŊŎȅƳ н ƎƻŘȊƛƴȅΦ YƻƴŎŜǇŎƧŀΧ ȊŀƪƱŀŘŀ 
ǊƻȊǿŀȍŜƴƛŜ ǳǊǳŎƘƻƳƛŜƴƛŀ ŎȅƪƭƛŎȊƴŜƎƻ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ lotniczego /tY ǿǊŀȊ Ȋ ŘŀƭǎȊȅƳƛ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŀƳƛ ǎƱǳȍŊŎȅƳƛ 
ǊƻȊōǳŘƻǿƛŜ ƻǊŀȊ ǇƻǇǊŀǿƛŜ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ Ȋ ǇƻǊǘŜƳ ƭƻǘƴƛŎȊȅƳ {ȊŎȊŜŎƛƴςDƻƭŜƴƛƽǿΦ 
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6.5.10.3 Analizowany przebieg korytarzy nowych linii kolejowych 

hǎƛŊƎƴƛťŎƛŜ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅŎƘ ǿŎȊŜǏƴƛŜƧ ȊŀƪƱŀŘŀƴȅŎƘ ŎȊŀǎƽǿ ƧŀȊŘȅ ǿȅƳŀƎŀ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜƎƻ ǘǊŀǎƻǿŀƴƛŀ 

ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴȅŎƘ Řƻ ōǳŘƻǿȅ ƴƻǿȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΣ ǘŀƪ ŀōȅ ȊŀǇŜǿƴƛŏ ƻǇǘȅƳŀƭƴȅ ŜŦŜƪǘ 

ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎȅƧƴȅΦ ² ŘŀƭǎȊŜƧ ŎȊťǏŎƛ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ƻǇƛǎȅ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ƪƻǊȅǘŀǊȊȅ ǘǊŀǎƻǿŀƴƛŀ 

ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ ƴƻǿȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΥ 

a) nowej linii nr 85 Warszawa Zachodnia ς CPK ς _ƽŘȋ ς tƻȊƴŀƵ {ǘŀǊƻƱťƪŀ, 

b) nowych linii nr 86 i 87 {ƛŜǊŀŘȊ tƽƱƴƻŎƴȅ ς ²ǊƻŎƱŀǿ DƱƽǿƴȅ, 

c) nowej linii nr 267 ÀŀǊƽǿ ς |ǿƛŘƴƛŎŀ aƛŀǎǘƻ, 

d) nowej linii nr 268 |ǿƛŘƴƛŎŀ aƛŀǎǘƻ ς granica ǇŀƵǎǘǿŀ, 

e) nowej linii ƴǊ умт ½ōŊǎȊȅƵ ς Szczaniec, 

f) nowej linii ƴǊ уму ½ōŊǎȊȅƵ ς 5ŊōǊƽǿƪŀ ²ƛŜƭƪƻǇƻƭǎƪŀΦ 

W latach 2009 ς нлмо ƻǇǊŀŎƻǿŀƴŜ ȊƻǎǘŀƱƻ {ǘǳŘƛǳƳ ²ȅƪƻƴŀƭƴƻǏŎƛ Řƭŀ ƭƛƴƛƛ ŘǳȍȅŎƘ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ²ŀǊǎȊŀǿŀ 

τ _ƽŘȋ τ tƻȊƴŀƵ κ ²ǊƻŎƱŀǿ50. wŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅ ǿƽǿŎȊŀǎ ǇǊƻŎŜǎ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƛŀ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƴƛŜ ȊŀƪƻƵŎȊȅƱ ǎƛť 

ƧŜŘƴŀƪ ǿȅŘŀƴƛŜƳ ŘŜŎȅȊƧƛ ƻ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿȅŎƘ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴƛŀ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎŜƧ ǇƛŜǊǿǎȊȅ ŜǘŀǇ formalnej 

akceptacji wariantu przebiegu ƻŘŎƛƴƪƽǿ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΦ ² ƴŀǎǘťǇǎǘǿƛŜ ǘŜƎƻ linia kolejowa ujmowana 

ōȅƱŀ ƛƴŎȅŘŜƴǘŀƭƴƛŜ i niejednolicie w dokumentach z zakresu planowania przestrzennego, w tym  

w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego (MPZP). 

²ȅǇǊŀŎƻǿŀƴȅ ǿƽǿŎȊŀǎ przebieg ƳǳǎƛŀƱ Ȋƻǎǘŀŏ ǇƻŘŘŀƴȅ ƪǊȅǘȅŎȊƴŜƧ ŀƴŀƭƛȊƛŜ ƳΦƛƴΦ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ  

na ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ƻƪƻƭƛŎȊƴƻǏŎƛ: 

1. 5ŜŎȅȊƧť o lokalizacji /tY ǿ ǊŜƧƻƴƛŜ ƎƳƛƴȅ .ŀǊŀƴƽǿ ƛ stworzenia na jego bazie multimodalnego 

ǿťȊƱŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ. 

2. Zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴŜ ōŜȊ ƻŘƴƛŜǎƛŜƵ Řƻ planowanej linii 

kolejowej. 

3. Zmiany wymagaƵ technicznych. 

4. ZŀƪƱŀŘŀƴe przez YƻƴŎŜǇŎƧťΧ bardziej inkluzywne ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜ ƴƻǿŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ, ƻōŜƧƳǳƧŊŎŜ 

ǿƛťƪǎȊŊ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧť Ȋ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅƳƛ ǎǘŀŎƧŀƳƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛƳƛ. 

5. ZƳƛŀƴť ƳƛŜƧǎŎŀ ǊƻȊƎŀƱťȊƛŜƴƛŀ linii na odcinki do Poznania i ²ǊƻŎƱŀǿƛŀ na okolice Sieradza,  

co sprzyja ǿƱŊŎȊeniu ǿ ǎȅǎǘŜƳ ǎȊȅōƪƛŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ YťǇƴa i pobliskich ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛΦ 

WŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŜ Ȋ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŊ ǎƛŜŎƛŊ ƪƻƭŜƧƻǿŊ ǳƳƻȍƭƛǿƛ ȊŀǘǊȊȅƳŀƴƛŜ ǇƻŎƛŊƎƽǿ ƪǳǊǎǳƧŊŎȅŎƘ 

z wykorzystaniem nowej linii ǿ YŀƭƛǎȊǳ ƛ hǎǘǊƻǿƛŜ ²ƭƪǇΦ ƴŀ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ǎǘŀŎƧŀŎƘΣ ƪƻǊȊystniej 

ǇƻǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ǎȅǎǘŜƳŀƳƛ komunikacji miejskiej ƴƛȍ ǎǘŀŎƧŀ ǿ bƻǿȅŎƘ {ƪŀƭƳƛŜǊȊȅŎŀŎƘ ȊŀƪƱŀŘŀƴŀ  

w {ǘǳŘƛǳƳ ²ȅƪƻƴŀƭƴƻǏŎƛ Řƭŀ ƭƛƴƛƛ ŘǳȍȅŎƘ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ²ŀǊǎȊŀǿŀ τ _ƽŘȋ τ tƻȊƴŀƵ κ ²ǊƻŎƱŀǿ. 

6.5.10.3.1 Nowa linia nr 85 Warszawa Zachodnia ς CPK ς _ƽŘȋ ς tƻȊƴŀƵ {ǘŀǊƻƱťƪŀ 

Opƛǎŀƴȅ ǇƻƴƛȍŜƧ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴȅ ƪƻǊȅǘŀǊȊ nowej linii kolejowej przedstawiony jest graficznie na mapie  

w ȊŀƱŊŎȊƴƛƪǳ 1. 

Korytarz, ǿ ƪǘƽǊȅƳ Ǉƭŀƴƻǿŀƴŀ ƧŜǎǘ ōǳŘƻǿŀ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ǊƻȊǇƻŎȊȅƴŀ ǎƛť ǿ ²ŀǊǎȊŀǿƛŜ ƛ ǇǊƻǿŀŘȊƛ  

w kierunku zachodnim do wťȊƱa CPKΣ ƎŘȊƛŜ ǎǘȅƪŀ ǎƛť Ȋ ƻǇƛǎŀƴȅƳƛ ǇƻǿȅȍŜƧ ƪƻǊȅǘŀǊȊŀƳƛ ƴƻǿȅŎƘ ƭƛƴƛƛ  

ǿ ǊŀƳŀŎƘ ŎƛŊƎƽǿ м ƻǊŀȊ сΦ 5ŀƭŜƧ ōƛŜƎƴƛŜ ƴŀ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅ ȊŀŎƘƽŘ όǿȊŘƱǳȍ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘȅ !н Řƻ ƻƪƻƭƛŎ 

 
50 KonsorŎƧǳƳ ŦƛǊƳΥ LƴƎŜƴƛŜǊƛŀ L5ha LƴǘŜǊƴŀŎƛƻƴŀƭ {Φ!Φ .ƛǳǊƻ tǊƻƧŜƪǘƽǿ YƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ǿ tƻȊƴŀƴƛǳ {ǇΦ Ȋ ƻΦƻΦ  
ƴŀ ȊŀƳƽǿƛŜƴƛŜ tYt tƻƭǎƪƛŜ [ƛƴƛŜ YƻƭŜƧƻǿŜ {Φ!Φ 
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Strykowa) ƛ ǿ _ƻŘȊƛ obejmuje przebieg ƛǎǘƴƛŜƧŊŎego tunelu _ƽŘȋ bƛŎƛŀǊƴƛŀƴŀ ς _ƽŘȋ CŀōǊȅŎȊƴŀ51.  

Od tej stacji prowadzi na ȊŀŎƘƽŘ ƛ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅ ȊŀŎƘƽŘΣ ǇǊȊŜȊ ƻƪƻƭƛŎŜ Yƻƴǎǘŀƴǘȅƴƻǿŀ _ƽŘȊƪƛŜƎƻ ƛ {ȊŀŘƪŀ  

Řƻ {ƛŜǊŀŘȊŀΣ ƎŘȊƛŜ ƻŘƎŀƱťȊƛŀ ǎƛť ƪƻǊȅǘŀǊȊ ƭƛƴƛƛ nr 86 i 87. Od tego Ƴƛŀǎǘŀ ƪƻǊȅǘŀǊȊ ƭƛƴƛƛ ур ǎƪǊťŎŀ  

ƴŀ ǇƽƱƴƻŎƴȅ ȊŀŎƘƽŘΣ ǿȊŘƱǳȍ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƴǊ мп ό_ƽŘȋ ς Kalisz ς hǎǘǊƽǿ ²ƛŜƭƪƻǇƻƭǎƪƛ ς Leszno 

ς DƱƻƎƽǿύ dƻ YŀƭƛǎȊŀΣ ŀ ƴŀǎǘťǇƴƛŜ Řƻ tƭŜǎȊŜǿŀΣ ǎƪŊŘ prowadzi ǿȊŘƱǳȍ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƴǊ нтн 

(Kluczbork ς hǎǘǊƽǿ ²ƛŜƭƪƻǇƻƭǎƪƛ ς tƻȊƴŀƵ DƱƽǿƴȅ). wƻȊǿŀȍŀƴȅ ƪƻǊȅǘŀǊȊ ƪƻƵŎȊȅ ǎƛť w rejonie Poznania. 

6.5.10.3.2 Nowe linie nr 86 i 87 {ƛŜǊŀŘȊ tƽƱƴƻŎƴȅ ς ²ǊƻŎƱŀǿ DƱƽǿƴȅ 

hǇƛǎŀƴȅ ǇƻƴƛȍŜƧ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴȅ ƪƻǊȅǘŀǊȊ ƴƻǿych linii kolejowych przedstawiony jest graficznie na mapie  

w ȊŀƱŊŎȊƴƛƪǳ 1. 

Korytarz dla linii nr 86 i 87 ǊƻȊǇƻŎȊȅƴŀ ǎƛť ǿ Sieradzu i prowadzi na ǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅ ȊŀŎƘƽŘ Řƻ YťǇƴŀΣ ŀ dalej 

ma przebieg Ȋōƭƛȍƻƴȅ Řƻ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ linii nr 181 (Herby Nowe ς YťǇƴƻ ς hƭŜǏƴƛŎŀύΦ bŀ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅ ǿǎŎƘƽŘ 

ƻŘ hƭŜǏƴƛŎȅ ǇǊȊŜŎƛƴŀ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŊ ƭƛƴƛť ƴǊ мпо όKalety ς ²ǊƻŎƱŀǿ tƻǇƻǿƛŎŜ), by ƴŀǎǘťǇƴƛŜ ƻŘ WŜƭŎȊŀ 

[ŀǎƪƻǿƛŎ ǿŜƧǏŏ ǿ ǏƭŀŘ Ȋōƭƛȍƻƴȅ Řƻ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎych linii nr 277 (Opole Groszowice ς ²ǊƻŎƱŀǿ .ǊƻŎƘƽǿ)  

i 132 (Bytom ς ²ǊƻŎƱŀǿ DƱƽǿƴȅ). Koniec korytarza zlokalizowany jest ǿ ƻƪƻƭƛŎŀŎƘ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀΦ 

6.5.10.3.3 Nowe linie nr 267 ÀŀǊƽǿ ς |ǿƛŘƴƛŎŀ Miasto i 268 |ǿƛŘƴƛŎŀ aƛŀǎǘƻ ς ƎǊŀƴƛŎŀ ǇŀƵǎǘǿŀ 

hǇƛǎŀƴȅ ǇƻƴƛȍŜƧ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴȅ ƪƻǊȅǘŀǊȊ nowych linii kolejowych przedstawiony jest graficznie na mapie 

w ȊŀƱŊŎȊƴƛƪǳ 1. 

Korytarz linii nr 267 i 268 ƻŘƎŀƱťȊƛŀ ǎƛť ƻŘ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƭƛƴƛƛ kolejowej nr 274 (²ǊƻŎƱŀǿ ς WŜƭŜƴƛŀ DƽǊŀ ς 

Zgorzelec) ǿ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ÀŀǊƻǿŀΦ .ƛŜƎƴƛŜ ƴŀ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅ ȊŀŎƘƽŘ ǇǊȊŜȊ |ǿƛŘƴƛŎť ƻǊŀȊ ǊŜƧƻƴ ²ŀƱōǊȊȅŎƘŀ 

ƛ |ǿƛŜōƻŘȊƛŎΣ ŀ ƴŀǎǘťǇƴƛŜ ƴŀ ǇƻƱǳŘƴƛŜ Řƻ ƎǊŀƴƛŎȅ Ǉƻƭǎƪƻ-czeskiej w okolicach Lubawki i /ƘŜƱƳǎƪa 

|ƭŊǎƪƛŜƎƻ όǿƱŊŎȊŜƴƛŜ ǿ ƴƻǿŊ ƭƛƴƛť ƪƻƭŜƛ ŘǳȍȅŎƘ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴŊ Řƻ ōǳŘƻǿȅ ǿ ƪƛŜǊunku Pragi). 

6.5.10.3.4 Nowe linie nr умт ½ōŊǎȊȅƵ ς Szczaniec i уму ½ōŊǎȊȅƵ ς 5ŊōǊƽǿƪŀ ²ƛŜƭƪƻǇƻƭǎƪŀ 

hǇƛǎŀƴȅ ǇƻƴƛȍŜƧ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴȅ ƪƻǊȅǘŀǊȊ ƴƻǿȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅ ƧŜǎǘ ƎǊŀŦƛŎȊƴƛŜ ƴŀ ƳŀǇƛŜ 

ǿ ȊŀƱŊŎȊƴƛƪǳ 1. 

YƻǊȅǘŀǊȊ ǊƻȊǇƻŎȊȅƴŀ ǎƛť ǿ ƻƪƻƭƛŎŀŎƘ ½ōŊǎȊȅƴƪŀ i proǿŀŘȊƛ ǿȊŘƱǳȍ ƻōŜŎƴŜƎƻ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ƭƛƴƛƛ ƴǊ о ƻǊŀȊ 

ȊƭƛƪǿƛŘƻǿŀƴŜƎƻ ƻŘŎƛƴƪŀ ƭƛƴƛƛ tƻȊƴŀƵ ς .ŜǊƭƛƴ ƴŀ ǇƽƱƴƻŎ ƻŘ ½ōŊǎȊȅƴƪŀ όǇƻƳƛťŘȊȅ ǇƻǎǘŜǊǳƴƪƛŜƳ 

ƻŘƎŀƱťȋƴȅƳ /Ƙƭŀǎǘŀǿŀ ŀ {ȊŎȊŀƵŎŜƳύΦ YƻƵŎȊȅ ǎƛť ƴŀ ȊŀŎƘƽŘ ƻŘ {ȊŎȊŀƵŎŀΦ 

6.5.10.4 Wybrane efekty budowy nowych linii 

Efektem budowy nowej linii nr 85 Warszawa ς CPK ς _ƽŘȋ ς Sieradz ς Kalisz ς tƻȊƴŀƵ ōťŘȊƛŜ ǇǊȊŜŘŜ 

ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ǿƱŊŎȊŜƴƛŜ /ŜƴǘǊŀƭƴŜƎƻ tƻǊǘǳ YƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻ ǿ ǎȅǎǘŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻΦ LǎǘƻǘƴƛŜ 

ǎƪǊƽŎƛ ǎƛť ponadto ŎȊŀǎ ƧŀȊŘȅ ǿ ǊŜƭŀŎƧŀŎƘ ǇƻƳƛťŘȊȅ ²ŀǊǎȊŀǿŊΣ _ƻŘȊƛŊ ƛ tƻȊƴŀƴƛŜƳ ƻǊŀȊ ²ǊƻŎƱŀǿƛŜƳ 

όǿǊŀȊ Ȋ ƭƛƴƛŊ ƻǇƛǎŀƴŊ ǇƻƴƛȍŜƧύΣ Ŏƻ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛ ǎƛť Řƻ ǿȊǊƻǎǘǳ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ 

ǇƻƳƛťŘȊȅ ǘȅƳƛ ƳƛŀǎǘŀƳƛΦ tǊȊŜƴƛŜǎƛŜƴƛŜ ŎȊťǏŎƛ ǊǳŎƘǳ Ȋ ƻŘŎƛƴƪŀ ²ŀǊǎȊŀǿŀ ς tƻȊƴŀƵ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƭƛƴƛƛ 

 
51 linia kolejowa nr 458. 
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ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƴǊ о Ȋǿƻƭƴƛ ƧŜƧ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŏΣ ǎǘǿŀǊȊŀƧŊŎ ƪƻǊȊȅǎǘƴŜ ǿŀǊǳƴƪƛ Řƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ǊǳŎƘǳ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƎƻ 

regionalnego i towarowego. 

{ƪǊƽŎƻƴȅ ŎȊŀǎ ƧŀȊŘȅ Řƻ tƻȊƴŀƴƛŀ ȊŀƻǿƻŎǳƧŜ ǘŀƪȍŜ ǿƛťƪǎȊŊ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴƻǏŎƛŊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ  

ƴŀ ǘǊŀǎŀŎƘ ƱŊŎȊŊŎȅŎƘ ²ŀǊǎȊŀǿť, CPK ƛ _ƽŘȋ ȊŜ {ȊŎȊŜŎƛƴŜƳ, DƻǊȊƻǿŜƳ ²ƛŜƭƪƻǇƻƭǎƪƛƳΣ ½ƛŜƭƻƴŊ DƽǊŊ oraz 

miastami w Niemczech. 

Nowe linie nr 86 i 87 na odcinku {ƛŜǊŀŘȊ tƽƱƴƻŎƴȅ ς ²ǊƻŎƱŀǿ DƱƽǿƴȅ, jako kontynuacja ǇǊȊȅǿƻƱŀƴŜƎƻ 

ǇƻǿȅȍŜƧ odcinka Warszawa ς CPK ς _ƽŘȋ ς Sieradz, stworzŊ ǎȊȅōƪƛŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ ²ŀǊǎȊŀǿȅ ƛ _ƻŘȊƛ  

Ȋ ²ǊƻŎƱŀǿƛŜƳ ƛ ŎŀƱȅƳ 5ƻƭƴȅƳ |ƭŊǎƪƛŜƳΦ ¦ƳƻȍƭƛǿƛŊ ǘŀƪȍŜ ǳǊǳŎƘƻƳƛŜƴƛŜ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ Řƻ YťǇƴŀ 

ƛ ²ƛŜǊǳǎȊƻǿŀΣ ǘǿƻǊȊŊŎ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴŜ ŎȊŀǎƻǿƻ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ȊŀǊƽǿƴƻ ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ ǿǎŎƘƻŘƴƛƳ Řƻ _ƻŘȊƛΣ /tY 

ƻǊŀȊ ²ŀǊǎȊŀǿȅΣ Ƨŀƪ ƛ ȊŀŎƘƻŘƴƛƳ Řƻ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀΦ 

Nowe linie 267 i 268 ÀŀǊƽǿ ς ƎǊŀƴƛŎŀ ǇŀƵǎǘǿŀ όōťŘŊŎŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳ ǇǊȊŜŘƱǳȍŜƴƛŜƳ ƻǇƛǎŀƴȅŎƘ ǇƻǿȅȍŜƧ 

ƻŘŎƛƴƪƽǿύ ǳƳƻȍƭƛǿƛŊ uruchomienie szybkich ǇƻŎƛŊƎƽǿ ǇƻƳƛťŘȊȅ ²ǊƻŎƱŀǿƛem a granicŊ ƪǊŀƧǳ (a przez 

ƭƛƴƛť ŘǳȍȅŎƘ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ Ǉƻ ǎǘǊƻƴƛŜ ŎȊŜǎƪƛŜƧ dalej Řƻ tǊŀƎƛύ ƻǊŀȊ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛami ǿ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƧ  

ƛ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿƻ-ȊŀŎƘƻŘƴƛŜƧ ŎȊťǏŎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ όǿ ǘȅƳ WŜƭŜƴƛŊ DƽǊŊ). 

{ȊŀŎǳƴƪƛ ŎȊŀǎƽǿ ǇǊȊŜƧŀȊŘǳ ƳƻȍƭƛǿȅŎƘ Řƻ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŀ ƴŀ ōŀȊƛŜ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅŎƘ ŀƴŀƭƛȊ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ 

ǘǊŀǎƻǿŀƵ52 prezentuje ǇƻƴƛȍǎȊŀ tabela. 

Tabela 14. ²ǎǘťǇƴŜ ǎȊŀŎǳƴƪƛ ŎȊŀǎƽǿ ƧŀȊŘȅ Řƭŀ ŎƛŊƎǳ ƴǊ ф ƴŀ ōŀȊƛŜ ȊŀƱƻȍŜƵ ƻǇƛǎŀƴȅŎƘ ǿ rozdz. 6.4, 

punkt 5 

L.p. Relacja do: 

hǎȊŀŎƻǿŀƴȅ ƴŀ ōŀȊƛŜ ǘǊŀǎƻǿŀƵ ŎȊŀǎ ƧŀȊŘȅ 

z CPK 
[godz:min] 

z Warszawy Centralnej 
[godz:min] 

1 Warszawa  0:15 nd. 

2 _ƽŘȋ 0:30 0:45 

3 Kalisz 1:05 1:20 

4 ²ǊƻŎƱŀǿ 1:40 1:55 

5 ²ŀƱōǊȊȅŎƘ 2:20 2:35 

6 WŜƭŜƴƛŀ DƽǊŀ 3:00 3:15 

7 {ȊƪƭŀǊǎƪŀ tƻǊťōŀ WŀƪǳǎȊȅŎŜ 3:50 4:05 

8 Legnica 2:15 2:30 

9 Zgorzelec 3:00 3:15 

10 hǎǘǊƽǿ ²ƭƪǇΦ 1:20 1:35 

11 ½ƛŜƭƻƴŀ DƽǊŀ 2:55 3:10 

12 tƻȊƴŀƵ 1:40 1:55 

13 DƻǊȊƽǿ ²ƭƪǇΦ 3:15 3:30 

14 Szczecin 3:25 3:40 

 
52 ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ Řƻ ǎȊŀŎƻǿŀƴƛŀ ŎȊŀǎƽǿ ƧŀȊŘȅ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ǿ ǇΦ сΦпΦ 
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6.5.10.5 !ƴŀƭƛȊŀ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ǿ ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ǎƛŜŎƛ ¢9b-T 

Linie 85, 86 i ут ǳƧťǘŜ ǎŊ ǿ ǎƛŜŎƛ ōŀȊƻǿŜƧ ¢9b-T jako Ǉƭŀƴƻǿŀƴŀ ƪƻƭŜƧ ŘǳȍȅŎƘ ǇǊťŘƪƻǏŎƛΣ Ȋ ƻǊƛŜƴǘŀŎȅƧƴȅƳ 

przebiegiem Warszawa ς tƻȊƴŀƵ κ ²ǊƻŎƱŀǿΦ [ƛƴƛŀ ур ²ŀǊǎȊŀǿŀ ς tƻȊƴŀƵ stanowi fragment korytarza 

ǎƛŜŎƛ ōŀȊƻǿŜƧ aƻǊȊŜ tƽƱƴƻŎƴŜ ς aƻǊȊŜ .ŀƱǘȅŎƪƛŜΦ 

W projekcie nowego ǊƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŀ ƻƪǊŜǏƭŀƧŊŎŜƎƻ ǇǊȊŜōƛŜƎƛ ƪƻǊȅǘŀǊȊȅ ǎƛŜŎƛ ōŀȊƻǿŜƧ ¢9b-T53  

ƴŀ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿť ŦƛƴŀƴǎƻǿŊ нлнм ς 2027 wskazano w ramach ww. korytarza ōǊŀƪǳƧŊŎŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ 

kolejowe w Polsce: Warszawa/Idzikowice ς tƻȊƴŀƵκ²ǊƻŎƱŀǿΣ ǿ ǘȅƳ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ Ȋ ǇƭŀƴƻǿŀƴȅƳ 

/ŜƴǘǊŀƭƴȅƳ ²ťȊƱŜƳ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅƳΣ ƻōŜƧƳǳƧŊŎŜ ǘŀƪȍŜ Ǉƭŀƴƻǿŀƴe linie KDP w kierunku ²ǊƻŎƱŀǿƛŀΦ 

CƛŊƎ linii 267 i 268 ǎǘŀƴƻǿƛ ŦǊŀƎƳŜƴǘ ǳƧťǘŜƧ ǿ rƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛǳ момрκнлмо Ǉƭŀƴƻwanej w sieci 

kompleksowej TEN-T ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƛ ŘǳȍŜƧ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ²ǊƻŎƱŀǿ ς Praga. 

6.5.11 /ƛŊƎ nr 10 (CPK ς tƻȊƴŀƵύ 

6.5.11.1 ½ŀƱƻȍŜƴƛŀ 

½ŀƪƱŀŘŀƴȅ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ YƻƴŎŜǇŎƧƛΧ oraz SZRT do 2030 r. ǇǊȊŜōƛŜƎ ŎƛŊƎǳ ƴǊ мл ƧŜǎǘ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅΥ 

Warszawa ς Centralny Port Komunikacyjny ς Kutno ς Konin ς tƻȊƴŀƵ. 

/ƛŊƎ ǘŜƴ ǎǘŀƴƻǿƛ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ /tY όƛ ²ŀǊǎȊŀǿȅύ Ȋ tƻȊƴŀƴƛŜƳ ƻǊŀȊ ȊŀŎƘƻŘƴƛŊ ƛ ǇƽƱƴƻŎƴƻ-ȊŀŎƘƻŘƴƛŊ ŎȊťǏŎƛŊ 

kraju. tǊȊŜŘ ȊŀƪƻƵŎȊŜƴƛŜƳ ōǳŘƻǿȅ ƭƛƴƛƛ Y5t Řƻ tƻȊƴŀƴƛŀ όōťŘŊŎŜƧ ŜƭŜƳŜƴǘŜƳ ŎƛŊƎǳ ƴǊ фύ ŎƛŊƎ nr 10 

ōťŘȊƛŜ ǎǘŀƴƻǿƛƱ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ tego miasta z CPK. Po uruchomieniu szybkich ǇƻŎƛŊƎƽǿ po linii 

ƴǊ ур ǇǊȊŜȊ _ƽŘȋΣ przewidywane jest wykorzystanie ŎƛŊƎu nr 10 ǇǊȊŜȊ ǇƻŎƛŊƎƛ ƪŀǘŜƎƻǊƛƛ Lw ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎŜ 

ǿŀȍƴŜ ƻǏǊƻŘƪƛ ǇƻƳƛťŘȊȅ ²ŀǊǎȊŀǿŊ ƛ tƻȊƴŀƴƛŜƳ. 

bŀ ŎƛŊƎ ƴǊ мл ǎƪƱŀŘŀƧŊ ǎƛť ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ƭƛƴƛŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜ54: 

1) nowa linia nr 85, na odcinku od CPK ς Řƻ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ Ȋ ƭƛƴƛŊ ƴǊ мм, 

2) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ ммΣ ƻŘŎƛƴŜƪ ƻŘ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ Ȋ ƭƛƴƛŊ ƴǊ ур do _ƻǿƛŎȊa, 

3) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ 3, odcinek _ƻǿƛŎȊ ς tƻȊƴŀƵ. 

² ŎƛŊƎǳ ƴǊ 10 nie ǎŊ ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ budowy nowych linii, poza odcinkiem linii nr 85 opisanym 

ǿ /ƛŊƎǳ ƴǊ ф (p. /ƛŊƎ ƴǊ ф (CPK ς _ƽŘȋ ς ²ǊƻŎƱŀǿ ς granica Polska/Czechy κ tƻȊƴŀƵ ς Szczecin / Zielona 

DƽǊŀ κ ƎǊŀƴƛŎŀ Polska/Niemcy κ DƻǊȊƽǿ ²ƛŜƭƪƻǇƻƭǎƪƛύ). 

6.5.12 /ƛŊƎ nr 11 (Szczecin ς Port Lotniczy Szczecin-DƻƭŜƴƛƽǿ) 

6.5.12.1 {ǘŀƴ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅ 

hōŜŎƴȅ ǳƪƱŀŘ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ǿ ƻōǊťōƛŜ {ȊŎȊŜŎƛƴŀ ǎƪǳǘƪǳƧŜ ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŜƳ ǘǊŀǎȅ ǇƻŎƛŊƎǳ ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ 

{ȊŎȊŜŎƛƴ 5ŊōƛŜ ς Szczecin Port Centralny (o ok. 35% ǿ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛǳ Řƻ ƴŀƧƪǊƽǘǎȊŜƎƻ ƳƻȍƭƛǿŜƎƻ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ 

linii kolejowej). PƻƴŀŘǘƻ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ƭƛƴƛŜ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊ ǇǊȊŜȊ ǿťȊƱȅ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǇƻǊǘŜƳ ƳƻǊǎƪƛƳΣ  

ŀ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƳƻŘȅŦƛƪŀŎƧƛ ƛŎƘ ƎŜƻƳŜǘǊƛƛ ǿ ŎŜƭǳ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ǎŊ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŜ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻ-

 
53 projekt nowego rozpƻǊȊŊŘȊŜƴƛŀ tŀǊƭŀƳŜƴǘǳ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƎƻ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜƎƻ LƴǎǘǊǳƳŜƴǘǳ _ŊŎȊŊŎ 9ǳǊƻǇť ό/9CΣ 

Connecting Europe Facility), http://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-8-2019-0420_PL.pdf. 
54 LǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ƻǊŀȊ ƴƻǿŜΣ ǳƧťǘŜ ǿ ǿȅƪŀȊƛŜ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ǇŀƵǎǘǿƻǿȅƳ. 
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ǿŀƴƛŜƳ ƛ ǳƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜƳ ǘŜǊŜƴǳΦ {ƪǳǘƪƛŜƳ ƧŜǎǘ ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŜ ŎȊŀǎǳ ƧŀȊŘȅ ȊŀǊƽǿƴƻ  

ǿ ǊŜƭŀŎƧŀŎƘ ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ tƻȊƴŀƴƛŀΣ Ƨŀƪ ǊƽǿƴƛŜȍ Řƻ ǇƻǊǘǳ ƭƻǘƴƛŎȊŜƎƻ {ȊŎȊŜŎƛƴ-DƻƭŜƴƛƽǿΦ 

6.5.12.2 ½ŀƱƻȍŜƴƛŀ dla inwestycji 

½ŀƪƱŀŘŀƴȅ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ YƻƴŎŜǇŎƧƛΧ oraz SZRT do 2030 r. ǇǊȊŜōƛŜƎ ŎƛŊƎǳ ƴǊ мм ƧŜǎǘ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅΥ 

Szczecin ς Port Lotniczy Szczecin-DƻƭŜƴƛƽǿ. 

/ƛŊƎ ǘŜƴ ǎǘŀƴƻǿƛ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ {ȊŎȊŜŎƛƴŀ Ȋ ǇƻǊǘŜƳ ƭƻǘƴƛŎȊȅƳ ǿ DƻƭŜƴƛƻǿƛŜΦ 

W KoncepcjiΧ ȊŀǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴƻ ƻōǎƱǳƎť ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ /tY ȊŜ {ȊŎȊŜŎƛƴŜƳ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ŎȅƪƭƛŎȊƴŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛe 

lotniczeΦ bƛŜȊōťŘƴŜ Řƭŀ ǘŜƎƻ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ƧŜǎǘ ƧŜƎƻ ǳȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŜ szybkim ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜƳ ƭƻǘƴƛǎƪŀ Szczecin-

DƻƭŜƴƛƽǿ z miastem. 

bŀ ŎƛŊƎ ƴǊ мм ǎƪƱŀŘŀƧŊ ǎƛť ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ƭƛƴƛŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜ55: 

1) nowa linia nr орл {ȊŎȊŜŎƛƴ 5ŊōƛŜ ς Szczecin Port Centralny, 

2) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ 401, odcinek {ȊŎȊŜŎƛƴ 5ŊōƛŜ ς DƻƭŜƴƛƽǿ, 

3) ƛǎǘƴƛŜƧŊŎe linie nr 402, 434 i 435 oraz nowe odcinki w rejonie DƻƭŜƴƛƽǿ ς Port Lotniczy Szczecin-

DƻƭŜƴƛƽǿ όǿ ǳƪƱŀŘȊƛŜ ǇǊȊŜƭƻǘƻǿȅƳύ ς Mosty. 

6.5.12.3 Analizowany przebieg nowej linii kolejowej 

6.5.12.3.1 Nowa linia nr орл {ȊŎȊŜŎƛƴ 5ŊōƛŜ ς Szczecin Port Centralny 

Proponowany korytarz nowej linii kolejowej przedstawiony jest graficznie na mapie w ȊŀƱŊŎȊƴƛƪǳ  1. 

Obejmuje miasto Szczecin. 

6.5.12.4 Wybrane efekty budowy nowej linii 

bƻǿŀ ƭƛƴƛŀ ǎƪǊƽŎƛ ŎȊŀǎ ƧŀȊŘȅ ǇƻŎƛŊƎƽǿ ǿȅƧŜȍŘȍŀƧŊŎȅŎƘ ȊŜ {ȊŎȊŜŎƛƴŀ DƱƽǿƴŜƎƻ ǿ ƪƛŜǊǳƴƪŀŎƘ ȊŀŎƘƻŘƴƛƳ 

ƛ ǇƽƱƴƻŎƴȅƳΣ ǿ ǘȅƳ Řƻ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎŜƎƻ Ƴƛŀǎǘƻ ƭƻǘƴƛǎƪŀ w GoleniowieΦ WŜǎǘ ǘƻ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ istotne ǿ ǏǿƛŜǘƭŜ 

ȊŀƪƱŀŘŀƴŜƧ ǿ KoncepcjiΧ ƻōǎƱǳƎƛ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ /tY ς Szczecin transportem lotniczym. 

6.5.12.5 !ƴŀƭƛȊŀ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ǿ ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ǎƛŜŎƛ ¢9b-T 

Linia ǿǇƛǎǳƧŜ ǎƛť ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴƛŜ ǿ ǎƛŜŏ ōŀȊƻǿŊ TEN-T jako alternatywny przebieg w stosunku do obecnie 

ȊƴŀƧŘǳƧŊŎŜƎƻ ǎƛť w tej sieci odcinka {ȊŎȊŜŎƛƴ 5ŊōƛŜ ς Szczecin Port Centralny. 

6.5.13 /ƛŊƎ nr 12 (Stalowa Wola ς Lublin ς .ƛŀƱŀ tƻŘƭŀǎƪŀ ς .ƛŀƱȅǎǘƻƪύ 

6.5.13.1 {ǘŀƴ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅ 

Transport kolejowy na wschodnich obszarach Polski ƧŜǎǘ ǎƱŀōƻ ǊƻȊǿƛƴƛťǘȅΦ [ƛƴƛŜΣ ǿ ȊƴŀŎȊƴŜƧ ŎȊťǏŎƛ 

ƧŜŘƴƻǘƻǊƻǿŜΣ ƳŀƧŊ ǳƪƱŀŘ ȊƎƻŘƴȅ Ȋ ƘƛǎǘƻǊȅŎȊƴȅƳƛ ƪƛŜǊǳƴƪŀƳƛ ŎƛŊȍŜƴƛŀΣ ƴƛŜ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊ ƻōŜŎƴŜƎƻ 

ǎǘƻǇƴƛŀ ǊƻȊǿƻƧǳ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ƛ ƛŎƘ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀŎȅƧƴȅŎƘ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛΦ bƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŜ ŎƛŊƎ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅ ǎȊȅōƪƛ 

 
55 LǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ƻǊŀȊ ƴƻǿŜΣ ǳƧťǘŜ ǿ ǿȅƪŀȊƛŜ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ǇŀƵǎǘǿƻǿȅƳ. 
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przejazd pƻŎƛŊƎƛŜƳ ǇƻƳƛťŘȊȅ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅƳƛ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ tƻƭǎƪƛ ²ǎŎƘƻŘƴƛŜƧΣ ŀ ƴŀ ǇƻȊƛƻƳƛŜ ƭƻƪŀƭƴȅƳ ς 

ǿŀȍƴȅƳƛ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƭǳōŜƭǎƪƛŜƎƻ όǎǘƻƭƛŎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƛ .ƛŀƱŀ tƻŘƭŀǎƪŀύΦ 

6.5.13.2 ½ŀƱƻȍŜƴƛŀ dla inwestycji 

½ŀƪƱŀŘŀƴȅ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ SZRT do 2030 r. ǇǊȊŜōƛŜƎ ŎƛŊƎǳ ƴǊ мнΥ 

Stalowa Wola ς Lublin ς aƛƭŀƴƽǿ ς .ƛŀƱŀ tƻŘƭŀǎƪŀ ς CǊƻƴƻƱƽǿ ς .ƛŀƱȅǎǘƻƪ. 

/ƛŊƎ ǘŜƴ ǘǿƻǊȊȅ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ Ƴƛŀǎǘ tƻƭǎƪƛ ²ǎŎƘƻŘƴƛŜƧ όwȊŜǎȊƽǿΣ [ǳōƭƛƴΣ .ƛŀƱȅǎǘƻƪύ ƻǊŀȊ 

ƭƛŎȊƴȅŎƘ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ǘŜƧ ŎȊťǏŎƛ ƪǊŀƧǳ ǇƻȊōŀǿƛƻƴȅŎƘ ŜŦŜƪǘȅǿƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻΦ tƻƪǊȅǿŀ ǎƛť 

ȊŜ ȊƴŀŎȊƴŊ ŎȊťǏŎƛŊ przebiegu Magistrali Wschodniej56, a przewidziane w jego ramach inwestycje 

uƳƻȍƭƛǿƛŊ ǎƪǊƽŎŜƴƛŜ ŎȊŀǎǳ ƧŀȊŘȅ ƻǊŀȊ ǿƱŊŎȊŜƴƛŜ .ƛŀƱŜƧ tƻŘƭŀǎƪƛŜƧ ǿ ǘť aŀƎƛǎǘǊŀƭťΦ 

 

Rysunek 17. bŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜ ƻǏǊƻŘƪƛ ƱŊŎȊƻƴŜ ǇǊȊŜȊ ƭƛƴƛŜ ŎƛŊƎǳ ƴǊ мн 

tƻ ƭƛƴƛŀŎƘ ǿŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ ǿ ǎƪƱŀŘ ŎƛŊƎǳ ƴǊ мн ǘǊŀǎƻǿŀƴŜ ƳƻƎŊ ōȅŏ ǇƻŎƛŊƎƛ IC i IR ȊŀǎŀŘƴƛŎȊƻ ǿ ǇƻƴƛȍǎȊȅŎƘ 

relacjach (oraz ich wariantach ς ǎƪǊƽŎƻƴȅŎƘ ƭǳō ǿȅŘƱǳȍƻƴȅŎƘύΣ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘǳƧŊŎych ǘŀƪȍŜ ƴƻǿŜ ƻŘŎƛƴƪƛ ƭƛƴƛƛ 

kolejowych modernizowane i ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴŜ Řƻ ōǳŘƻǿȅ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ŎƛŊƎƽǿ ƴǊ 2 i 5: 

1) wȊŜǎȊƽǿ ς Stalowa Wola ς Lublin ς .ƛŀƱŀ tƻŘƭŀǎƪŀ ς .ƛŀƱȅǎǘƻƪ ς 9Ʊƪ ς {ǳǿŀƱƪƛΣ Ȋ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŊ 

ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŀ ƛŎƘ ƴŀ [ƛǘǿť όŘƻ Yƻǿƴŀύ ƛ ŘŀƭŜƧ ƴŀ ǇƽƱƴƻŎ ƭǳō ǿ ǊŜƧƻƴ .ƛŜǎȊŎȊŀŘ ƴŀ ǇƻƱǳŘƴƛŜΣ 

2) ½ŀƳƻǏŏ ς Lublin ς .ƛŀƱŀ tƻŘƭŀǎƪŀ ς .ƛŀƱȅǎǘƻƪ (z wykorzystaniem nowych linii budowanych  

ǿ ǊŀƳŀŎƘ ŎƛŊƎǳ ƴǊ рΣ Ǉƻ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅƳ ŎƛŊƎǳ od Lublina), Ȋ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŊ ƱŊŎȊŜƴƛŀ Ƨŀƪ ǿȅȍŜƧΣ 

3) CPK ς Warszawa ς Lublin ς Stalowa Wola ς wȊŜǎȊƽǿ όǇƻ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅƳ ŎƛŊƎǳ od Lublina). 

tƻƴŀŘǘƻ ƭƛƴƛŜ ǘŜ ƳƻƎŊ ōȅŏ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴŜ ǇǊȊŜȊ ǊŜƭŀŎƧŜ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳΣ np. Stalowa Wola 

ς YǊŀǏƴƛƪ ς Lublin ς Parczew ς .ƛŀƱŀ tƻŘƭŀǎƪŀ. 

 
56 ŎƛŊƎǳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƱŊŎȊŊŎȅ wȊŜǎȊƽǿ Ȋ hƭǎȊǘȅƴŜƳ ǇǊȊŜȊ [ǳōƭƛƴ ƛ .ƛŀƱȅǎǘƻƪ Ȋ ƻŘƎŀƱťȊƛŜƴƛŜƳ Řƻ YƛŜƭŎΦ 
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tǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅ ǎŎƘŜƳŀǘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ Ƴŀ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ ǇƻƎƭŊŘƻǿȅΣ ȊŀǏ ƧŜƎƻ ŘƻŎŜƭƻǿȅ ƪǎȊǘŀƱǘ ōťŘȊƛŜ ǳǎǘŀƭŀƴȅ  

w przȅǎȊƱƻǏŎƛ ǇǊȊŜȊ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪƽǿ ƻǊŀȊ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 

bŀƭŜȍȅ ǇƻŘƪǊŜǏƭƛŏΣ ƛȍ ŘȊƛťƪƛ ǳǊǳŎƘƻƳƛŜƴƛǳ ƴƻǿȅŎƘ ǊŜƭŀŎƧƛ ŘŀƭŜƪƻōƛŜȍƴȅŎƘ Ǉƻ ȊŀƪƻƵŎȊŜƴƛǳ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ 

ǇǊȊŜŘƳƛƻǘƻǿȅŎƘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƛ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛǳ ƛŎƘ Ȋ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀƳƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳƛ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳ ƻǊŀȊ 

innymi ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀǎǘŊǇƛ ǇƻǇǊŀǿŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ǇƻƱƻȍƻƴȅŎƘ 

ǿȊŘƱǳȍΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǿ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ƭƛƴƛƛΦ 

W ramach ŎƛŊƎu nr 12 ȊŀƪƱŀŘŀƴŀ jest budowa: 

1) nowej linii kolejowej ƴǊ сом aƛƭŀƴƽǿ ς .ƛŀƱŀ tƻŘƭŀǎƪŀ ς CǊƻƴƻƱƽǿ, 

2) ƴƻǿŜƎƻ ƻŘŎƛƴƪŀ ǎƪǊŀŎŀƧŊŎŜƎƻ ǇǊȊŜōƛŜƎ ƭƛƴƛƛ ƴǊ су ǿ ǊŜƧƻƴƛŜ YǊŀǏƴƛƪŀ όYǊŀǏƴƛƪ ς Rzeczyca). 

6.5.13.3 Analizowany przebieg korytarzy nowych linii kolejowych 

6.5.13.3.1 Linia kolejowa nr 631 aƛƭŀƴƽǿ ς .ƛŀƱŀ tƻŘƭŀǎƪŀ ς CǊƻƴƻƱƽǿ 

hǇƛǎŀƴȅ ǇƻƴƛȍŜƧ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴȅ ƪƻǊȅǘŀǊȊ ƴƻǿŜƧ linii kolejowych przedstawiony jest graficznie na mapie  

ǿ ȊŀƱŊŎȊƴƛƪǳ 1. 

YƻǊȅǘŀǊȊ ƻŘƎŀƱťȊƛŀ ǎƛť ƻŘ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ linii kolejowej nr 30 ό_ǳƪƽǿ ς Lublin) ƴŀ ǇƽƱƴƻŎ ƻŘ tŀǊŎȊŜǿŀΦ 

tǊȊŜōƛŜƎŀ ƴŀ ǇƽƱƴƻŎnȅ ǿǎŎƘƽŘ Řƻ .ƛŀƱŜƧ tƻŘƭŀǎƪƛŜƧΦ ² ƻƪƻƭƛŎŀŎƘ ǘŜƎƻ Ƴƛŀǎǘŀ ȊƳƛŜƴƛŀ ƪƛŜǊǳƴŜƪ ƴŀ ǇƽƱ-

nocno-zachodni i przez ǊŜƧƻƴ Wŀƴƻǿŀ tƻŘƭŀǎƪƛŜƎƻ ƛ Yƻƴǎǘŀƴǘȅƴƻǿŀ ǇǊƻǿŀŘȊƛ Řƻ ǊŜƧƻƴǳ ƴŀ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅ 

ǿǎŎƘƽŘ ƻŘ {ƛŜƳƛŀǘȅŎȊΣ ƎŘȊƛŜ ǿƱŊŎȊŀ ǎƛť ǿ ƭƛƴƛť nr 31 (Siedlce ς Czeremcha ς IŀƧƴƽǿƪŀ ς {ƛŜƳƛŀƴƽǿƪŀ). 

6.5.13.3.2 Nowy odcineƪ ǎƪǊŀŎŀƧŊcy ǇǊȊŜōƛŜƎ ƭƛƴƛƛ ƴǊ су ǿ ǊŜƧƻƴƛŜ YǊŀǏƴƛƪŀ όYǊŀǏƴƛƪ ς Rzeczyca) 

hǇƛǎŀƴȅ ǇƻƴƛȍŜƧ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴȅ ƪƻǊȅǘŀǊȊ ƴƻǿŜgo odcinka linii kolejowej przedstawiony jest graficznie  

ƴŀ ƳŀǇƛŜ ǿ ȊŀƱŊŎȊƴƛƪǳ 1. 

Korytarz ǊƻȊǇƻŎȊȅƴŀ ǎƛť ǿ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ǎǘŀŎƧƛ ²ƛƭƪƻƱŀȊ ƴŀ linii kolejowej nr 68 (Lublin ς Stalowa 

Wola ς Przeworsk)Φ tǊƻǿŀŘȊƛ ƴŀ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅ ǿǎŎƘƽŘ ǇǊȊŜȊ YǊŀǏƴƛƪ Řƻ ƻƪƻƭƛŎ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ hǎƛƴƪƛ  

όƴŀ ƪƻƵŎƻǿȅƳ ƻŘŎƛƴƪǳ ǿȊŘƱǳȍ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƭƛƴƛƛ ƴǊ суύΦ 

6.5.13.4 Wybrane efekty budowy nowych linii 

.ǳŘƻǿŀ ƭƛƴƛƛ сом aƛƭŀƴƽǿ ς CǊƻƴƻƱƽǿ ǎƪǊƽŎƛ ǇǊȊŜōƛŜƎ ŦǊŀƎƳŜƴǘǳ aŀƎƛǎǘǊŀƭƛ ²ǎŎƘƻŘƴƛŜƧ ς ȊƳƴƛŜƧǎȊȅ ǎƛť 

ŘƱǳƎƻǏŏ ƭƛŎȊƻƴŀ ǿȊŘƱǳȍ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƱŊŎȊŊŎȅŎƘ .ƛŀƱȅǎǘƻƪ Ȋ [ǳōƭƛƴŜƳΦ LƴƴŊ ȊŀƭŜǘŊ ƧŜǎǘ ǿƱŊŎȊenie .ƛŀƱej Pod-

laskiej ǿ ŎƛŊƎ aŀƎƛǎǘǊŀƭƛ ²ǎŎƘƻŘƴƛŜƧΣ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎe ǿŀǊƛŀƴǘƻǿŜ ǘǊŀǎƻǿŀƴƛŜ ǇƻŎƛŊƎƽǿ ǇǊȊŜȊ ǘƻ Ƴƛŀǎǘƻ. 

Przebieg linii ǿ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ǇƽƱƴƻŎƴƻ-ǿǎŎƘƻŘƴƛŜƧ ŎȊťǏŎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƭǳōŜƭǎƪƛŜƎƻ ƻǊŀȊ 

ƴŀƧŘŀƭŜƧ ƴŀ ǿǎŎƘƽŘ ǿȅǎǳƴƛťǘŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƳŀȊƻǿƛŜŎƪƛŜƎƻ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀ jej wykorzystanie  

w przewozach regionalnych. 

Efektem budowy ƴƻǿŜƎƻ ƻŘŎƛƴƪŀ ǿ ǊŜƧƻƴƛŜ YǊŀǏƴƛƪŀ ōťŘȊƛŜ ǎƪǊƽŎŜƴƛŜ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ŦǊŀƎƳŜƴǘǳ aŀƎƛǎǘǊŀƭƛ 

Wschodniej ς ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŜ ŘƱǳƎƻǏŎƛ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƱŊŎȊŊŎȅŎƘ [ǳōƭƛƴ ȊŜ {ǘŀƭƻǿŊ ²ƻƭŊΦ 

6.5.13.5 Analiza przebiegu ǿ ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ǎƛŜŎƛ ¢9b-T 

Linie nie wpisujŊ ǎƛť ǿ ǎƛŜŏ ¢9b-T. 
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6.6 ZǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ōŀŘŀǿŎȊŜƧ 

6.6.1 ½ŀƱƻȍŜƴƛŀ 

Przebudowa krajowego systemu transportu przewidywana w YƻƴŎŜǇŎƧƛΧ i SZRT do 2030 r. implikuje 

ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ȊŀǇƻǘǊȊŜōƻǿŀƴƛŀ ƴŀ ǘŀōƻǊ ƴƻǿŜƎo typu oraz technologie stosowane przy budowie 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅΦ hōŜŎƴƛŜ ǿ tƻƭǎŎŜ ƧŜǎǘ ǇǊƻŘǳƪƻǿŀƴȅ ǘŀōƻǊ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎȅ ƴŀ ƧŀȊŘť Ȋ ǇǊťŘƪƻǏŎƛŊ ƳŀƪǎȅƳŀƭƴŊ 

мсл ƪƳκƘΦ ²ȅōǊŀƴŀ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŀ ƪƻƭŜƛ ŘǳȍȅŎƘ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ Řƭŀ ǇƻŎƛŊƎƽǿ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎȅŎƘ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅ 

szkielet ǳƪƱŀŘǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ ǿ ȊŀǎƛťƎǳ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎȊƴȅŎƘ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǇƻƭǎƪƛŎƘ 

ǇǊƻŘǳŎŜƴǘƽǿ ǘŀōƻǊǳΦ wŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ǇǊƻƧŜƪǘǳ ǿȊōǳŘȊƛ ǇƻǇȅǘ ƴŀ ƴƻǿŜ ǊƻŘȊŀƧŜ ǘŀōƻǊǳΣ ǘŀƪȍŜ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴŜ ƴŀ 

podsystemach lokalnych i regionalnych linii kolejowych. 

Nowe potrzeby taborowŜ ŘƻǘȅŎȊȅƱȅ ōťŘŊ zasadniczo ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ ȊŜǎǇƻƱƽǿ ǘǊŀƪŎȅƧƴȅŎƘ ƪƭŀǎȅ L/ 

do ǊǳŎƘǳ ƴŀ ƭƛƴƛŀŎƘ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ŘǳȍȅŎƘ ǇǊťŘƪƻǏŎƛΣ ǇƻŎƛŊƎƽǿ ǿŀƎƻƴƻǿȅŎƘ ǘȅǇǳ tǳǎƘ-Pull dla taboru 

ƳƛťŘȊȅǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜƎƻΣ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜƎƻ ƻǊŀȊ ƭƻƪƻƳƻǘȅǿ Řƭŀ ǘȅŎƘ ǇƻŎƛŊƎƽǿΦ tƻƧŀȊŘȅ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ 

doǎǘƻǎƻǿŀƴŜ Řƻ ǊǳŎƘǳ Ǉƻ ƭƛƴƛŀŎƘ ȊŀǎƛƭŀƴȅŎƘ ȊŀǊƽǿƴƻ ǎȅǎǘŜƳŜƳ о ƪ± ǇǊŊŘǳ ǎǘŀƱŜƎƻΣ Ƨŀƪ ƛ нр ƪ± ǇǊŊŘǳ 

przemiennego. 

W budownictwie infrastrukturalnym ǿ tƻƭǎŎŜ ƴƛŜ ǎŊ dotychczas rozpowszechnione pewne technologie, 

ƪǘƽǊȅŎƘ ȊŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ōťŘȊƛŜ ƴƛŜȊōťŘƴŜ ǇƻŘŎȊŀǎ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ YƻƭŜƧƻǿȅŎƘ LƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ¢ƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎȅŎƘ. 

W ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ƴŀƭŜȍŊ Řƻ ƴƛŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ Ȋŀǎƛƭŀƴƛŀ ǘǊŀƪŎȅƧƴŜƎƻ ǇǊŊŘǳ przemiennego oraz 

ƴƻǿƻŎȊŜǎƴŜ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǎǘŜǊƻǿŀƴƛŀ ǊǳŎƘŜƳ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎŜ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛ {ȅǎǘŜƳ 

½ŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ wǳŎƘŜƳ tƻŎƛŊƎƽǿ (ERTMS). 

6.6.2 Charakterystyka inwestycji 

WŜŘƴȅƳ Ȋ ǿȅȊǿŀƵ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ǇǊȊŜōǳŘƻǿŊ ƪǊŀƧƻǿŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ƧŜǎǘ ǎǘǿƻǊȊŜƴƛŜ 

ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŎƘ ǿŀǊǳƴƪƽǿ Řƭŀ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ōŀŘŀƵ ǘŀōƻǊǳ ƴƻǿŜƎƻ ǘȅǇǳ ƻǊŀȊ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴȅŎƘ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛƛ 

wykorzystywanych przȅ ōǳŘƻǿƛŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧΦ ² tƻƭǎŎŜ ǿƛƻŘŊŎŊ Ǌƻƭť ǿ ǘȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜ ǇŜƱƴƛ 

Instytut Kolejnictwa (dalej: LYύΣ ōťŘŊŎȅ ȊŀǊŀȊŜƳ ƧŜŘƴƻǎǘƪŊ ƴƻǘȅŦƛƪƻǿŀƴŊ NB 1467 do Dyrektywy 

нллуκртκ²9 ƻ ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀŎȅƧƴƻǏŎƛ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ƪƻƭŜƛΦ 

² ǘȅƳ ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ǇƻŘƪǊŜǏƭŜƴƛŀ ǿȅƳŀƎŀ ŦŀƪǘΣ ȍŜ ƻōŜŎƴƛŜ ȊƴŀŎȊƴŀ ŎȊťǏŏ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ LY ōŀŘŀƵ 

ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƛ ǘŀōƻǊǳ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť Ȋ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜƳ ŜƪǎǇƭƻŀǘƻǿŀƴȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΣ  

Ŏƻ ǿ ȊƴŀŎȊƴȅ ǎǇƻǎƽō ǳǘǊǳŘƴƛŀ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ƻǊŀȊ ǿǇƱȅǿŀ ƴŜƎŀǘȅǿƴƛŜ  

na pǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŏ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΦ tƻƴŀŘǘƻ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ hǏǊƻŘƪŀ 5ƻǏǿƛŀŘŎȊŀƭƴŜƎƻ LY ǿ ÀƳƛƎǊƻŘȊƛŜ 

ƴƛŜ ǇƻȊǿŀƭŀ ƴŀ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛŜ ōŀŘŀƵ ǘŀōƻǊǳ ǇǊȊȅ ƴŀǇƛťŎƛǳ ƛƴƴȅƳ ƴƛȍ о kV ǇǊŊŘǳ ǎǘŀƱŜƎƻ, co niejako 

wymusza testowanie i ŎŜǊǘȅŦƛƪŀŎƧť ǘŀōƻǊǳ Řǿǳ- i wielosystemowego poza granicami Polski. Warunkiem 

ƴƛŜȊōťŘƴȅƳ Řƻ ǳƳƻȍƭƛǿƛŜƴƛŀ ǘŜǎǘƽǿ ǘŀōƻǊǳ ƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ŘǳȍȅŎƘ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ƛ ǊƽȍƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ 

zasilania jest zatem ǳƴƻǿƻŎȊŜǏƴƛŜƴƛŜ Ȋŀǎƻōƽǿ ōŀŘŀǿŎȊȅŎƘ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ Lƴǎǘȅǘǳǘ YƻƭŜƧƴƛŎǘǿŀΣ  

tj. hǏǊƻŘka EkǎǇƭƻŀǘŀŎƧƛ ¢ƻǊǳ 5ƻǏǿƛŀŘŎȊŀƭƴŜƎƻ oraz laboratorium elektrycznego i zwarciowego. 
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½ ǇƻǿȅȍǎȊȅŎƘ ǿȊƎƭťŘƽǿ ǿǏǊƽŘ KƻƭŜƧƻǿȅŎƘ LƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ¢ƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎȅŎƘ ǳƧťǘƻΥ ½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱǳ 

kolejowej infrastruktury badawczej. Inwestycja ta obejmuje dwa ǇǊƻƧŜƪǘȅ ǇƻƭŜƎŀƧŊŎŜ na: 

- ǳƴƻǿƻŎȊŜǏƴƛŜƴƛǳ Ȋŀǎƻōƽǿ ōŀŘŀǿŎȊȅŎƘ Lƴǎǘȅǘǳǘǳ YƻƭŜƧƴƛŎǘǿŀ ǇƻǇǊȊŜȊ ǿȅǇƻǎŀȍŜƴƛŜ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ōŀŘŀǿŎȊŜƧ ǿ ÀƳƛƎǊƻŘȊƛŜ ǿ ǎȅǎǘŜƳȅ Ȋŀǎƛƭŀƴƛŀ ǘǊŀƪŎȅƧƴŜƎƻ ǇǊŊŘǳ ǇǊȊŜƳƛŜƴƴŜƎƻ  

i w ETCS57 poziom 2 oraz telekomunikacji GSM-R58 (Etap I); 

- budowie ǿ ÀƳƛƎǊƻŘȊƛŜ ƴƻǿŜƎƻΣ ŘƱǳȍǎȊŜƎƻ ƻƪǊťƎǳ ŘƻǏǿƛŀŘŎȊŀƭƴŜƎƻ ƻ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ƧŀȊŘȅ  

220-250 km/h (Etap II). 

Wŀƪƻ ŜǿŜƴǘǳŀƭƴŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴŜ ǿȊƎƭťŘŜƳ ŘǊǳƎƛŜƎƻ ǇǊƻƧŜƪǘǳ ȊŀƱƻȍƻƴƻ ōudowť toru do jazd 

Ȋ ŘǳȍȅƳƛ ǇǊťŘƪƻǏŎƛŀƳƛ ƴŀ ƭƛƴƛƛ kolejowej nr 275. 

bŀŘǊȊťŘƴȅƳ ŜŦŜƪǘŜƳ ǎtworzenia odpowiedniego zaplecza naukowo-badawczego ǿǎǇƛŜǊŀƧŊŎŜƎƻ ǊƻȊǿƽƧ 

transportu kolejowego jest ȊƴŀŎȊƴŜ ǳƱŀǘǿƛenie procesu ŘƻǇǳǎȊŎȊŜƴƛŀ ƴƻǿȅŎƘ ŦǊŀƎƳŜƴǘƽǿ ǎƛŜŎƛ ƻǊŀȊ 

ƴƻǿŜƎƻ ǘŀōƻǊǳ Řƻ ǊŜƎǳƭŀǊƴŜƧ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƧƛΦ wŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ǇǊƻƧŜƪǘƽǿ ǇƻǇǊŀǿƛ ǘŀƪȍŜ ǇƻȊȅŎƧť ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴŊ 

ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ǇǊƻŘǳŎŜƴǘƽǿ ǘŀōƻǊǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ǇƻǇǊȊŜȊ ǎǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ōŀŘŀǿŎȊŜƧΣ ǎƱǳȍŊŎŜƧ 

do ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛŀ ōŀŘŀƵΣ ǘŜǎǘƽǿΣ ƘƻƳƻƭƻƎŀŎƧƛ ƛ ŎŜǊǘȅŦƛƪŀŎƧƛ ǘŀōƻǊǳ ǊƽǿƴƛŜȍ Řƭŀ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƧƛ 

ƴŀ Ǌȅƴƪǳ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅƳΦ ² skali makro inwestycja wygeneruje natomiast nowy impuls rozwojowy 

w ŘȊƛŀƱŀƭƴƻǏŎƛ ƴŀǳƪƻǿŜƧ ǿ segmencie transportu kolejowego. 

 
57 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛ {ȅǎǘŜƳ {ǘŜǊƻǿŀƴƛŀ tƻŎƛŊƎƛŜƳ όŀƴƎΦ European Train Control System, ETCS). 
58 YƻƭŜƧƻǿŀ {ƛŜŏ D{a όŀƴƎΦ Global System for Mobile Communications ς Railway, GSM-R). SȅǎǘŜƳ ƱŊŎȊƴƻǏŎƛ Řƭŀ 

potrzeb ǇƻŘƳƛƻǘƽǿ ȊŀƧƳǳƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳ, oparty na standardzie cyfrowym GSM. 
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7. DrogowŜ LƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ¢ƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎŜ 

7.1 ½ŀƱƻȍŜƴƛŀ ǇǊȊŜōǳŘƻǿȅ ǳƪƱŀŘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ 

²ǏǊƽŘ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŏ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ōǳŘƻǿŊ /ŜƴǘǊŀƭƴŜƎƻ tƻǊǘǳ YƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻ YƻƴŎŜǇŎƧŀΧ ȊŀƪƱŀŘŀ 

ǘŀƪȍŜ ƴƛŜȊōťŘƴŜ Řƭŀ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ /tY ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ǿ ǎƛŜŏ ŘǊƻƎƻǿŊ ƻōŜƧƳǳƧŊŎŜΥ ǊƻȊōǳŘƻǿť ǳƪƱŀŘǳ 

ŘǊƽƎ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘ ǿ ŎŜƭǳ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŀ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ǿťȊƱŀ Ȋ ǳƪƱŀŘŜƳ ŘǊƻƎƻǿȅƳ 

Rzeczypospolitej Polskiej. W odniesieniu do ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ǿ .ŀǊŀƴƻǿƛŜ ƳƻȍŜ ƻȊƴŀŎȊŀŏ ǘƻ ǇǊȊŜōǳŘƻǿť 

ŀǳǘƻǎǘǊŀŘȅ !н ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ _ƽŘȋ ς Warszawa oraz ǿȅǘǊŀǎƻǿŀƴƛŜΣ ȊŀǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴƛŜΣ ŀ ƴŀǎǘťǇƴƛŜ ōǳŘƻǿť 

Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej. 

Przebudowa autostrady A2. ²ȊƎƭťŘŜƳ planowanej inwestycji przebudowa autostrady A2 oznacza: 

¶ .ǳŘƻǿť ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜƎƻ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ƭƻǘƴƛǎƪŀ Ȋ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘŊΣ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊŎŊ ǿ Ǉƻōƭƛȍǳ ǇƭŀƴƻǿŀƴŜƧ 

ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇƻǊǘǳ ƭƻǘƴƛŎȊŜƎƻ ό.ŀǊŀƴƽǿύ. W dalszych pracach ǇǊƻƧŜƪǘƻǿȅŎƘ ƴŀƭŜȍȅ ǇǊȊŜǿƛŘȊƛŜŏ ǘŀƪȍŜ 

ƴƛŜȊŀƭŜȍƴȅ ǎȅǎǘŜƳ ŘƻƧŀȊŘƽǿ Řƻ ǘŜǊƳƛƴŀƭƛ: ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƎƻ ƛ ŎŀǊƎƻΦ 

¶ wƻȊōǳŘƻǿť ŀǳǘƻǎǘǊŀŘȅ !н ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ _ƽŘȋ ς ²ŀǊǎȊŀǿŀ ƻ ŘƻŘŀǘƪƻǿȅ Ǉŀǎ ǊǳŎƘǳ ǿ ƪŀȍŘȅƳ 

kierunku. 

Budowa Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej. Zgodnie z YƻƴŎŜǇŎƧŊ Przestrzennego 

Zagospodarowania Kraju do 2030 r. ǿ ƻƪƻƭƛŎȅ ǿťȊƱŀ /tY Ǉƭŀƴƻǿŀƴŀ ƧŜǎǘ ōǳŘƻǿŀ hōǿƻŘƴƛŎȅ 

!ƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛ ²ŀǊǎȊŀǿǎƪƛŜƧ όh!²ύΣ ǊƛƴƎǳ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘƻǿŜƎƻ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊŎŜƎƻ ǿ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ƻƪƻƱƻ пл-50 km 

od centrum Warszawy. Koncepcja CPKΧ ǿǎƪŀȊǳƧŜ ƴŀ ȊŀǎŀŘƴƻǏŏ ōǳŘƻǿȅ h!²Σ ǿ ƳƛŀǊť ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ 

ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊŎŜƧ ǿ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƳ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ /ŜƴǘǊŀƭƴŜƎƻ tƻǊǘǳ YƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻΣ Ȋ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ 

ǿťȊƱŀ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎŜƎƻ ƴŀ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŊ ƻōǎƱǳƎť /tYΣ Ŏƻ ȊŀǇŜǿƴƛ ǎǿƻōƻŘƴȅ ŘƻǎǘťǇ ǇƻŘǊƽȍǳƧŊŎȅƳ  

ȊŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ƪƛŜǊǳƴƪƽǿΦ tƻƴŀŘǘƻ /tY ƧŜǎǘ ƧŜŘƴȅƳ Ȋ ŎȊȅƴƴƛƪƽǿ ŘŜǘŜǊƳƛƴǳƧŊŎȅŎƘ ǊƻȊǇƻŎȊťŎƛŜ ŜǘŀǇƻǿŜƧ 

ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ h!²Φ ² ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ Ƨǳȍ ƴŀ ŜǘŀǇƛŜ ōǳŘƻǿȅ /tY ƪƻƴƛŜŎȊƴŜ ƧŜǎǘ ǿȅƪƻƴŀƴƛŜ ƻŘŎƛƴƪŀΣ ƱŊŎȊŊŎŜƎƻ 

ŘǊƻƎť ƪǊŀƧƻǿŊ ƴǊ фн όǿťȊŜƱ w okolicy Sochaczewa) ς ǿťȊŜƱ /tY ς ǿťȊŜƱ Ȋ !н ς ŘǊƻƎť ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŊ {у  

i ŘǊƻƎť ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŊ {тΦ bŀƭŜȍȅ ƻŘƴƻǘƻǿŀŏΣ ȍŜ Ƨǳȍ ǿ нлмр ǊΦ ƴŀ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀƧŊŎȅƳ ƧŜŘƴŜƳǳ Ȋ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ 

OAW fragmencie drogi krajowej (DK) nr рл ǏǊŜŘƴƛƻŘƻōƻǿȅ ǊǳŎƘ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǿȅƴƻǎƛƱ ƻŘ мн Řƻ нл ǘȅǎƛťŎȅ 

ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ59). Po uruchomieniu CPK w ƳƛŀǊť ǇƻǘǊȊŜō ǿȅƴƛƪŀƧŊŎȅŎƘ Ȋ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ƳƻƎŊ ōȅŏ 

ǿȅƪƻƴŀƴŜ ƴŀǎǘťǇƴŜ ƻŘŎƛƴƪƛ h!²Υ ƻŘŎƛƴŜƪ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿƻ-ǿǎŎƘƻŘƴƛΣ ƱŊŎȊŊŎȅ Ȋ ŘǊƻƎŀƳƛ {т ς S17 ς A2  

όǿ ǊŜƧƻƴƛŜ aƛƵǎƪŀ aŀȊƻǿƛŜŎƪƛŜƎƻύ ƛ {у όǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ .ƛŀƱŜƎƻǎǘƻƪǳύ ƻǊŀȊ ƻŘŎƛƴŜƪ ǇƽƱƴƻŎƴȅΣ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎȅ 

ǇǊȊŜŘƱǳȍŜƴƛŜ ŘǊƻƎƛ ƻŘ ǿǿΦ ǿťȊƱŀ Ȋ 5Yфн przez rejony Sochaczewa - Wyszogrodu ς Zakroczymia ς 

Serocka do drogi S8. Z punktu widzenia potrzeb Centralnego Portu Komunikacyjnego wschodni odcinek 

ƻŘ ǊŜƧƻƴǳ aƛƵǎƪa Mazowieckiego Řƻ ǇǊȊŜŎƛťŎƛŀ Ȋ ǇƽƱƴƻŎƴȅƳ ƻŘŎƛƴƪƛŜƳ {у ǿ ƻƪƻƭƛŎŀŎƘ ¢ƱǳǎȊŎȊŀ ƴƛŜ ma 

jednak ǇƛŜǊǿǎȊƻǊȊťŘƴŜƎƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛŀΦ KoncepcjaΧ nie ŘŜǘŜǊƳƛƴǳƧŜ ǇǊȊȅ ǘȅƳ ƪƭŀǎȅ ǿȅȍŜƧ ƻǇƛǎŀƴŜƧ ŘǊƻƎƛ 

ƴŀ ŎŀƱȅƳ ƻŘŎƛƴƪǳΦ 

²ŀȍƴȅƳ ȊŀŘŀƴƛŜƳ ƧŜǎǘ ǘŀƪȍŜ ŘƻǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎŜƧ ŘƻǎǘťǇ Řƻ ǘŜǊŜƴǳ ǇǊȊȅǎȊƱŜƎƻ 

ƭƻǘƴƛǎƪŀ ƴŀ ŎȊŀǎ ōǳŘƻǿȅ Řƭŀ ǇǊŀŎǳƧŊŎȅŎƘ ǘŀƳ ǇǊŀŎƻǿƴƛƪƽǿΣ ǇƻƧŀȊŘƽǿ budowy itp. W celu sprawnej 

ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ōǳŘƻǿȅ ƴŀƭŜȍŀƱƻōȅ ǊƻȊǿŀȍȅŏ ƻǇǘȅƳŀƭƛȊŀŎƧť ƘŀǊƳƻƴƻƎǊŀƳǳ ǿȅƪƻƴŀƴƛŀ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ 

inwestycji w ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜ ǿ ǎǇƻǎƽō, ƪǘƽǊȅ ǳǿȊƎƭťŘƴƛ ǇƻǘǊȊŜōȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ ƛ ƪƻƭƛȊȅƧƴƻǏŏ 

ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŊ Ȋ prowadzonyŎƘ Ǌƻōƽǘ ōǳŘƻǿƭanych. 

 
59 |ǊŜŘƴƛƻŘƻōƻǿȅ ǊǳŎƘ ǊƻŎȊƴȅ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǎƛƭƴƛƪƻǿȅŎƘ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ǿ нлмр Ǌƻƪǳ, Generalny Pomiaru 

Ruchu 2015 GDDKiA, https://www.gddkia.gov.pl/pl/2551/GPR-2015 

https://www.gddkia.gov.pl/pl/2551/GPR-2015
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7.2 ½ŀƱƻȍŜƴƛŀ ǇǊȊȅƧťǘŜ ǇƻŘŎȊŀǎ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜōƛŜƎƽǿ ƴƻǿȅŎƘ ŘǊƽƎ 

tǊȊȅ ǿȅȊƴŀŎȊŀƴƛǳ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ ǿƛŜƭƻǿȅƳƛŀǊƻǿŊ ŀƴŀƭƛȊť 

ƻōǎȊŀǊǳ ȊƴŀƧŘǳƧŊŎŜƎƻ ǎƛť ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛΣ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎ ƛƴǘŜǊŜǎ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅ, uwarunkowania 

terenowe, geologiczne i ǿƻŘƴŜΦ tƻŘ ǳǿŀƎť ǿȊƛťǘƻ ǿȅŘȊƛŜƭƻƴŜ ǿ ƳƛŜƧǎŎƻǿȅŎƘ ǇƭŀƴŀŎƘ 

ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ ƻǊŀȊ ǿ ǎǘǳŘƛŀŎƘ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ ƛ ƪƛŜǊǳƴƪƽǿ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ 

ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǎŀƳƻǊȊŊŘƽǿ ǊŜȊŜǊǿȅ ǘŜǊŜƴƽǿ ǇƻŘ drogowe korytarze. W toku tych 

ŀƴŀƭƛȊ ȊŘŜŦƛƴƛƻǿŀƴƻ ǇƻǘǊȊŜōť ǇƻǇǊŀǿȅ ǇŀǊŀƳŜƴǘƽǿ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛa drogowego CPK z ƻƪƻƭƛŎŀƳƛ tƱƻŎƪŀ ƻǊŀȊ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŜƳ ƪǳƧŀǿǎƪƻ-pomorskim i ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊŎȅƳ ǇǊȊŜȊ ƴƛŜ ǇƽƱƴƻŎƴȅƳ ƻŘŎƛƴƪƛŜƳ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘȅ !м. 

½ ǘŜƎƻ ǿȊƎƭťŘǳ ǿǏǊƽŘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ǇǊzewidywanych do realizacji ǿ ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ōǳŘƻǿŊ /tY ǳƧťǘƻ ǘŀƪȍŜ 

ōǳŘƻǿť ƻŘŎƛƴƪŀ ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ {мл ƻŘ h!² Řƻ ǊŜƧƻƴǳ ¢ƻǊǳƴƛŀΦ 

Trasowanie rozpatrywanych ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ƴƻǿȅŎƘ ŘǊƽƎ όh!² ƛ {млύ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ Ȋ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ 

ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ ǿ ŎŜƭǳ ƧŜƧ ǳŘǊƻȍƴƛŜƴƛŀ ƛ ǇƻǇǊŀǿȅ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǊǳŎƘǳΦ 

hŎȊȅǿƛǎǘȅƳ ōȅƱŀ ǇǊƽōŀ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ƨǳȍ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ǇǊȊŜōƛŜƎƽǿ ŘǊƽƎ ǿ ǇŀǎŀŎƘ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘΣ ƪǘƽǊŜ 

ȊƳƛƴƛƳŀƭƛȊǳƧŊ ŜǿŜƴǘǳŀƭƴŜ ȊŀƧťŎƛŀ ŘƻŘŀǘƪƻǿȅŎƘ ƻōǎȊŀǊƽǿΣ Ƨŀƪ ǊƽǿƴƛŜȍ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ǿťȊƱƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ 

wraz Ȋ ŀƴŀƭƛȊŊ ƳƻȍƭƛǿƻǏci ƛŎƘ ǊƻȊōǳŘƻǿȅΦ ² ǇǊȊȅǇŀŘƪŀŎƘ ǘǊŀǎƻǿŀƴƛŀ ŘǊƽƎ Ǉƻ ƴƻǿȅƳ ǏƭŀŘȊƛŜ ǇǊȊŜōƛŜƎ 

ŘǊƻƎƛ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ ǘŀƪΣ ŀōȅ ǿ Ƨŀƪ ƴŀƧƳƴƛŜƧǎȊȅƳ ǎǘƻǇƴƛǳ ƛƴƎŜǊƻǿŀŏ ǿ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ǎƪǳǇƛǎƪŀ ȊŀōǳŘƻǿŀƵ  

i ƳƛƴƛƳŀƭƛȊƻǿŀŏ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ƭƛŎȊōť ǿȅōǳǊȊŜƵΣ ŀƭŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ƴŜƎŀǘȅǿƴŜ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŜ ƧŀƪƛŜ ǿȅǿƻƱǳƧŊ 

ǇƻǊǳǎȊŀƧŊŎŜ ǎƛť ŘǊƻƎŀƳƛ ǇƻƧŀȊŘȅ ŎȊȅ ǊƻȊŘȊƛŜƭŜƴƛŜ ǎǘǊǳƪǘǳǊ ƻǎŀŘƴƛŎȊȅŎƘ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƻōǎȊŀǊƽǿ 

ȊŀōǳŘƻǿȅΦ LƴƴȅƳ ŀǎǇŜƪǘŜƳ ǊȊǳǘǳƧŊŎȅƳ ƴŀ ǿŀǊƛŀƴǘƻǿŀƴƛŜ ōȅƱȅ ƻōǎȊŀǊȅ ŎƘǊƻƴƛƻƴŜ ƛ ŎŜƴƴŜ ǇǊȊȅǊƻŘƴƛŎȊƻΣ 

ƪǘƽǊŜ ŎȊťǎǘƻƪǊƻŏ ǿǇƱȅǿŀƧŊ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƻ ƴŀ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀΦ bƛŜ ōŜȊ ȊƴŀŎȊŜƴƛŀ ƧŜǎǘ ǊŜƎƛƻƴ 

²ŀǊǎȊŀǿȅ ƛ ƧŜƧ ƻƪƻƭƛŎΣ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊŎȅ ƳƻŎƴƻ ȊǳǊōŀƴƛȊƻǿŀƴȅ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊΣ ƎŘȊƛŜ Řǳȍŀ ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎƧŀ ǎƪǳǇƛǎƪ 

ƭǳŘȊƪƛŎƘ ǿ ȊƴŀŎȊƴŜƧ ƳƛŜǊȊŜ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǇƻǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ƪƻǊȅǘŀǊȊȅΣ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǇǊȊŜȊ ǘŜǊŜƴȅ 

pƻƱƻȍƻƴŜ ƴŀ ǇƻƱǳŘƴƛŜ ƻŘ ²ŀǊǎȊŀǿȅΦ bŀǘƻƳƛŀǎǘ ƴŀ ȊŀŎƘƽŘ ƻŘ ²ŀǊǎȊŀǿȅ ƎƱƽǿƴȅƳ ŎȊȅƴƴƛƪƛŜƳ 

ǿǇƱȅǿŀƧŊŎȅƳ ƴŀ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǘǊŀǎƻǿŀƴƛŀ ƧŜǎǘ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƻ Ȋ ƴƛŊ ƎǊŀƴƛŎȊŊŎȅ YŀƳǇƛƴƻǎƪƛ tŀǊƪ bŀǊƻŘƻǿȅΦ 

Z ǳǿŀƎƛ ƴŀ ǊƻȊƭŜƎƱŜ ǘŜǊŜƴȅ ȊŀƭŜǿƻǿŜ nŀ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜ ǇǊȊŜōƛŜƎƽǿ ƳƻŎƴƻ ǿǇƱȅƴťƱƻ ǿȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŜ  

na analizowanym obszarze rzek (²ƛǎƱŀΣ bŀǊŜǿ ƛ .ǳƎ)Σ ƪǘƽǊŜ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǳǘǊǳŘƴƛŀƧŊ ǇƻǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ 

ǘǊŀǎ ƴŀ ǇƽƱƴƻŎƴȅ ǿǎŎƘƽŘ ƻŘ ǎǘƻƭƛŎȅΣ Ƨŀƪ ǊƽǿƴƛŜȍ ƭƛŎȊƴƛŜ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƪǳƧŀǿǎƪƻ-

pomorskiego zbiorniki wodne. Ponadto ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ǘǊŀǎƻǿŀƴƻ ǘŀƪΣ ŀōȅ ǿ Ƨŀƪ ƴŀƧƳƴƛŜƧǎȊȅƳ ǎǘƻǇƴƛǳ 

ƪƻƭƛŘƻǿŀƱȅ Ȋ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŊ ǎƛŜŎƛŊ ƪƻƭŜƧƻǿŊΣ ƭŀǎŀƳƛΣ ŎƛŜƪŀƳƛΣ ǳƧťŎƛŀƳƛ ǿƻŘȅΣ ƻǎǳǿƛǎƪŀƳƛ ƻǊŀȊ ƻƳƛƧŀƱȅ ǘŜǊŜƴȅ 

ǿƻƧǎƪƻǿŜΣ ƭƻǘƴƛǎƪŀΣ ǿȅǎȅǇƛǎƪŀΣ ƻōƛŜƪǘȅ ǎŀƪǊŀƭƴŜΣ ƻǏǊƻŘƪƛ ȊŘǊƻǿƛŀΣ ōǳŘȅƴƪƛ ƻǏǿƛŀǘȅ ƛ ȊŀōȅǘƪƛΦ 

²ǎȊȅǎǘƪƛŜ ǿŀǊƛŀƴǘȅ h!² ȊƻǎǘŀƱȅ ȊŀǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴŜ ǘŀƪ, ŀōȅ ǇŀǊŀƳŜǘǊȅ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜ ǎǇŜƱƴƛŀƱȅ ǿŀǊǳƴƪƛ 

ƻŘǇƻǿƛŀŘŀƧŊŎŜΥ 

¶ autostradom ς ƴŀ ŦǊŀƎƳŜƴŎƛŜ hōǿƻŘƴƛŎȅ !ƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛ ²ŀǊǎȊŀǿǎƪƛŜƧΣ Ǉƻ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƧ ǎǘǊƻƴƛŜ !нΣ 

ƻŘ ǇǊȊŜŎƛťŎƛŀ ǿ ƻƪƻƭƛŎȅ aƛƵǎƪŀ aŀȊƻǿƛŜŎƪƛŜƎƻ Řƻ ǇǊȊŜŎƛťŎƛŀ ǿ ƻƪƻƭƛŎȅ ǿťȊƱŀ ²ƛǎƪƛǘƪƛΣ 

¶ drogom ekspresowym60 ς ǇƻȊƻǎǘŀƱȅ ƻŘŎƛƴŜƪ hōǿƻŘƴƛŎȅ !ƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛ ²ŀǊǎȊŀǿǎƪƛŜƧ ƛ S10. 

 
60 ½ŀƱƻȍƻƴŜ ǇŀǊŀƳŜǘǊȅ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊ ōǳŘƻǿť ŘǊƽƎ ƪƭŀǎȅ ! w przedstawionych lokalizacjŀŎƘ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ 
ǿŀǊƛŀƴǘƽǿΦ 
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tƻŘǎǘŀǿƻǿŜ ǇŀǊŀƳŜǘǊȅ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜ ǇƭŀƴƻǿŀƴŜƧ ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ ǎǇŜƱƴƛŀƧŊ ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ǿȅƳŀƎŀƴƛŀ 

dla drogi klasy A (autostrady), ǇǊȊȅƧťǘŜ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ƻōƻǿƛŊȊǳƧŊŎŜ ŘƻƪǳƳŜƴǘȅ ǇǊŀǿƴŜ61, ƪǘƽǊŜ 

ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŀƧŊ ǎƛť ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎƻΥ 

¶ klasa drogi    S/A62, 

¶ kategoria drogi     krajowa, 

¶ sȊŜǊƻƪƻǏŏ ƪƻǊȅǘŀǊȊŀ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ63  150 m, 

¶ pǊťŘƪƻǏŏ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀ64   100 km/h, 

¶ pǊťŘƪƻǏŏ ƳƛŀǊƻŘŀƧƴŀ64   110 km/h, 

¶ pǊȊŜƪǊƽƧ ǇƻǇǊȊŜŎȊƴȅ   2x2/2x365. 

² ŎŜƭǳ ƻōǎƱǳƎƛ ǇǊȊȅƭŜƎƱȅŎƘ ǘŜǊŜƴƽǿΣ ǿ ƪƻǊȅǘŀǊȊǳ ŘǊƻƎƻǿȅƳ ȊŀƱƻȍƻƴƻ ǊŜȊŜǊǿȅ ǘŜǊŜƴƻǿŜ ǇƻŘ ōǳŘƻǿť 

ŘǊƽƎ ŘƻƧŀȊŘƻǿȅŎƘΦ tƻƴŀŘǘƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŀ ƻ ǘŀƪ ǿȅǎƻƪƛŜƧ ǊŀƴŘȊŜ ǿȅƳŀƎŀŏ ōťŘȊƛŜ 

ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ Ȋ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŊ ǎƛŜŎƛŊ ŘǊƻƎƻǿŊ ǇƻǇǊȊŜȊ ǿťȊƱȅ ŘǊƻƎƻǿŜ ƻǊŀȊ ǿƛŊȊŀŏ ǎƛť ōťŘȊƛŜ Ȋ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŎƛŊ 

ǇǊȊŜōǳŘƻǿȅ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ŘǊƽƎΣ Řƭŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ƴƛŜ ǇǊȊŜǿƛŘȊƛŀƴƻ ȊƳƛŀƴy klasy czy kategorii.  

² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ ǿťȊƱƽǿ ǿȅƳǳǎȊƻƴŀ ȊƻǎǘŀƴƛŜ ǊƻȊōǳŘƻǿŀ ŀƪǘǳŀƭƴŜƎƻ ǳƪƱŀŘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΦ bƻǿŜ 

ƻŘŎƛƴƪƛ ōťŘŊ ƳƛŀƱȅ ƪƭŀǎť ƛ ƪŀǘŜƎƻǊƛť ŀŘŜƪǿŀǘƴŊ Řƻ ŘǊƻƎƛΣ Ȋ ƪǘƽǊŊ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ ōťŘŊ ǘǿƻǊȊȅƱȅΦ 

PrzygotoǿŀƴƛŜ ƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ǇǊȊŜŘƳƛƻǘƻǿȅŎƘ ŘǊƽƎ ōťŘȊƛŜ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴŀ ǘŀƪΣ ŀōȅ ȊŀǇƻōƛŜƎŀŏ ǿȅƪƭǳŎȊŜƴƛǳ 

ƧŀƪƛŜƧƪƻƭǿƛŜƪ ƎǊǳǇȅ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƧ ƭǳō ƧŜƧ ŘȅǎƪǊȅƳƛƴƻǿŀƴƛǳΦ ² ŎŜƭǳ ǳƳƻȍƭƛǿƛŜƴƛŀ ƛƳ ǎǿƻōƻŘƴŜƎƻ 

korzystania z ŘǊƻƎƛ ƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎŜƧ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜ ƻōƛŜƪǘȅ ƛ ǳǊȊŊŘȊŜƴƛŀ ȊƻǎǘŀƴŊ 

dostosowane do ich potrzeb. 

LŘŜƴǘȅŦƛƪŀŎƧť ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ƻΥ 

¶ dokumenty prawne i planistyczne, 

¶ opracowania historyczne, 

¶ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŊΣ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŊ ƛ ǇƭŀƴƻǿŀƴŊ ǎƛŜŏ ŘǊƻƎƻǿŊ ǿ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜΣ 

¶ uwarunkowania terenowe, przestrzenno ς ǎǇƻƱŜŎȊƴŜΣ ƎŜƻƭƻƎƛŎȊƴŜ ƛ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿŜ 

analizowanego obszaru. 

 
61 5ȊΦ¦Φ мффф ƴǊ по ǇƻȊΦ полΣ Ȋ ǇƽȋƴΦ ȊƳΦΣ wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜ aƛƴƛǎǘǊŀ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ DƻǎǇƻŘŀǊƪƛ aƻǊǎƪƛŜƧ Ȋ Řƴƛŀ н ƳŀǊŎŀ 
мффф ǊΦ ǿ ǎǇǊŀǿƛŜ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘΣ ƧŀƪƛƳ Ǉƻǿƛƴƴȅ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀŏ ŘǊƻƎƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜ ƛ ƛŎƘ ǳǎȅǘǳƻǿŀƴƛŜΦ 

62 Na fragmencie hōǿƻŘƴƛŎȅ !ƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛ ²ŀǊǎȊŀǿǎƪƛŜƧΣ Ǉƻ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƧ ǎǘǊƻƴƛŜ !нΣ ƻŘ ǇǊȊŜŎƛťŎƛŀ ǿ ƻƪƻƭƛŎȅ aƛƵǎƪŀ 
aŀȊƻǿƛŜŎƪƛŜƎƻ Řƻ ǇǊȊŜŎƛťŎƛŀ ǿ ƻƪƻƭƛŎȅ ǿťȊƱŀ ²ƛǎƪƛǘƪƛΦ 

63 W jego zakresie zawierŀ ǎƛť ŎŀƱŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ŘǊƻƎƻǿŀ ǿǊŀȊ Ȋ ŜƭŜƳŜƴǘŀƳƛ ǘƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎȅƳƛΣ ǘƧΦ ǳȊōǊƻƧŜƴƛŜ 
ǘŜǊŜƴǳΣ ahtΣ ŘǊƻƎƛ ǎŜǊǿƛǎƻǿŜΣ ŜƪǊŀƴȅ ŀƪǳǎǘȅŎȊƴŜΣ ȊōƛƻǊƴƛƪƛ ǿƽŘ ŘŜǎȊŎȊƻǿȅŎƘΣ ȊƛŜƭŜƵ ŘǊƻƎƻǿŀΦ 

64 tŀǊŀƳŜǘǊ ƳƻȍŜ ǳƭŜŎ ȊƳƛŀƴƛŜ ƴŀ ƪƻƭŜƧƴȅƳ ŜǘŀǇƛŜ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƛŀ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛΦ 
65 Dla Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej. 
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7.3 5ǊƻƎƻǿŜ LƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ¢ƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎŜ 

tǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴŜ Řƻ ōǳŘƻǿȅ ŘǊƻƎƛΣ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ /tY ƛ ǳƧťǘŜ ǿ SZRT do 2030 r.66Σ ƴŀƭŜȍȅ ǳǘƻȍǎŀƳƛŀŏ  

z Inwestycjami ¢ƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎȅmi67Σ ƻ ƪǘƽǊȅŎƘ Ƴƻǿŀ ǿ ŀǊǘΦ мму ǳΦŎǇƪΦ ² ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƻƳŀǿƛŀƴȅch  

w niniejszym rozdziale Drogowych Inwestycji ¢ƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎych realizatorem (podmiotem 

ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛŀƭƴȅƳ Ȋŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧťύ ōťŘȊƛŜ DŜƴŜǊŀƭƴŀ 5ȅǊŜƪŎƧŀ 5ǊƽƎ YǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ !ǳǘƻǎǘǊŀŘΦ 

LƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ǘŜ ǎǘŀƴƻǿƛŊΥ Řroga ekspresowa S10 ƻǊŀȊ hōǿƻŘƴƛŎŀ !ƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛ ²ŀǊǎȊŀǿǎƪƛŜƧΣ ƪǘƽǊȅŎƘ 

ƻǊƛŜƴǘŀŎȅƧƴȅ ǇǊȊŜōƛŜƎ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ƴŀ ǇƻƴƛȍǎȊŜƧ ƳŀǇƛŜΦ 

 

Rysunek 18Φ 5ǊƻƎƻǿŜ LƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ¢ƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎŜ 

 
66 {ǘǊŀǘŜƎƛŀ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ wƻȊǿƻƧǳ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Řƻ нлол Ǌƻƪǳ, ǇǊȊȅƧťǘŀ ǳŎƘǿŀƱŊ ƴǊ млр wŀŘȅ aƛƴƛǎǘǊƽǿ Ȋ Řƴƛŀ 
нп ǿǊȊŜǏƴƛŀ нлмф ǊΦ (M.P. 2019 poz. 1054). 

67 por. pkt. 4.8.3. 
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7.3.1 5ǊƻƎƻǿŜ LƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ¢ƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎŜ ǿ ǎƛŜŎƛ ¢9b-T 

Droga ekspresowa S10 wraz z odciƴƪƛŜƳ ōťŘŊŎȅƳ ŎȊťǏŎƛŊ ǿǎǇƽƭƴŊ Ȋ h!² ǎǘŀƴƻǿƛ ŜƭŜƳŜƴǘ ǎƛŜŎƛ 

ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŎƘ ǘǿƻǊȊŊŎȅŎƘ ¢ǊŀƴǎŜǳǊƻǇŜƧǎƪŊ ǎƛŜŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊ ¢9b-T. 

² нлмо ǊΦ ȊƻǎǘŀƱŀ ǇǊȊȅƧťǘŀ68 dwupoziomowa struktura sieci: 

¶ {ƛŜŏ ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿŀ ƻōŜƧƳǳƧŊŎŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜ i planowane infrastruktury transportowe 

transeuropejskiej sieci transportowej, jak ǊƽǿƴƛŜȍ ǏǊƻŘƪƛ ǿǎǇƛŜǊŀƧŊŎŜ ŜŦŜƪǘȅǿƴŜ ƛ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜΣ 

Ȋ Ǉǳƴƪǘǳ ǿƛŘȊŜƴƛŀ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƎƻ ƛ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿŜƎƻΣ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴƛŜ ǘŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅΦ 

¶ {ƛŜŏ ōŀȊƻǿŀ ǎƪƱŀŘŀƧŊŎŀ ǎƛť Ȋ ǘȅŎƘ ŎȊťǏŎƛ ǎƛŜŎƛ ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿŜƧΣ ƪǘƽǊŜ ƳŀƧŊ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ 

ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŜ Ȋ Ǉǳƴƪǘǳ ǿƛŘȊŜƴƛŀ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŀ ŎŜƭƽǿ ǊƻȊǿƻƧǳ ǘǊŀƴǎŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƧ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧΦ 

Przedmiotowy projekt w zakresie drogi ekspresowej S10 ƴŀƭŜȍȅ Ƨǳȍ ƻōŜŎƴƛŜ Řƻ sieci kompleksowej. 

OAW natomiast ǿǇƛǎǳƧŜ ǎƛť potencjalnie ǿ ǎƛŜŏ ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿŊ jako ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŜ w rejonie Warszawy 

όǿťȊƱŀ ǎƛŜŎƛ ōŀȊƻǿŜƧ ¢9b-¢ύ ƴŀƭŜȍŊŎȅŎƘ Ƨǳȍ ƻōŜŎƴƛŜ Řƻ ǎƛŜŎƛ ¢9b-T: autostrady A2 (w tym prowadzenie 

ruchu tranzytowego w ǘȅƳ ŎƛŊƎǳύ69, drogi ekspresowej S7 w ƪƛŜǊǳƴƪǳ DŘŀƵǎƪŀ70, drƽg S8/S61  

(tzw. Via Baltica, Ȋ ²ŀǊǎȊŀǿȅ Řƻ {ǳǿŀƱƪ ƛ ƎǊŀƴƛŎȅ Ȋ [ƛǘǿŊύ71, Sмт όǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ [ǳōƭƛƴŀ ƛ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƎƻ 

odcinka via Carpatia)72 oraz S7 i S873 w kierunkach Krakowa i Piotrkowa Trybunalskiego. Istotna jest rola 

ǘȅŎƘ ŘǊƽƎ ǿ ǇǊȊŜǿƻȊŀŎƘ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅŎƘ όȊŀǊƽǿƴƻ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŎƘΣ Ƨŀƪ ƛ Řƻ ƪǊŀƧƽǿ ǎŊǎƛŀŘǳƧŊŎȅŎƘ  

ƴŀ ²ǎŎƘƻŘȊƛŜύΦ 5ƻǘȅŎȊȅ ǘƻ ƳΦƛƴΦ ƴŀōƛŜǊŀƧŊŎȅŎƘ ŎƻǊŀȊ ǿƛťƪǎȊŜƎƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛŀ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǇƻǊǘƽǿ ƴŀ ǇƽƱƴƻŎȅ 

tƻƭǎƪƛ Ȋ ƪǊŀƧŀƳƛ ǏǊƻŘƪƻǿŜƧ ƛ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿƻ-ǿǎŎƘƻŘƴƛŜƧ 9ǳǊƻǇȅ όǇƻǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ōǳŘƻǿŊ Řrogi Via Carpatia)  

ƛ ǊƻǎƴŊŎȅŎƘ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ ǿǎŎƘƽŘ ς ȊŀŎƘƽŘΦ ²ȊǊŀǎǘŀƧŊŎŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ²ŀǊǎȊŀǿȅ Ƨŀƪƻ ǿťȊƱŀ ǎƛŜŎƛ 

TEN-¢ ǎǘŀƱƻ ǎƛť ƪƭǳŎȊƻǿŊ ǇǊȊŜǎƱŀƴƪŊ Řƻ ǎŦƻǊƳǳƱƻǿŀƴƛŀ propozycji modyfikacji sieci kompleksowej 

ǇƻǇǊȊŜȊ ǳȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŜ ƧŜƧ ƻ ǇƭŀƴƻǿŀƴŊ h!²Φ tǊƻǇƻȊȅŎƧŀ ǘŀ Ƴŀ Ȋƻǎǘŀŏ ǇǊȊŜƪŀȊŀƴŀ ǇǊȊŜȊ tƻƭǎƪť  

do Komisji EuropejskiejΣ ȊŀǏ ǇƻŘƧťŎƛŜ ŘŜŎȅȊƧƛ przez KE przewidywane jest Řƻ ƪƻƵŎŀ нлнн ǊΦ 

!ǳǘƻǎǘǊŀŘŀ !м ƻǊŀȊ ŘǊƻƎŀ {уΣ Řƻ ƪǘƽǊŜƧ ŘƻǿƛŊȊǳƧŜ ǎƛť {мл ƛ ŎȊťǏŏ h!²Σ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ǊƽǿƴƛŜȍ ŜƭŜƳŜƴǘȅ ŘǊƽƎ 

ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅŎƘ E67 (S8) i E75 (A1)74. 5ǊƻƎƛ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜ όƻȊƴŀŎȊŜƴƛŜ 9ύΣ ƪǘƽǊȅŎƘ ƱŊŎȊƴŀ ŘƱǳƎƻǏŏ 

ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ tƻƭǎƪƛ ǿȅƴƻǎƛ р ррл ƪƳΣ ƱŊŎȊŊ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ ƻǏǊƻŘƪƛ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜ ƪǊŀƧǳ ƛ ƎƱƽǿƴŜ ǇǊȊŜƧǏŎƛŀ 

ƎǊŀƴƛŎȊƴŜΦ tƻǿƛŊȊŀƴƛŜ ǇƭŀƴƻǿŀƴȅŎƘ {мл ƛ h!² Ȋ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘŊ !м ƛ ŘǊƻƎŊ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŊ {уΣ ǇǊȊŜƱƻȍȅ ǎƛť  

na sprawnƛŜƧǎȊȅ ŘƻǎǘťǇ Řƻ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ŎƛŊƎƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ Ȋ ƻōǎȊŀǊƽǿ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǿȊŘƱǳȍ {мл  

i OAW oraz ǘŜǊŜƴƽǿ ǇǊȊŜȊ ƴƛŜ ƻōǎƱǳƎƛǿŀƴȅŎƘΦ 

 
68 wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜ t9 ƛ wŀŘȅ ό¦9ύ ƴǊ момрκнлмо Ȋ ŘƴΦ 11.12.2013 r. 
69 ǿ ƪƻǊȅǘŀǊȊǳ ǎƛŜŎƛ ōŀȊƻǿŜƧ aƻǊȊŜ tƽƱƴƻŎƴŜ ς aƻǊȊŜ .ŀƱǘȅŎƪƛŜΦ 
70 ǿ ƪƻǊȅǘŀǊȊǳ ǎƛŜŎƛ ōŀȊƻǿŜƧ aƻǊȊŜ .ŀƱǘȅŎƪƛŜ ς Morze Adriatyckie. 
71 ǿ ƪƻǊȅǘŀǊȊǳ ǎƛŜŎƛ ōŀȊƻǿŜƧ aƻǊȊŜ tƽƱƴƻŎƴŜ ς aƻǊȊŜ .ŀƱǘȅŎƪƛŜΦ 
72 w sieci bazowej. 
73 obydwie w sieci kompleksowej. 
74 {ƛŜŏ ŘǊƽƎ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅŎƘ ȊƻǎǘŀƱŀ ǳǎǘŀƭƻƴŀ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ¦Ƴƻǿȅ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƧ ƻ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ŘǊƻƎŀŎƘ ǊǳŎƘǳ 
ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜƎƻ ό!DwύΣ ǎǇƻǊȊŊŘȊƻƴŜƧ ǿ DŜƴŜǿƛŜ Řƴƛŀ мрΦммΦмфтр ǊΦ 



 

  Strona |84 

 
Rysunek 19. OAW na tle sieci drogowej TEN-T 

7.3.2 Droga S10 i Obwodnica Aglomeracji Warszawskiej 

7.3.2.1 ½ŀƱƻȍŜƴƛŀ 

½ƎƻŘƴƛŜ Ȋ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀƳƛ ǇǊȊȅƧťǘŜƧ ǿ YƻƴŎŜǇŎƧƛΧ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ /tYΣ ƧŜƎƻ ƻōǎƱǳƎť ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǎŀƳƻ-

ŎƘƻŘƻǿŜƎƻ Ǉƻǿƛƴƴȅ ȊŀǇŜǿƴƛŀŏ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛΥ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘŀ !н ƛ h!²Φ 5ǊƻƎŀ {мл ȊƻǎǘŀƱŀ ȊŀǇǊƻǇƻƴƻǿŀna 

Ƨŀƪƻ ƛǎǘƻǘƴƛŜ ǳǎǇǊŀǿƴƛŀƧŊŎŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŜ /tY Ȋ ǊŜƧƻƴŜƳ tƱƻŎƪŀ ƛ woje-

ǿƽŘȊǘǿŜƳ ƪǳƧŀǿǎƪƻ-ǇƻƳƻǊǎƪƛƳ ƻǊŀȊ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊŎȅƳ ǇǊȊŜȊ ƴƛŜ ǇƽƱƴƻŎƴȅƳ ƻŘŎƛƴƪƛŜƳ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘȅ !мΦ 

/ŜƭŜƳ ǇǊȊŜŘƳƛƻǘƻǿŜƧ ŀƴŀƭƛȊȅ ƧŜǎǘ ǇƻƪŀȊŀƴƛŜ ƳƻȍƭƛǿȅŎƘ ƪƻǊȅǘŀǊȊȅ przebiegu Obwodnicy Aglomeracji 

²ŀǊǎȊŀǿǎƪƛŜƧ ƛ ǇƻǿƛŊȊŀƴŜƧ ƴƻǿŜƧ ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ {млΦ 

²ȅȊǿŀƴƛŜƳ ƧŜǎǘ ǘŀƪȍŜ ǿȅǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ǎǇƽƧƴŜƎƻ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ {мл Ȋ {у ƴŀ ǇƽƱƴƻŎ ƻŘ ²ŀǊǎȊŀǿȅΣ 

ǎǘŀƴƻǿƛŊŎŜƎƻ ǳƪƱŀŘ ŘǊƻƎƻǿȅ ōťŘŊŎȅ ȊŀǊŀȊŜƳ fragmentem ǿǎǇƻƳƴƛŀƴŜƧ ǿŎȊŜǏƴƛŜƧ hōǿƻŘƴƛŎȅ 

Aglomeracji Warszawskiej. Lokalizacja ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳ ǿ ƎǊŀƴƛŎȅ ŘǿƽŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿ 

(mazowieckiego i kujawsko-ǇƻƳƻǊǎƪƛŜƎƻύ ǇǊȊŜƪƱŀŘŀ ǎƛť ƴŀ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŀ Ǉƭŀƴƽǿ  

ƛ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƪƛƭƪǳ ȊŀǊȊŊŘŎƽǿ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ǎŀƳƻǊȊŊŘƻǿȅŎƘΦ 
























